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V cervenci a srpnu 2023 probéhlo nové kolo jednéni s aktéry, kteti vznesli dodate¢né ndmitky.

Zelené jsou oznaceny terminy, kdy jednani probéhla, a je uveden zdznam z jednani, ktery byl podkladem pro
upravy v dokumentu.

Rovnéz jsou zde uvedena ¢isla stranek, kde k tpravam doslo.
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1. ¢ast: Dlouhodoba vize

Urad méstského obvodu Marianské Hory a Hulvaky ‘ 21.3.2023

Lubomir Burdik

Cislo kapitoly

Obecné

Bez pfipominek

MOb Nova
Ves

23.3.2023

Tomas Lefner

Cislo kapitoly

6.4

Nesouhlasime s navrhovanou zménou UP

JEDNANI
9.8.2023

1. Téma: TS 3 Marianskohorska
- Bylo dohodnuto, Ze podnét pro zménu UP bude upraven tak, aby plocha
umozfovala i jiné vyuziti nez pouze lehky pramysl, a to konkrétné umisténi
fotovoltaickych panelll. Podnét méstského obvodu je umisténi
agrofotovoltaiky.
- ZAPRACOVANO, str. 182-183, kapitola 6 Transformaéni a rozvojova tizemi,
¢ast 1 Dlouhodoba vize

2. Téma: Vedeni cyklistll pfes Novou Ves-vyuziti stavajici infrastruktury
- Méstsky obvod povazuje vedeni cyklistd pfimou trasou za velmi rizikové a
pozaduje uprednostnit alespon ve sméru z Poruby do Centra v Useku ulic
Fricova a U Bofika snadno realizovatelné propojeni z mostu pfes Odru, svézt
cyklisty dopravnim zna¢enim po stavajicim chodniku ve svahu smérem
k Parku u Bofika a napojit se na stavajici cyklostezku.
- ZAPRACOVANO, usek ¢.11, str.8, celek &. 71, ¢ast 2 USEKY
3. Téma: Lesopark Benatky
- Pro lesopark je pfipravovan projekt na jeho revitalizaci, ktery prochazi mnoha
zmeénami v pribéhu zpracovani dokumentace. Béhem zpracovani nedochazi
k dostatecné informovanosti méstského obvodu, ktery ma sam pfipraveny
stavebni akce, souvisejici s revitalizaci Lesoparku (stavebni povoleni na
revitalizaci tfetiho rybnika). Vzhledem k vyznamu této rekreacni plochy
zelené je nezbytné, aby revitalizace byla komplexni, obsahovala dostatecné
mnozstvi ob&anské vybavenosti, jako restauraci, kiosek, vefejné WC a dalsi.
- Bylo dohodnuto, Ze v dokumentu bude Iépe popsan cilovy stav, na ktery by
revitalizace méla cilit.
- ZAPRACOVANO str.237, kapitola 7_Osy zelené, ¢ast 1 Dlouhodoba vize

PUVODNI
ODPOVED

Podklad do dalSich stupnu projektové dokumentace.

PFipominka neobsahuije, kterych navrhovanych zmé&n UPO se nesouhlas tyka a neni
uvedeno oduvodnéni, z jakého divodu MOb Nova Ves nesouhlasi. Navrh byl
komunikovan s MOb ve fazi analyz a nasledné ve fazi navrhu (Tfebovice + Nova Ves
23.11. 2022). Jedna se o podnét k provéfeni v ramci zmény UPO, pfipadné provéieni
podrobnéjsi dokumentaci RP nebo US, v ramci kterych by mél byt UMOb do zpracovani
zapojen.
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Krajsky ufad Moravskoslezského kraje, odbor Uzemniho planovani a stavebniho fadu ‘ 28.3.2023
Dagmar Saktorova
gislo kapitoly \
2.2. Velmi dobfe
3.2. Velmi dobfe
4.2. Velmi dobfe
51. Velmi dobfe
ODPOVED: | Bereme na védomi.
MMO odbor dopravy | 30.3.2023
Ing. Martin Pé4cl
¢islo kapitoly |
1.1.1. Je nespornou vyhodou, Ze se takova vyznamna ulice na Uzemi mésta nachazi, proto je

potfebné se starat o vyvoj samotné komunikace i jejiho okoli. Jak vyplyva z obdobnych
dokumentt v jinych méstech, je i pfi preferenci udrzitelné dopravy nutné rozvijet vSechny
dopravni médy soucasné.

Méritelnym ukazatelem, ktery vypovida o urovni kvality dopravy ve méstech, je primérny
pocet hodin za rok, které stravi fidi¢ v dopravnich kongescich. Podle INRIX Global Traffic
Scoreboard, ktery tento ukazatel mobility celosvétové sleduje, stravil primérny ostravsky
fidi¢ v roce 2022 v kongescich 18 hodin, coZ je velmi pfijatelné Cislo (mj. Praha 53 hodin,
Brno 32 hodin, Ceské Budgjovice 35 hodin, Olomouc 29 hodin). V pfipadé&, kdy nebude k
jednotlivym druhdm dopravy stejny pfistup a nekriticky se upfednostni pouze nékteré
mody, Ize ocekavat, Ze se tento ukazatel rapidné zvysi a spokojenost obanl se naopak
snizi.

JEDNANI
11.8.2023

OK.

PUVODNI
ODPOVED:

Vyporadano.

Dokument se zabyva otazkou udrzitelné dopravy a rozvoje vSech dopravnich médi se
zamérenou pozornosti na dopravu nemotorovou a vefejnou hromadnou. Tim rozviji a
napliuje strategicky plan mésta v nékolika bodech a reaguje na pozadavek z planu
mobility na preferenci dopravy udrzitelné. VySe uvedeny méfitelny ukazatel potvrzuje
informaci o kvalitni a fungujici infrastruktufe pro motorovou dopravu. Zamérfeni a
prioritizace dopravy udrzitelné je na zakladé vyrazného deficitu ve stavajicim stavu

v infrastruktufe péSich cest, cyklostezek a dil€ich problémech spojenych s vefejnou
hromadnou dopravou (kvalita pfestupnich uzlu, bezbariérovost, moznost kombinovani
nékolika druhli dopravy atd.). Uzivatelim nejsou nabidnuty zdaleka tak komfortni
moznosti, jako je tomu u dopravy motorové. Cilem je, aby se uzivatelé mohli pohybovat a
volit rizné zplsoby prepravy.

Fakta doporu€ujeme doplnit Udaje o dopravni zatéZi vozidel v nékolika jejich vyznamnych
fezech (minimalné Frydlantské mosty, Maridnské Hory, kfizovatka vodarna, kiizovatka
Tesco, kfizovatka s ul 17 listopadu). Aby byla data aktualni, je vhodné pockat na vydani
ro¢enky Informace o dopravé v Ostravé 2022 (pfedpoklad 04-05/2023). Sou€asny odkaz
na obdobna data, tj. strana 20 pfes smérovani Analyticka ¢ast — Doprava, je zdlouhavy a
vétSina lidi se tak k témto informacim nedostane.

JEDNANI
11.8.2023

OK.
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PUVODNI Zapracovano.

ODPOVED: Zatéz dopravnich vozidel v uvedenych vyznamnych fezech je sou€asti dopravniho
modelu, ktery byl pro u¢ely dokumentu pofizen a bude pfiloZzen jako sou¢ast dokumentu.
Aktualni hodnoty budou aktualizovany do kapitoly 1.1.7 z doporu¢eného zdroje, a to

v ramci pfipravy publikace do tisku a k vyvéSeni na web.

1.1.8. Odst.3 a nasledné v dalSich astech textu — je z naSeho pohledu zavadéjici spojeni
~ferové rozdéleni prostoru®. Z pohledu kazdého uzivatele komunikace je ,férové® néco
jiného (napfiklad z pohledu fidi¢t v§ech motorovych vozidel je poc¢et cyklistu
zanedbatelny), proto povaZzujeme za vhodnéjsi povazujeme napfiklad ,optimalni rozdéleni

prostoru®.
JEDNANI Ve formulacich, kde dokument popisuje ,férové rozdéleni prostoru“ nebude pouzito slovo
11.8.2023 ~ferovost”, ale bude nahrazeno slovy ,optimalnost* nebo ,vyvazenost®, které jsou

z hlediska vyznamu sdéleni vhodnéjsi. Cilem je sdéleni o potfebé vyvazenosti a spojitosti
komunikaéni sité pro vefejnou hromadnou, motorovou, cyklistickou i pési dopravu.
ZAPRACOVANO,
- str. 12, odstavec 1.1.8, treti odrazka; kapitola 1_tvod, ¢ast 1
- str. 44, odstavec ,,popis cilového stavu“, prvni odrazka, kapitola 2_navrh
koncepce promény a rozvoje, ¢ast 1 Dlouhodoba vize
- str.60, odstavec ,,cil“, prvni odrazka, kapitola 3_Charaktery méstské
tridy, ¢ast 1 Dlouhodoba vize

PUVODNI VypoFadano.

ODPOVED: JelikoZ dokument se zabyva z hlediska typologie vefejnych prostranstvi méstskou tfidou,
tedy jednou z hlavnich ulic, ktera zajiStuje obsluhu a pohyb mezi jednotlivymi ¢astmi
mésta (v pfipadé Ostravy tzv. obytnymi centry), je Zadouci, aby uliéni prostor byl férové
rozdélen. Optimalni feSeni je potfeba hledat pro jednotlivé &asti individualng, avsak se
shahou neodchylit se od cilového stavu a celkového sméru promény. O tom pojednava
kapitola 2.2. ,rozdéleni na Useky“ a kapitola 3.1. ,charaktery méstské tfidy“, kde je
zdUraznéno, Ze razné ¢asti ulice musi byt se zachovanim obecnych principll feSeny
individualné s ohledem na nejbliz$i kontext (min. jeden z 22 usek).

Pokud uzivatel nema moznost vyuzit rlizny zplsob pfepravy ve mésté z dlvodu
nepropojené nebo neexistujici infrastruktury v nékterych jeho ¢astech, tak mu
nejsou nabidnuty rovnocenné, tedy férové podminky pro riizné zpusoby dopravy.

NiZe vkladame klicové paséze ze schvéleného Integrovaného planu mobility Ostrava, AF-
CITYPLAN s.r.0., 2015, resp. z AKTUALIZACE STRATEGICKEHO RAMCE, AKCNICH
PLANU A KLICOVYCH UKOLU INTEGROVANEHO PLANU MOBILITY OSTRAVA,
2021-2022, OD MMO a UDIMO spol, s r.o., 2022.

Tento dokument potvrzuje platnost plvodni vize stanovené planem mobility "Ostrava -
mésto ekologické, bezpe&né a udrzitelné dopravy s vysokym podilem cyklistické a pé&si
dopravy, mésto bez bariér, s vynikajici dopravni dostupnosti a efektivnim vyuzivanim
infrastruktury, vysokou kulturou cestovani a transparentnimi informacemi".

Dale se na strané 10 uvadi: "Priority podpory druh(i dopravy jsou v tomto pofadi — pé&si
doprava, vefejna doprava, cyklisticka doprava a automobilova doprava. Automobilova
doprava se nefadi mezi udrZitelné druhy dopravy.”

Pro naplnéni vize autofi pouZivaji akéni plany, kdy ulici 28. fijna se vénuje napf. Akeni
plan 1-2-1, Strategicky cil: 1 ZlepSeni mobility a dostupnosti,

Klicova opatfeni: 1.2 Rozvoj a podpora cyklistické dopravy

Podopatieni: 1.2.1. Dostavba patefnich cyklostezek a vzajemné propojovani cyklotras

Popsanym cilem tohoto AP je “Doplnit a propojit existujici sit’ patefnich nemotoristickych
komunikaci, aby byl mozny pohyb cyklistd mezi jednotlivymi méstskymi obvody a
dostupnost okolnich obci cyklistickou dopravou. Navrhované trasy musi byt bezpeéné,
atraktivni, konkurenceschopné z hlediska délky trasy a musi mit dostatecné vyfeSeno
kfizeni s motorovou a kolejovou dopravou. DuleZité je vytvofit systém pro denni dojizdku
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a pro vSechny uZivatele. Vytvoreni atraktivni, uZivatelsky pfitazlivé sité cyklistické
infrastruktury”, pfi€emz nastroji k dosazeni téchto cilCl je mj. vystavba patefnich
cyklostezek (bez ureni bliz8i specifikace dopravniho rezimu - pozn. aut.) nebo zavadéni
cyklopruht (bez uréeni blizsi specifikace dopravniho rezimu - pozn. aut.).

Koncepce méstské tfidy pracuje s navrhem stezky pro chodce a cyklisty s oddélenym
provozem jakozto optimalnim reZimem pro vedeni lidi na kole v uli€énim prostoru
vyznamné komunikace. Atraktivitu tohoto opatfeni potvrdila vefejnost u€astnici se obou
dotaznikd souvisejicich s Integrovanym planem mobility Ostrava.

1.1.10.

Zdroje poZzadujeme doplnit o skuteéné autory Integrovaného planu mobility Ostrava, tj. AF
CityPlan Praha (dnes AFRY CZ), UDIMO Ostrava, odbor dopravy.

JEDNANI
11.8.2023

Ok.

PUVODNI

ODPOVED:

Zapracovano.

3.2.2.

Str. 63 Lokalita Frydlantskych mostd — nedoporucujeme obousmérné vedeni cyklistd na
kazdé strané komunikace. Po vétsiné trasy méstské tfidy jsou cyklisti vedeni po obou
stranach komunikace pouze jednim smérem. Pro fidiCe je zvlasté v tomto na pozornost

JEDNANI
11.8.2023

Bylo dohodnuto, Ze vykres uli¢nich fezu v charakteru ¢.CH1.2 bude obsahovat variantni
feSeni jednosmérného vedeni cyklistl (Uprava stavajiciho vykresu, nebude se pfidavat
novy).
V textové Casti bude doplnén text o nutnosti provéfit obousmérné vedeni cyklistd v dalSich
fazich s ddrazem na bezpecnost (riziko ¢elniho stfetu s auty).
ZAPRACOVANO
- str. 61, aprava obrazku uliéniho fezu, kapitola 3_Charaktery méstské
tridy, ¢ast 1 Dlouhodoba vize
- str. 62-63, uprava obrazku uliéniho fezu, kapitola 3_Charaktery méstské
tridy, ¢ast 1 Dlouhodoba vize

PUVODNI

ODPOVED:

Podklad do dal$ich stuprili projektové dokumentace.

Obousmérné vedeni cyklistt po obou stranach hlavniho dopravniho prostoru
Frydlantskych mostu je navrzeno z divodu:

- dlouhych Usekll mezi moznymi pfi€nymi propojenimi

- zajisténi moznosti pokracovani v obou smeérech po napojeni od ul. Frydlantska nebo
z galerie zastfeSeni ulice Mistecké (projekt pFipravovany RSD)

- navrzené smérove feSeni je shodné s ostatnimi Useky se ¢tyfmi jizdnimi pruhy pro
vozidla v hlavnim dopravnim prostoru

3.5.

Str. 74 Na podnét DPO se v minulosti za u¢elem zajisSténi bezpecnosti tramvajové
dopravy instalovaly minibloky (v textu oznaceny jako ,bumliky“) zamezujici
neocekavanému vjeti automobilll do drahy tramvaji a nyni se uvazuje jejich ruseni. Tim
bude na mnoha ucelenych usecich dochazet k bezbariérovému propojeni tramvajového
télesa s ostatnimi komunikacemi a mize dochazet k vy$§i moznosti kolizi se vSemi
ucastniky silniéniho provozu. Uz pouze v dusledku toho bude muset dojit k vyraznému
snizeni rychlosti tramvajové dopravy na paterni trase ul. 28. fijna — Opavska, coz je ale v
pfimém rozporu se schvalenym Integrovanym planem mobility Ostrava.

JEDNANI
11.8.2023

Do dokumentu bude k tématu podélnych praht doplnéno: Umisténi podélnych praha bude
individualné provéreno v jednotlivych usecich, je potfeba konzultace a soulad
s dopravnim podnikem (bezpecnost tramvaje pfi brzdéni atp).
ZAPRACOVANO,
- str. 50, odstavec 3.1.3, kapitola 3_Charaktery méstské tridy, ¢ast 1
Dlouhodoba vize
- Str.74-75, odstavec ,,cil“, pata odrazka, kapitola 3_Charaktery méstské
tridy, ¢ast 1 Dlouhodoba vize
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PUVODNI Podklad do dal$ich stupfit projektové dokumentace.
ODPOVED:
Skuteény rozsah délky ruseni podélnych prahl ,bumlik(“ bude pfedmétem detailngjsiho
provéfeni moznosti v dalSich stupnich dokumentaci a u konkrétnich mist (metodika 22
Usekd, kdy je vhodné feSit podélné prahy min. v kontextu jednoho Useku).
MozZnost ruSit podélné prahy souvisi také se snizenim nejvyssi dovolené rychlosti v Useku
a s moznymi snizenimi intenzit motorové dopravy v souvislosti s Upravami méstske tfidy.
Ohledné dotéeni cilt Integrovaného planu mobility jde o nalezeni kompromisu mezi
moznym snizenim bezpelnosti provozu tramvajové dopravy a zvySenim bezpecnosti lidi
na kole.
3.6. Str. 80 Rez 8.7.1 - charakter 5, tfida se zklidnénym provozem, centrum Marianskych Hor,
vesSkera doprava bude vedena po tramvajovém télese. Navrhované Sifkové usporadani je
z praktického hlediska dopravné nepfijatelné. Jakakoliv mimofadna udalost — dopravni
nehoda, vypadek elektfiny pro tramvajovou trakci, potfeba dojezdu emergentnich vozidel
a dalSi — zcela zastavi provoz dopravy nejen v pfedmétném Useku, ale na celé méstské
tfidé (a tak v celém mésté). Pfi stanovenych budoucich cilech provozu MHD, pfedevsim
frekvence spoju, rychlost a spolehlivost, je kontraproduktivni, aby se na tramvajovém
télese odehraval vesSkery silni¢ni provoz. | z hlediska ochrany Zivotniho prostiedi je
nezadouci, aby veSkera motorova doprava ¢ekala na odbaveni vozidel MHD, nemluvé o
tom, Ze naklady na udrzbu a opravy tramvajového télesa za provoz veSkeré dopravy
ponese DPO. Po celé trase méstske tfidy je proto nutné zachovat vzdy alespon jeden
samostatny jizdni pruh pro motorovou dopravu (IAD, zasobovani, motocykly aj.) v kazdém
sméru. Vzhledem k tomu, Ze se v tomto konkrétnim navrhu nachazi v kazdém sméru
samostatna cyklostezka (i chodnik), nelze o ,férovosti“ rozdéleni prostoru vliibec hovofrit.
JEDNANI Do dokumentu bude doplnéno: Za stavajiciho stavu nelze cilovy charakter uplatnit.
11.8.2023 V ramci jednotlivych staveb: Severni spoj, Zelezarenska a jejiho napojeni na Frydeckou,
napojeni Sokola Tumy na Marianskohorskou, je nutné provéfit moznost zmény Sifkového
usporadani ulice v Useku Marianskych Hor. Takovyto zamér je nutné projednat se
slozkami 1ZS a PCR v navazujicich projekénich fazich.
Pozn. Na zakladé pozadavku DPO budou doplnény varianty uliéniho profilu této ¢asti.
ZAPRACOVANO,

- 8tr.79, odstavec ,,z vySe uvedeného vyplyva“, kapitola 3_Charaktery

méstské tridy, ¢ast 1 Dlouhodoba vize
- Str. 80-83, doplnéni variantnich uliénich fezl, kapitola 3_Charaktery
méstské tridy, ¢ast 1 Dlouhodoba vize

PUVODNI Vyporadano.
ODPOVED:
Cilovy charakter v Useku od kfizovatky s Zelezarenskou po Marianské namésti pogita

s dostavbou nékterych kliCovych staveb dopravni infrastruktury, které maji posilit skelet
rychlostnich komunikaci a omezit tranzitni priijezd motorové dopravy po méstskeé tfidé
(napf. Severni spoj, prodlouzeni Zelezarenské, viz. dopravni model).

Navrh koncepéniho feSeni ¢asti Marianskych Hor uvazuje sniZeni rychlosti a pojezd
tramvajového télesa na zakladé provéfeni dopravniho modelu, Ze intenzity cilové dopravy
po dostavbé skeletu rychlostnich komunikaci jsou pfijatelné, a to i s po€itanym naristem
obyvatel a uzivatel(l v transformacnich uzemich. Rovnéz je nezbytné zdlraznit, ze tuto
¢ast méstskeé tfidy nelze proménit jinym zplsobem s ohledem na jeji Sifku. Jedinou dalsi
moznosti je fixace stavajiciho stavu, coz z mnoha divoda neni Zadouci.

Cast v Koncepci uréena pro snizeni rychlosti a pojezd motorové dopravy po tramvajovém
télese je dlouha cca 700 m. Skuteény rozsah délky jizdy motorovych vozidel po
tramvajovém télese bude pfedmétem detailnéjSiho provéreni. Pro jakékoliv diléi projekty

v této Casti je nezbytné pofizeni studie, ktera provéfi zdrzeni tramvaje a mozné dopady na
$irsi okoli. Ze je prakticky mozné dopravu takto organizovat ukazuje ulice Nadrazni

v useku zastavek Elektra a Stodolni. ZvySené naklady na udrzbu TT jsou olekavatelné a
je jisté na misté v konkrétnim projektu jednat o kompenzaci zvy$enych nakladd na udrzbu
tramvajové trati. ZvySeni nakladi je z hlediska vyznamu ulice opodstatnéné.
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Otazka férového rozdéleni vefejného prostoru: Navrh neuvazuje chodnik a samostatnou
cyklostezku (DZ &. C 8). Jedna se o stezku pro chodce a cyklisty s délenym provozem.

V dalSich stupnich dokumentace, v konkrétnich Usecich, s ohledem na navrhovou rychlost
atd. Ize diskutovat o vedeni cyklistické dopravy v HDP v reZimu vyhrazenych nebo
(ochrannych) jizdnich pruht pro cyklisty.

3.8.

Str. 86 Vhodnéjsi varianta €. 2 — tzn. v kazdém sméru samostatné cyklista pouze v
jednom sméru.

JEDNANI
11.8.2023

OK

PUVODNI
ODPOVED:

Bereme na védomi, bude pfedmétem konkrétni projektové dokumentace.

5

Str. 138 PredloZzena koncepce nedostatecné zohledriuje fakt, Ze Ostrava je satelitné
usporfadané mésto nebo spiSe soumésti a Ze je tedy tvofena vzdalenéjSimi obytnymi a
priimyslovymi celky, které naprosto nezbytné vyzaduji odpovidajici dopravni propojeni.
Velké plochy nezastavénych ¢asti mésta, fada stavebnich proluk, rizny zpusob vyuziti
uzemi a dalSi charakteristiky, které maji dnes vliv na to, ze mésto pusobi nesourodé, tak
ale byly historicky naplanovany. Proto nelze souhlasit s opakovanou vétou, ze ,Chaos
komunikaci a vozovek zabraruje vzniku soudrzného mésta“ — komunikaéni sit je pouze
jednim z mnoha faktor, které se na nesoudrznosti podileji.

Zminéna ,zmét ulic, ktera nefunguje optimalné a nevyhovuje riznym zpusobum pohybu
ve mésté“ byla postavena a umisténa vzdy na zakladé uzemnich studii a dalSich
material Uzemniho planovani, primarné to proto nebyli dopravni inzenyfi, ktefi tento
systém vytvofili. Proto doporu¢ujeme zmirnit celou tuto textovou ¢ast nebo do ni alespori
vlozit prvky sebereflexe v oblasti Gzemni tvorby. Dopravni situace v okoli ul. 28.Fijna neni

urcité tak Spatna, jak je zde popisovana.

JEDNANI
11.8.2023

V dokumentu budou odstranény formulace ,zmét ulic* a ,chaos komunikaci a vozovek* a
nahrazeny vysvétlenim, Ze dopravné komunikace svUj ucel splfuje, ale vedle stavajici
dopravni funkce méstské tfidy je potfeba posilit i funkce jiné. Méla by cilit na to, aby byla
uzivatelsky privétivéjsi pro ostatni ucastniky provozu mimo motorovou dopravu. Kapitola
Hierarchie a systém ulic pracuje s jejich zatfizenim z hlediska komplexniho vyznamu, ne
pouze dopravniho zatfizeni.
ZAPRACOVANO,
- str.141, Gprava textu v podnadpisu a anotaci, kapitola 5_Hierarchie,
systém a vyznam ulic uvniti mésta, ¢ast 1 Dlouhodoba vize
- Str. 142, uprava textu tvodni podnadpis, odstranéno a nahrazeno slovo
»chaos*, kapitola 5_Hierarchie, systém a vyznam ulic uvniti mésta, ¢ast
1 Dlouhodoba vize
- Str. 143, podkapitola 5.1.1., ¢tvrty odstavec, odstranéno a nahrazeno
slovo ,,chaos*, kapitola 5_Hierarchie, systém a vyznam ulic uvnitf
mésta, ¢ast 1 Dlouhodoba vize
- 8tr.145, prvni odstavec, odstranéno a nahrazeno slovo ,,chaos*, kapitola
5_Hierarchie, systém a vyznam ulic uvnitif mésta, ¢ast 1 Dlouhodoba vize
- Str.154, druhy odstavec, odstranéno a nahrazeno slovo ,,chaos®,
kapitola 5_Hierarchie, systém a vyznam ulic uvnitif mésta, ¢ast 1
Dlouhodoba vize

PUVODNI
ODPOVED:

Bereme na védomi.

Lze souhlasit s tvrzenim, Ze stav komunikacni sité je pouze jednim z faktor(, které se
podileji na nesoudrznosti mésta. Nesoudrznosti z hlediska zastavby, jeji struktury,
absence zastavy nebo nevhodny typ zastavby, se vénuji jiné kapitoly dokumentu. Pokud
mésto od ulic 28. fijna a Opavska chce néco jiného, nez je to, aby byla dopravni
komunikaci pro motorovou dopravu, coz je v nékolika rovinach zakotveno ve strategickém
planu mésta, tak z multikriterialnich analyz, které jsou soucasti dokumentu konstatujeme,
Ze dopravni situace na méstske tfidé Spatna je, a to zejména s ohledem na pocet
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uzivatell a vyznam vefejného prostranstvi. O dopravni tepné pro cyklisty nebo chodce
nelze ve stavajicim stavu v zadném pfipadé hovofit.

Fakt, Ze Ostrava je mé&stem polycentrickym, které ma tfi velka obytna centra a fadu
obytnych &asti dokument reflektuje, dokonce z ni vychazi a téma je v celoméstském
kontextu pojednano v dokumentu Vize prostorového rozvoje.

Formulace ,chaos komunikaci® a ,zmét ulic* nejsou mifeny jako kritika dopravnich
inZenyrd z dob minulych. Je to konstatovani stavajiciho stavu, kdy mnohé komunikace a
ulice v kontextu méstské tfidy vytvareji chaos z hlediska pohybu po mésté riznymi
zpUsoby, absence pfi¢nych propojeni, pfechodu pro chodce, absence chodnik(, zavleky
z pfimych tras dopravy po mésté atd. Ten navrhujeme zménit formou nastroje typologie a
hierarchie ulic. To znamen4, Ze bude existovat dohoda o tom, jaky ma kazda ulice typ a
jaké ma misto v hierarchii ulic ostatnich. Jasné zatfizeni ulic zaroven specifikuje jejich
moznosti z hlediska Sifky, kapacit dopravy, kterou unese a dalSi parametry. Parametry
typologie a hierarchie se pak maji promitnout do konkrétnich projektd/investi¢nich
zameéru.

Str. 141-151 Z dopravniho hlediska nemame pfipominky k architektonickému rozdéleni
hierarchie a typologie komunikaci i doplnéni sité. Pfesto je z naSeho pohledu potiebné
jesté vice v textu vyzdvihnout vyznam jednoho chybéjiciho radialniho propojeni: Severni
spoj — Sokola Tumy — Zelezarenska — DOV — Nova Karolina — Bohuminska.

PfedevSim Severni spoj je komunikaci, bez které se mésto do budoucna neobejde.
Veskeré dopravni koncepce v&etné planu mobility, tzemni plany a v posledni dobé
vS8echny zpracované modely dopravy potvrzuji tuto silnici jako nezbytnou. Nebude-li
Severni spoj v jakémkoliv rozsahu postaven, hrozi postupné narustajici nékolikahodinové
kongesce na kfiZzovatce u vodarny, ¢imz se mimo jiné i vyrazn& zméni vyznam a cile
pFetvofeni méstské tfidy.

Mapovy podklad neobsahuje navrh vyznamné ulice, a to komunika&niho propojeni
Marianskohorska — Sokola Tamy, které by vedle napojeni potencialni primyslové zény
umoznilo i €asti vozidel vyhnout se zminéné kiizovatce u vodarny.

Budou-li postupné realizovany Upravy na méstské tfidé ve prospéch jeji pobytové funkce,
je potfebné odvést ¢ast dopravy — pfedevsim cilové — mimo ulici 28. fijna. Zde je vhodné
vyuzit ulici Zelezarenskou. Prvni etapa (28. fijna — Martinska) by umoZfovala stavajici
sméroveé feSeni pfi homogenizaci sou€¢asného Siftkového usporadani, druha etapa
(Martinska - Vystavni) by vytvofila novou stopu komunikace s kfizenim ul.1.maje pfi snaze
minimalizovat zasahy do parkové zelené, tieti etapa pak napojeni na ul Misteckou a déle
na DOV — Karolina — Bohuminskéa ve smyslu zpracované urbanistické studie.

JEDNANI
11.8.2023

Na vyznamu severniho spoje panuje napfi¢ u¢astniky shoda.

PUVODNI
ODPOVED:

Zapracovano.

K vySe uvedenému odkazovani se na dopravni modely zdlrazriujeme, Ze se jedna o
modely feSici pouze dopravu motorovou, nezohledfujici ani dopravu cyklistickou ani
tramvajovou, pfi€emz neni ani zohledné&na zména modal splitu a intenzit jednotlivych
druhd dopravy, tak jak je cileno v integrovaném planu mobility.

Vyznaceni propojeni mezi Marianskohorskou a severni ¢asti ulice Sokola Tmy je
doplnéno.

Sprava silnic Moravskoslezského kraje, p.o. | 31.3.2023

Ing. Michal Jahn

gislo kapitoly |
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1.1.5. Z hlediska pohledu spravce dotéenych silnic 11/479 ul. Opavska a 28. fijna nepomijime
fakt, Ze méstska tfida je sama o sobé dulezita z hlediska architektonického i dopravniho.
Obecné tfida svym obestavénim nebo zeleni ur€uje strukturu mésta a maze mit
samoziejmé i podobu hlavni silnice i EtyFproudé dalnice, ale také centralni pé&si zony.
Chapeme, Ze v ramci urbanistické kompozice mésta Ostravy by méla tvofit takto
navrhovana méstska tfida velmi dulezity prvek, nicméné je potfeba si z dopravniho
hlediska uvédomit dopravni dulezitost pfedevsim ul. Opavské ve vazbé na stavajici
intenzity dopravy, a to i pfes jiz zprovoznénou prodlouzenou ulici Rudnou a tolik
diskutované dostavby Severniho spoje Il. V ramci ul. 28.fijna se jiz z pohledu predeslych
investiCnich zamérd snazime o znovuotevfeni jednani ve véci uvazovaného pfevodu silnic
. a lll. tfidy do majetku Statutarniho mésta Ostravy ve vazbé na skutecnost, Ze tyto
silnice pro MSK ztratily svuj potencial.

ODPOVED: | Vypofadano.

Dokument je vypracovan se znalosti majetkopravni situace a spravcovstvi komunikace.
Dokument stanovuje smér rozvoje a idealni cilovy stav pro vefejné prostranstvi jako celek
s pfesahem do okoli, které stav méstskeé tfidy ovliviiuje a naopak.

Dulezitost ulice Opavské z hlediska dopravy je zohlednéna v kapitole cilovych charakteru,
kdy motorova doprava ma zachovany 2 jizdni pruhy, nicméné neni Zadouci, aby ve
stavajicim nebo cilovém stavu sanovala problémy na rychlostni komunikaci Rudna. Skelet
rychlostnich komunikaci a jeho dil¢i problémy nemiize byt feSen nadmérnym
zkapacitfiovanim a zatézi neadekvatni vyznamu méstskych tfid. Kapacity ve vztahu

k narGstu moznych obyvatel i uzivatelll jsou ovéfeny v dopravnim modelu v nékolika
scénafich rozvoje a ve vazbé na dostavbu rychlostnich komunikaci.

1.1.7. Jak jiz bylo v pfedeslé pfipomince zminéno, tak Sprava silnic Moravskoslezského kraje,
p.o. ve spolupraci s MSK ma pfipraveny seznam silnic Il. a lll. tfidy zakresleny taktéz i v
mapové situaci, v&. feSené ul. 28.Fijna, kdy bychom chtéli znovu projednat spole&ny zajem
na naplnéni jednoho z cili Uzemniho planu Ostravy, a to nahrazeni silnice &. 11/479 (ul.
28.fijna) komunikaci méstského charakteru se zachovanim dopravni funkce pro vedeni
automobilové, cyklistické i p&Si dopravy.

ODPOVED: | Bereme na védomi.

Dokument muzZe byt pro tyto Gcely relevantnim podkladem k jednani.

Ostravské komunikace, a.s.,Sprava VO | 4.4.2023
Mgr. Lucie Mruzkova

gislo kapitoly |

3 Pozadujeme projednat v pribéhu zpracovani jednotlivych dil€ich staveb zpracovanou
dokumentaci v dalSich stupnich PD. K nim bude vydano samostatné stanovisko spravy
VO.

Projektova dokumentace v dalSim stupni musi byt vypracovana v souladu s Generelem
vefejného osvétleni mésta Ostravy Standardy VO a Zakladnimi technickymi a
kvalitativnimi pfedpisy pro oblast VO (ZTKP) (http://www.okas.cz/dalsi-
informace/dokumenty.html).

Pozadujeme, aby navrh vysadby zelené byl pfizpisoben stavajicimu umisténi zafizeni VO
a byl v takovém rozsahu, aby to nevyvolalo pfelozeni zafizeni VO, stozar VO a
kabelovych tras VO v zemi. Vysadbou nové zelené nesmi dojit ke zhorSeni svételné-
technickych parametrl na dané komunikaci. PFi navrhu stromu je potfeba zohlednit jejich
budouci rozpéti koruny a pfipadné zastinéni svitidel VO.

ODPOVED: | Zapracovano.
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Pozadavek na projednani konkrétnich projekt na Upravu vefejnych prostranstvi ve fazi
studie bude doplnén do kapitoly ¢. 1.

Koncepce ukazuje princip idealniho feSeni pro jednotlivé &asti ulic se znalosti siti
technické infrastruktury na podkladu digitalni technické mapy mésta. V méfitku
stanoveném pro koncepéni dokument neni ucelné sledovat skute€né zaméreni siti
technické infrastruktury.

V ramci podrobné&j8i dokumentace musi byt vZdy provéfeno vedeni siti (v€etné VO) a
zajisténi odpovidajicich svételné-technickych parametr osvétleni. Nezbytnost prelozeni
zafizeni a stozard VO bude pfedmétem konkrétnich projektd, pro které je tento dokument
podkladem pro zadani. Konkrétni projekty, které zasahuji do stavajiciho VO budou se
spravci konzultovany v rozpracovanosti navrhu Uprav.

Navrh konkrétniho kultivaru pro ¢asti méstské tfidy bude pfedmétem konkrétni projektové
dokumentace, kde musi parametry stromofadi ur€it zahradni architekt a musi byt spinény
pozadavky na osvétleni na komunikacich.

V pfipadech, kdy bude mozné aplikovat cilovy stav na stavajici vedeni a umisténi zafizeni
a stozard VO bude pozadavek zohlednén, protoze cilem promény je nenavySovat naklady
tam, kde to neni nezbytné nutné. Je ovSem potfeba konstatovat, Ze pozadavku v piné
mife a v obecnosti tohoto dokumentu nelze vyhovét.

UMOb Marianské Hory a Hulvaky \ 6.4.2023

Jaroslav Cermak

Cislo kapitoly

Obecné

Bez pfipominek

MO Pustkovec | 7.4.2023

Rudolf Kondula

Cislo kapitoly

1.1.3. "...metodika promény méstskeé tfidy 28. fijna, Opavska a jejiho okoli" ... Prodlouzit design
ulice 28.fijna i na ulici Opavskou, ktera prochazi jiz jinym typem zastavby se nam nezda
vhodné.

ODPOVED: | Vyporadano.

Pojeti promény ulice 28. Fijna a Opavské nejsou stejné, ale reaguji na moznosti a kontext
jednotlivych &asti. Jinak je pfistupovano k ulici, kudy prochazi UMOb Pustkovec a je
vyrazné uzsi a jinak uzemim Poruby, kde reaguje na jinou strukturu zastavby.

114 Vefejné prostranstvi 12 km dlouhé ulice, ktera vede pres 9 méstskych obvodu ..... Zavést
"uniformitu” pfes 9 obvodu, které maji svoji historii se nam nezda smysluplné. Cestou do
prace se lidé budou divat 12 km z okna tramvaje na stejnou "pohlednici”.

ODPOVED: | Vyporadano.

Uniformita pravé z divodu riznorodosti obou ulic neni mozna. Kazda ¢ast, at uz je délena
na cilové charaktery nebo useky vyZaduje individualni pfistup, byt se snahou dosahnout
stavu cilového, ktery je shrnut v kapitole 2 formou tfech zakladnich tezi.

1.1.6. "Mé&stské t¥idy jsou nahlizeny primarné jako dopravni tepny" .... Cim chcete tyto dopravni
tepny v dohledné dobé nahradit?

ODPOVED: | Vypofadano.

Tranzitni doprava se ma odehravat na jiz existujicim skeletu rychlostnich komunikaci.

Skelet rychlostnich komunikaci a jeho dil€i problémy nemuize byt feSen nadmérnym

zkapacitiovanim a dopravni zatézi neadekvatni vyznamu méstskych tfid. Kapacity ve

vztahu k nardstu moznych obyvatel i uzivatel jsou ovéfeny v dopravnim modelu

v nékolika scénafich rozvoje i ve vazbé na dostavbu rychlostnich komunikaci. Otdzkou
Piloha &. 5
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tedy neni ,&im dopravni tepny nahradit® ale dokument zdurazruje potfebu Fesit dil&i
problémy skeletu a doplnit jej v chybéjicich Eastech (napf. severni spoj, zastfeSeni ulice
Mistecka a dalSi) a zaroven kultivovat méstskeé tfidy tak, aby vypadaly jako méstské ulice i
pfesto, Zze vzdy budou do jisté miry dalezité v dopravnim skeletu. Na méstskych tfidach
ma byt prioritou cilova doprava a udrzitelné zpusoby mobility, v tomto smyslu maji
dopravnimi tepnami zlstat. Pro motorovou dopravu je potfeba vytvofit kompromis tak, aby
Cast vozidel jela po méstskych tfidach v trasach, kdy je to ucelné a tranzitni cesty se
odbavily na skeletu rychlostnich komunikaci.

1.1.8. "Velké mnozstvi investic, oprav a dalSich aktivit, které se ve vefejném prostoru potkavaji,
netvofi kvalitni vefejna prostranstvi " .... Z pfidélenych financi pro jednotlivé MO nelze
financovat jak funk&nost, tak i prldanou hodnotu v podobé "zvySeni kvality".

ODPOVED: Podklad do dal$ich stuprili projektové dokumentace.

Pozitivné ovlivni promé&nu méstské tfidy uz jen to, Ze Koncepce bude implementovana v
ramci standardu vefejnych prostranstvi v rozsahu béznych oprav a udrzby (napf. aktivni
prace s vizualnim smogem, sjednoceni typu dlazby nap¥i¢ obvody). Téma zpUsobu
spolufinancovani dllezitych vefejnych prostranstvi musi byt na dohodé u jednotlivych
projektd.

MMO odbor strategického rozvoje | 11.4.2023
Magdaléna Ludikova

Cislo kapitoly
1.1.10. V bfeznu 2023 byl po zapracovani pfipominek dokonéen dokument ,Metodika
modrozelené infrastruktury statutarniho mésta Ostrava“ (dale jen Metodika), ktery bude
predlozen ke schvaleni radé mésta v dubnu 2023. Metodika je dokument, ktery na uzemi
SMO definuje zasady pro vytvareni modrozelené infrastruktury a kritéria, ktera budou
kladena na projektovani investi¢nich projektl realizovanych na pozemcich, pfi vystavbé
budov a upravé verejnych prostranstvi ve vlastnictvi mésta. Po schvaleni radou mésta
bude Metodika zvefejnéna online na oficialnich webech mésta: www.fajnova.cz a
www.zdravaova.cz.

Ve zpracované Koncepci chybi uvedeni tohoto metodického dokumentu a jeho provazba
s predlozenou Koncepci.

ODPOVED: | Zapracovano.

VySe uvedeny dokument (dale jen Metodika MZI) zpracoval Méstsky ateliér prostorového
planovani a architektury (MAPPA) ve spolupraci s Odborem strategického rozvoje
magistratu mésta Ostravy. Oba dokumenty pracuiji s jistou mirou obecnosti pravé v drovni
metodické a koncepcni, které je potfeba aplikovat v konkrétnim misté a reagovat na
konkrétni technické podminky. Koncepce méstské tfidy pracuje s tématem vysadby
stromoradi, kde je Metodika MZI dalSim podpuirnym dokumentem pro zadani konkrétnich
projektd. Dokumenty se dopliuji a Metodika MZI bude tedy dopinéna do zdroji a uvedena
jejich provazba.

1.1.4. Kap. 1.1.4: Navrhujeme jen zpfehlednit popis jednotlivych cilll — mezery mezi odstavci a
upravit odsazeni

ODPOVED: | Zapracovano.

Obecné Obecné v dokumentu je na mnoha mistech uvedeno ,standart nebo standartni®, spravné
je standard.

Obecné: je i po nékolikatém pfistupu trochu matouci orientace ve v8ech pdf dokumentech
a na dostupnych odkazech — néco je na Google Disku, néco je v GIS aplikaci, k tomu je
rlizna hierarchie nadpis na webu, dlouhodoba vize se myslenkové dost prolina s odkazy
na analytickou &ast, kde navic jednotlivé .pdf dokumenty maji jen nékolik stran. V pfipadé
Useku se navic GDisk a GIS dubluji (jde o stejné pdf). Na mobilu je orientace ztizena
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jesté vice. ReSenim by mohla byt moznost stahnout si jedno kompletni pdf, nebo alespori
tfi (vize+analyza, Useky, manudl).

ODPOVED: | Zapracovano.
Pfipominky bereme na védomi, veSkeré dokumenty v rozcestniku jsou ke staZeni. Finalni
forma publikace je v procesu pfipravy, bude k dispozici jak pfes novy web MAPPA, tak
pfes aktualizovany rozcestnik s moznosti staZzeni. Rozsah publikace neni uréen pro
prohliZzeni na mobilnim telefonu. Bereme to jako podnét pro dalsi ,userfriendly” verzi
dokumentu.

Predseda Komise pro strategicky rozvoj a energetiku | 12.4.2023

Vladimir Ciganek

Cislo kapitoly

3.6.

Nemam zasadni problém se zklidnénim dopravy a zpomalenim na 30 km/h, jen bude
nutné projednat s DPO a pfipravit varianty mozné nahrady cest pro IAD.

ODPOVED:

Podklad do dalSich stupnu projektové dokumentace.

Souhlasime, konkrétni parametry “zklidnéni” jednotlivych useku je nutné provéfit v
podrobnéjsi dokumentaci. Nicméné je obecné dulezité vnimat problematiku celé méstské
tfidy a jeji vyznam pro komplexni fungovani mésta.

6.2.

Zasadné nesouhlasim se zvySenim zastavitelnych ploch na ukor krajinné a ochranné
zelené a zejména na ukor ploch pro sport. Jedna se o plochu vedle fotbalového stadionu
v majetku JTT JAKLOVEC, a.s. LV 4081, p.¢. 1355 ki Slezska Ostrava. Maijitel odkoupil
pozemek jako sportoviété a jiz 9 let se snazi o zmé&nu UPO "v&emi prostfedky”. Ob&ané
Slezské Ostravy nemaiji pro své volno¢asové a sportovni aktivity, na rozdil od jinych
obvod(, zadné vefejné dostupné sportovisté. Se zahusténim vystavby po vzoru DUBINA
nebo NOVA KAROLINA se trvale vymezuiji. Upozorfiuji, Ze se souéasnou zastavbou
bytovych domu na FrantiSkové a Hladnovském kopci si ob¢ané zté€zuji na dopravni
pretizenost na ulici Na Baranovci a Keltickova na hluk a prach, a to neni dokon¢ena
stavba Rezidence Keltickova.

Mnozi se stiznosti ob&anu (petice) na budouci likvidaci vzrostlé zelené nad ulici
Bohuminska - Stara elektrarna a to jesté netusi, ze by méla byt rozSifena dalSi zastavba
na ukor zelené nad Bohuminskou.

K zastavbé ploch u Slezskoostravského hradu vam sdéluji, Ze dosud byly plochy
vyuzivany pro akce v souvislosti s hradem nebo DOV. Zastavba zelenych ploch nebyla
dosud povolovana s odkazem na hluk pfi akcich na hradé.

ODPOVED:

Zapracovano.

Problematiku mista volno¢asového sportovisté pro obéany MOb Slezska jsme si védomi,
kontext plochy JTT Jaklovec je nam znama. Obecné Ize Fici:
1. dnes jsou ta Uzemi uréena k zastavbé, koncepce provéfuje formu
2. JTT Jaklovec muze slouzit jak sportovné rekreacni funkci, tak i residenc¢ni, bez
zasadniho vlivu na fungovani této ¢asti mésta
3. sportovné rekreacni funkce je vhodné a je mozné rozmisit ve struktufe mésta a
vyuzit systém zelené&, zejména pak osu Cerna louka, predprostor Hradu, Trojické
udoli, Halda Ema, okoli ZOO, udoli s rybniky, Muglinov s DPS, Komenského
sady.

S ohledem na konkrétni situaci ohledné zaméru méstského obvodu a soukromého
vlastnictvi vy$e zminénych pozemku sdélujeme, Ze v ramci zpracovani projektu ,,Proména
ulic Bohuminska — Frydecka (studie + I1Z)” je téma FfeSeno. Jednani probihaji za ucasti
méstského obvodu. V ramci tohoto projektu byla evidovana fada pozemkd, které jsou ve
vlastnictvi mésta, na kterych by z hlediska vhodnosti lokality mohlo sportovisté byt.
Pfipominku k nevhodné struktufe zastavby v daném misté zapracujeme, karta
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transformacniho Gzemi ,Bohuminska“ bude upravena a zastavba bytovych domu z mista
uvazovaného sportovisté odstranéna.

K zastavbé ploch u Slezskoostravského hradu: Lokalita je feSena mimo jiné v ramci
projektu ,Proména ulic Bohuminska — Frydecka (studie + 1Z)“. Téma odfiznuti hradu od
zbytku mésta a celkové zaclenéni do struktury mésta je dlouhodobym problémem. Na
komplexni otdzku zastavby v okoli hradu bude reagovat vy8e zminény 1Z ve vé&tsi
podrobnosti, neZ tato Koncepce.

Dopravni podnik Ostrava | 18.4.2023

Ing. Martin Chovanec

Usneseni

Obava ze Spatné interpretace, ze néktefi aktéfi nebudou brat dokument v roviné
koncepcni, ale projektové a budou vyZadovat uplatnéni v kazdém detailu. Je potfeba, aby
byla zajist€na dostatena metodicka podpora na jednotlivych projektech ze strany garanta
dokumentu, tedy MAPPy.

JEDNANI
28.7. 2023

Usneseni bude upraveno. Bude zde pfidana formulace, ktera zajisti, Ze rozsah naplnéni
v predprojektové a projektové pripravé u konkrétnich projektt bude provérovat MAPPA.
- Usneseni bude upraveno a zaslano.

Cislo kapitoly

PUVODNI
ODPOVED:

Konkurenceschopnost MHD: Koncepce v nékterych svych fesSenich snizuje
konkurenceschopnost VHD vicéi IAD. V navaznosti na udaje uvedené v analytické ¢asti
(¢ast Doprava), je potfeba brat na zietel vysoky vyznam a zatizeni patefni tramvajové trati
Poruba-centrum v kontextu s aktualnimi dojezdovymi ¢asy MHD a IAD mezi t€mito
oblastmi. Koncepce nenabizi opatfeni ke zvyseni konkurenceschopnosti MHD v(ci IAD,
naopak snizeni navrhovych i provoznich rychlosti diky opatfenim povede k znevyhodnéni
tramvajové dopravy.

V dojezdovych ¢asech na trase Poruba-centrum by zejména po realizaci opatfeni na
useku €.7, ale i dalSich, doS$lo u tramvajové dopravy Kk jejich navySeni, bez moznosti
alternativy. Oproti tomu IAD bude nadale mit k dispozici alternativni trasu Opavska-
Marianskohorska-centrum bez omezeni, a naopak v pfipadé realizace Severniho spoje
dojde jesté ke zkraceni dojezdovych €asut IAD. Tyto opatfeni v jejich kontextu povazujeme
pro ekologictéjSi a méstem finanéné podporovanou MHD za nepfili§ efektivni.

JEDNANI
28.7. 2023

Téma: konkurenceschopnost tramvaje v Useku €. 7, Marianskych Hor a Hulvaku:

Proména méstskeé tfidy v useku €. 7 je slozita a dosazeni cilového charakteru je zavislé
na splnéni mnoha podminek (napf. dostavba severniho spoje).

DPO pozaduje zdlraznit cile, které pro tento Usek Koncepce sleduje a nabidnout variantni
feSeni v podobé navrhovych uli¢nich fezd, popsat vyhody, nevyhody a rizika kazdé
z variant. Tyto pak budou muset byt provéfeny konkrétni projektovou dokumentaci.
ZAPRACOVANO
- str.78-83, upravy v textu: zestru¢néni cila, kterych by se proména méla
snazit dosahnout, rozvinuta problematika a limity v tzemi, obrazky:
doplnény uliéni fezy a rozdéleny na 2 pripady pro uzsi a Sirsi ¢asti ulice,
kapitola 3_Charaktery méstské tridy, ¢ast 1 Dlouhodoba vize

PUVODNI
ODPOVED:

Podklad do dalSich stupnu projektové dokumentace.

Nelze souhlasit s tvrzenim, Ze dokument nenabizi opatfeni ke zvySeni
konkurenceschopnosti MHD v(c¢i IAD. MHD propojuje dlouhou vzdalenost mezi obytnymi
centry a rovnéz slouzi pro krat$i cesty, pohybuje se tzemim s mnoha zastavkami. Oproti
tomu €ast IAD, ktera se v souCasnosti na méstskeé tfidé vyskytuje, je tranzitni. Jeji zatéz
deformuje verejné prostranstvi na tepnu motorové dopravy na Ukor dalSich funkci, které
méstska tfida ma mit, pokud Ostrava nechce rezignovat na stavajici neutésSeny stav.
Navrhované Upravy (cilové charaktery ulice) maji za cil udélat z méstskeé tfidy ulice méné
atraktivni pro tranzitni IAD, které maji vice vyuzivat infrastrukturu k tomu uréenou (skelet
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rychlostnich komunikaci). Témito zasahy je pravé zvySovana konkurenceschopnost MHD,
protoze €ast cestujicich zvoli MHD namisto auta.

V nezastavénych &astech, kde je v sou€asnosti vySsi rychlost nez 50 km/h, je
problematické nedodrzovani rychlosti IAD. Zde se navrhové opatfeni tykaji snizeni
rychlosti motorové dopravy, nikoliv tramvaje. Rovnéz v téchto usecich (10, 11, 12) nejsou
svételné kfizovatky, které by tramvaj zpomalovaly.

Usek &. 7 je specificky vzhledem k malé $ifce uliéniho profilu. Proména ulice neni mozna
bez vyraznéjSiho zasahu do dopravniho rezimu. Opatfeni na vyrazné omezeni
prijezdnosti motorové dopravy je vazano na dostavbu chybéjici infrastruktury

v rychlostnim skeletu komunikaci. Dopravni model ovéfil predikci, Ze po dostavbé skeletu
rychlostnich komunikaci se vyrazné snizi poCet vozidel, které potiebuji Marianskymi
Horami projet. Opatfeni se tykaji délky ulice cca 700 m, na které jsou v souasnosti 3
zastavky MHD. Pfedpokladame, Ze v relativné kratkych vzdalenostech tramvaj dosahne
rychlosti 50 km/h pouze v €asti tohoto Useku. Ztratu rychlosti tramvaje bereme na védomi,
nicméné v urovni koncep&niho feSeni neni jasné, jaky dopad v fadu sekund by zpomaleni
mélo. Pro pfipad feSeni useku €. 7 doplnime do dokumentu pozadavek na propocet
dopadu opatfeni na rychlost a plynulost tramvajové dopravy.

Bezpecnost: Koncepce v mnohém opomiji vyznam bezpecénosti v feSenych situacich.
Cetna zébradli jsou definovana v Koncepci jako problém bez naznaku, jak by méla byt
zajisténa bezpecnost jinym zplsobem nez zabradlim. Jedna se zejména o takto
definovana zabradli na tramvajovych néstupistich, které technické normy pro oddéleni od
silniéniho provozu pfimo vyZaduji. Dokonce je takto definovano i zabradli na mostech
(usek €.4), kde by po odstranéni takové bariéry mohlo dochazet k padu z mostu.

Snizeni standardu bezpec¢nosti spatfujeme dale v navrhu pojizdéného zastavkového
mysu v Useku €.7 nahradou za stavajici tramvajova nastupisté. Pojizdény zastavkovy mys
je z hlediska kvality a bezpe&nosti nastupu do tramvaiji v hierarchii feSeni na témér
nejnizsi arovni, hned po pfimém nastupu z Urovné vozovky. Pojizdény zastavkovy mys
vykazuje vy38Si dobu obratu na zastavce a pfimy kolizni bod mezi pé&Sim a silni€nim
vozidlem bez jakékoliv ochrany pé&Siho (pomineme-li pravni ochranu).

Naopak navrh feSeni problému z hlediska bezpelnosti (ale i bezbariérovosti) nastupisté
tramvajové zastavky Nova Ves vodarna, smér centrum, Koncepce nezmiruje vabec. Toto
problémové misto z hlediska VHD je pouze definovano jako pfestupni uzel, na ktery se
vztahuje obdobné jako v jinych mistech, obecné deklarace kvalitniho pfestupniho uzlu.

JEDNANI 1. Téma: Kfizovatka Nova Ves vodarna
28.7. 2023 - Nedostate€né zdlraznéni komplexni problematiky této kfizovatky. Z Pohledu
bezpecfnosti pohybu cestujicich mezi zastavkami MHD.
ZAPRACOVANO
- Usek ¢ 10, str. 11, celek & 70, Gprava v textu, ¢ast 2 USEKY
2. Poruba Vozovna
- Z hlediska prestupniho uzlu problematické misto, je pozadovano zdlraznit
dUlezitost/prioritizaci tohoto mista z hlediska zlepSeni bezpenosti pro
cestujici
ZAPRACOVANO
- Usek & 17, str. 10, celek & 170, Gprava v textu, éast 2 USEKY
PUVODNI Podklad do dal$ich stupit projektové dokumentace.
ODPOVED:
Zabradli je v koncepci pojednano jako téma celkové a nasledné v ¢asti Useku v tzv.
~problémovych vykresech®. Mnoha zabradli neplni svoji funkci, jsou zbytna nebo zbytecné
dlouha. V téchto pfipadech je Zadouci se zabradlim pracovat (v r. 2020 byl pro MOb
vydan pasport zabradli s moznostmi jejich Uprav, Upravy byly provéfeny z hlediska norem
a konzultovany s PCR).
Piloha &. 5 2
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V souvislosti se zabradlimi zastavek MHD se na méstské tfidé vyskytuji situace
,zdvojeného zabradli tedy toho na nastupisti a dalSiho, které oddéluje chodnik a vozovku.
V tomto pfipadé duplicita zabradli pozbyva smyslu a je doporu€ovano v obecné roviné
odstranit zbytné prvky.

Provéfime vSak srozumitelnost informaci v detailu problémovych vykresu. U zmifiovaného
useku €. 4 se nejedna o snahu odstranit zabradli branici padu z mostu, ale o celkové
problematickou formu vzhledu a prostupnosti pro chodce. To neodpovida znackam

v legendé&. Bude opraveno.

V pfipadé kfizovatky Nova Ves x vodarna je problém0 z hlediska pfestupniho uzlu cela
fada, bezpecnost a bariérovost zmifiovaného néstupisté je jen jednim z nich.

Ugelnost: Z hlediska G&elnosti potencialné vynaloZenych vefejnych prostiedk( na
pfipadnou realizaci a naslednou udrzitelnost Koncepce by bylo vhodné alespori

v z&kladnich parametrech posoudit efektivitu navrzenych zmén.

PFikladem mohou byt alternativy umisténi stozard na mostnich objektech (13.Usek),
jejichz FeSeni mize vyvolat zasadni zasah do nosnych konstrukci mostu.

DalSim prvkem, u kterého by bylo vhodné posoudit u€elnost ve vztahu k vynaloZzenym
prostfedkim, je souvisla vysadba stromu v délicich pasech podél tramvajové trati na ul.
Opavska (15.-18.usek). Pro rozsahlou vysadbu strom(l v pomérné uzkém vegetacnim
délicim pasu by musely byt nejprve pielozeny trakéni kabely, které jsou zde uloZeny, a po
vlastni vysadbé je potfeba pocitat s pravidelnou profylaktickou udrzbou, aby nedochazelo
k ohrozeni bezpecnosti a provozuschopnosti tramvajové drahy. Tato udrzba nad
trolejovym vedenim bude vyZzadovat odpovidajici technické prostiedky. Paradoxem
navrhu je, Ze stavajici zatravnéné délici pasy Koncepce definuje jako problém z pohledu
udrzby, coz je napfiklad v porovnani s navrzenym feSenim, nebo péci o vegetaéni kryt

v koleji, na udrzbu pomérné jednoduché feseni. Problémem existence stromu nad
tramvajovou trati je i spad listi, ktery vyrazné sniZzuje adhezni viastnosti kolejové dopravy,
coz zhorSuje bezpecnost provozu.

Ve vztahu k U€elnosti je nutné déle posoudit a navrhnout feSeni udrZitelnosti i pro
sdruzeny jizdni pas na tramvajové trati v 7.Useku. Ve standardnim stavu se timto stane
vozovka soucasti tramvajové traté, se zavazkem provozovatele traté k jeho udrzbé a
obnové. Tim by mohlo dojit k nespravedlivému financovani provozu IAD z prostfedkd,
urc¢enych na provoz VHD, v¢etné prostfedkl od cestujicich.

JEDNANI Ugelnost maji provéfit pravé podrobné&jsi stupné PD, pro které je dokument zadanim.
28.7. 2023 Zvazit rozsah Ctyffadého stromoradi na Opavské vzhledem k potencialnim nakladdm na
rekonstrukci. Pfipominka byla zapracovana tak Ze do cilového charakteru byl pfidan druhy
uliéni fez, ktery nezasahuje do zelenych pasi s trakénim vedenim a stozary, pouze
umistuje stromofadi ve vnéjSich jiz existujicich pasech zelené.

ZAPRACOVANO
- Str.96-97, doplnéni druhého uliéniho frezu s komentarem, kapitola
3_Charaktery méstské tridy, Cast 1 Dlouhodoba vize
PUVODNI Vyporadano, podklad do dalSich stupnu projektové dokumentace.
ODPOVED:

Dokument nastavuje jeden smér rozvoje, jelikoZ je nastrojem pro pfipravu a zadavani
investiénich zamérd a jejich vzajemnou koordinaci. Ugelnost Ize posoudit v daném &ase a
pFi konkretizaci navrhovych parametrd v kvantitativnim rozsahu (vyméry, bilance atd.)
Rovnéz je potfeba zdlraznit, Ze pfi spravném pouziti a koordinaci soubéh investic, které
jsou nezbytné (vyména prvku, revize/oprava siti technické infrastruktury atd.) budou
naklady ¢astecné vyvolany nutnosti investic, nezavisle na Koncepci.

Pokud se maji strategické dokumenty mésta tykajici se adaptace na zménu klimatu

V opacném pfipadé by mésto rezignovalo na stavajici stav.
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Vegetacni pasy maji samozfejmé svlj vyznam, ale v poméru vSech ekosystémovych
sluzeb, které pfinasi vegetacni pasy a stromy, povaZzujeme stromy za vyrazné ucelngjsi, a
to i pfes vy3Si naklady na udrzbu.

Posouzeni ucelnosti v useku €. 7 bude pfedmétem pro konkrétni investiéni zameér,
vzhledem k provazanosti mnoha faktoru, které tato zména dopravniho rezimu muze
ovlivnit.

MMO odbor Zivotniho prostredi | 06.4.2023
Pavel Valerian, Jiti Stépanek-odpadové hospodafstvi, Lenka Kotarova-vodni hospodarstvi, Martin Jasik —
ochrana pfirody

1.1-1.2 V ramci pfipominkového fizeni pfedlozené Koncepce méstské tfidy 28. fijna — Opavska z
pohledu vykonu samospravnych &innosti mésta v oblasti komunalnich odpadt
konstatujeme, Ze problematiku svozu komunalnich odpadu tato koncepce v celém svém
rozsahu nefesi.

Navrhujeme zahajit bezodkladné projednavani jednotlivych dilich Usek( pfedlozené
koncepce se zastupci odboru OZP a svozové spole¢nosti OZO Ostrava s.r.o. o zplisobu
feSeni svozu odpadu ze stavajici zastavby v dot€¢eném uzemi celé koncepce a stanoveni
pravidel pro nastaveni svozu odpadud pro novou vystavbu v celém dotéeném Uzemi
koncepce, jak bytového fondu, tak i pro komeréni prostory.

ODPOVED: | Vyporadano.

Zpusob svozu odpadu ze stavajici zastavby, pokud by v nékterych usecich mélo dojit ke
zméné, bude pfedmétem podrobné;jsi projektové dokumentace, pro kterou je tento
dokument podkladem a ktera bude se zastupci OZP konzultovana.

Zpusob svozu odpadu v rozvojovych a transformacnich uzemich je jeden z mnoha dilich
parametrl, které musi byt feSeny v podrobné;j$i dokumentaci pro tato izemi. V drovni
koncepcniho dokumentu neni mozné a ucelné fesit svoz odpadu bez znalosti konkrétni
struktury zastavby, rozlozZeni ulic a dopravni obsluhy.

1.1-1.2 Likvidace srazkovych vod bude feSena v souladu s ust. § 5 zakona ¢. 254/2001 Sb. a v
souladu s dokumentem, Adaptacni strategie statutarniho mésta Ostravy na dopady a rizik
vyplyvajici ze zmény klimatu®.

ODPOVED | Bereme na védomi.

Dokument je podkladem pro zadani a koordinaci podrobnéjSich projektovych
dokumentaci, jejichZ vypracovani se musi fidit pfisluSnymi zakony a provadécimi
pfedpisy. Adaptacni strategie stejné jako napf. Strategicky plan byly zdrojem pfi
vypracovani tohoto dokumentu.

Kapitola 6 Souhrnné k transformacnim a rozvojovym uzemim na méstské tfidé:

V tésné blizkosti komunikaci minimalizovat navrhy zmén uzemniho planu z doposud
nezastavénych ploch ochranné zelené (vymezenych v Gzemnim planu) na plochy uréené
pro zastavbu.

JEDNANI Bylo dohodnuto, Ze v dokumentu bude v textové &asti zdliraznéno, Ze pfi vzniku nové
27.7. 2023 zastavby v transformacnich uzemich musi vzniknout i noveé plochy zelené, které vSak
nebudou izola¢ni, ale komponované plochy zeleng&, budou mit jasny charakter a vyuziti.

Rovnéz bude zdUraznéno, ze izolaéni zelen v transformacnich Uzemich zistane do doby,
nez ji nahradi nova zastavba.
- ZAPRACOVANO, str. 165, odstavec ,,E“, kapitola 6_Transformaéni a
rozvojova Uzemi, ¢ast 1 Dlouhodoba vize

PUVODNI VypoFadano.

ODPOVED: Obecné: Karty transformacnich Uzemi jsou podkladem pro podrobnéjSi dokumentaci,
kterou kazdé z transformadnich Uzemi potfebuje. Jsou podnétem pro zmény UP, které
podrobnéjsi dokumentaci musi byt zpfesnény a jsou i nastrojem pro hospodareni

s majetky. Vzhledem k mnoZstvi rezerv v Uzemi, kterymi Ostrava disponuje, je nezbytné,
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aby se jednotliva uzemi proménovala v kvalitni nové ¢asti mésta a nevznikal pozadavek
na rozSifovani mésta do krajiny.

Ulice 28. fijna a Opavska z principu svého vyznamu maji byt obklopeny zastavbou, aby
mély charakter ulice, nebo komponovanou méstskou zeleni.

K plocham ochranné zelené:

Plochy ochranné zelené&, vyklad dle UP: odclonéni dopravnich staveb a oddéleni rusicich
provozi od obytné zastavby, ploch obCanského vybaveni, rekreace, sportu apod.,
zmirnéni funkénich a méritkovych kontrastt funkénich ploch s vyrazné odliSnym
zplsobem vyuZiti.

Cilem tohoto dokumentu neni odclonit dopravni stavby, protoZze hlavnim tématem je
méstska tfida — tedy méstskd ulice, pro kterou je typicka blizkost zastavby, miseni
provozu a funkci, pfiéné vazby. Cilem je nastavit postupnou promeénu jejiho charakteru,
tak aby souvisle odpovidala svému vyznamu a potfebam mésta v jednotlivych ¢astech.
Ochranna zelen, v tomto pfipadé tedy nema odclofiovat navzajem rusici provozy, ale
méla by byt nahrazena adekvatni kapacitou zastavby, které dané uzemi unese, ktera
dotvofi ulici a rovnéz by v transformacnich uzemich maji byt vymezena nova vefejna
prostranstvi s komponovanou zeleni.

U v3ech transformacnich Uzemi je sou€asti tohoto dokumentu pozadavek pro podrobnéjsi
zpracovani Uzemi z hlediska vytvofeni komponovanych ploch zelené a rozvinuti os
zelené, tedy zajiSténi koridord s vegetaci v ulicich. (kapitola 7).

Kapitola 6

TS1 Bohuminska, Frydecka
1. Nenavrhovat jizné od Mostu MiloSe Sykory zastavbu do prostoru mezi vodnim tokem
Ostravice a ul. Bohuminskou.

2. Nenavrhovat zastavbu (zménu tzemniho planu) v plose registrovaného vyznamneho
krajinného prvku ,Park pod Ustfednim hibitovem® a v uzemnim systému ekologicke
stability krajiny (dle Planu USES spravniho obvodu ORP Ostrava).

JEDNANI
27.7.2023

1. Téma: zastavba mezi vodnim tokem a ulici Frydeckou
-V podnétu na zmé&nu UP bude zdGraznéno, Ze moznosti a limity provéfi
podrobnéjsi uzemné planovaci dokumentace, protoze zastavba by mohla
zasahovat do prostoru feky.
- ZAPRACOVANO, str. 176, odstavec ,,komentar k podnétu na zménu UP¥,
kapitola 6_Transformacni a rozvojova uzemi, ¢ast 1 Dlouhodoba vize

2. Téma: plochy pro zastavbu v plose VKP ,Park pod ustfednim hrbitovem®
- Zastupci OZP upozornili, Ze jedina moznost, jak zménit funkéni vyuziti u VKP
je prokazatelny vefejny zajem, VKP musi byt adekvatné nahrazeno v mistg,
tedy je mozné upravit jeho vymezeni a je nezbytné zachovat biokoridor.
- Dle t&chto informaci bude upraven text u podnétu na zménu UP u TS1
- ZAPRACOVANO, str. 176, odstavec ,,komentaF k podnétu na zménu UP¥,
kapitola 6_Transformacni a rozvojova tzemi, ¢ast 1 Dlouhodoba vize

PUVODNI
ODPOVED:

Vyporadano.

Ad.1. Nova zastavba jizné od Mostu MiloSe Sykory by se méla formovat formou zmény
ploch dopravni infrastruktury. Cilem pro toto Uzemi je moznost promény ulice Frydecka

v méstskou tfidu a propoijit tim centra Moravské a Slezské Ostravy. Jedna se o
dlouhodobou vizi, ktera bude podrobné provéfovana v Case. Podrobné se moznostmi
zastavby a jejimi limity a moznymi pfinosy zabyva Studie Bohuminska, Frydecka, ktera je
nyni ve fazi rozpracovanosti a bude provérovat moznosti zmény UP.

Ad2. V pfedmétné plo$e byla historicky zastavba. Podnét pro zménu UP v tomto Uzemi
se vztahuje na rozsahlou problematiku fragmentace zastavby ve Slezské Ostravé.
Podrobné se tématem zabyva Studie Bohuminskd, Frydecka, ktera je nyni ve fazi
rozpracovanosti. Sou€asti definovani ploch pro novou zastavbu je i definovani ploch pro
komponovanou méstskou zelef. Uses, ktery Gzemim prochazi bude v podrobné&j$im
navrhu zohlednén, VKP provéren.

Kapitola 6

Marianskohorska (TS3):
PFi navrhovani zmén vymezeni ploch lehkého priimyslu vychodné od ulice
Marianskohorské respektovat také vyznamné krajinné prvky, tj. zahrnout do ploch
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,Krajinné zelené&“ brehové porosty vodnich tokd a navazujici podmacené (mokfadni)
plochy a porosty drevin.

JEDNANI
27.7.2023

Na jednani bylo objasnéno ze strany zpracovatele, e VKP podnétem na zménu UP neni
dot€en, zména se tyka zmenseni ploch pro zastavbu lehkym prdmyslem, zvétSenim
krajinnych ploch zelené a posilenim os zelené napfi¢ uzemim

Pozn. Na zakladé pozadavku méstského obvodu bude do podnétu na zménu UP pfidan
pozadavek na provéreni agrofotovoltaiky v levé ¢asti Uzemi od Marianskohorskeé.

- ZAPRACOVANO, str. 184-185, kapitola 6 Transformaéni a rozvojova uzemi,
¢ast 1 Dlouhodoba vize

ODPOVED:

Bereme na védomi.
Bude pfedmétem podrobnéjsi dokumentace.

Kapitola 6

Opavska, univerzitni areal (TS8):
Nenavrhovat zastavbu (zménu uzemniho planu) v plose registrovaného vyznamného
krajinného prvku ,Protihlukovy pas u ul. Opavské*®

JEDNANI
27.7. 2023

Zpracovatel byl upozornén na to, ze VKP ,protihlukovy pas u ul. Opavské® je mozné
zrusit/pfesunout pouze pokud je v Uzemi sledovan vefejny zajem. V tomto pfipadé by se
mohlo jednat o dostavbu univerzitniho arealu. Zaroven plati totéz, co obecné pro vSechny
plochy ochranné zelené, Ze v Uzemi muze zUstat az do chvile, kdy bude pro Uzemi
pfipravena zastavba, dale bude uréena nahrada zruSené plochy VKP a v misté nové
zastavby vznikne komponovana zelen s jasnym charakterem a vyuzitim, ktera bude
soucasti zastavby.

Bylo dohodnuto, Ze tato informace se propiSe do textové ¢asti karty TS8.

- ZAPRACOVANO, str.204-205, odstavec ,,komentai k podnétu zmény UP,
kapitola 6_transformacni a rozvojova uzemi, ¢ast 1 Dlouhodoba vize

PUVODNI
ODPOVED:

Vyporadano.

Stavajici stav, respektive vztah zastavby a ulice Opavské povazujeme za neméstotvorny,
jde proti zakladnim principum udrzitelného rozvoje mésta. Ochranna zelen, ktera ma dle
vykladu UP odclanét dopravni stavby a zmirfiovat funk&ni a méFitkové kontrasty mezi
plochami s vyrazné odlisnym zplisobem vyuziti, v tomto pfipadé brani propojeni ¢asti
polyfunkéniho mésta. Eliminuje prostupnost napfi¢ ulici a provazbu zastavby po obou
stranach.

VKP ,Protihlukovy pas u ul. Opavské® zamezuje dotvoreni vysokoSkolského arealu. Tento
dokument cili na dostavbu uzemi v mistech, kde je Zadouci, aby se zvySila hustota
zastavby a tim se zamezilo rozSifovani zastavby do krajiny. Koncentrace zastavby podél
ulice Opavska ma za cil proménu z charakteru periferni extravilanové komunikace na
méstskou tfidu. V sou€asném stavu neni ulice Opavska ani jedno z vySe uvedenych.

V ramci nové zastavby je vZdy pozadavek na tvorbu komponované zeleng, ktera v rdmci
implementace Adaptaéni strategie na zménu klimatu optimalizuje prostfedi. Forma zelené
a nové zastavby je pfedmétem podrobnéjSi dokumentace.

Kapitola 6

Opavska, Technologicka, Priibézna (TS9):

Nenavrhovat zastavbu (zménu uzemniho planu) v uzemnim systému ekologické stability
krajiny (dle Planu USES spravniho obvodu ORP Ostrava) a na lesnich pozemcich.

PFi navrhovani zastavby (zmén uzemniho planu) respektovat ochranné pasmo lesa.

ODPOVED:

Vyporadano.

Karta transformacniho Uzemi je podklad pro podrobnéjsi dokumentaci, kt. provéfi, nakolik
je nutné zachovat stavajici tvar a je tam hodnotna zeleh, ktera pini své funkce a nakolik
by bylo u¢elnégjsi jiné usporadani, kde se napf. plocha zvétsi. Trasy obsluhy uzemi budou
zpfesnény v podrobné&jsi dokumentaci.
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Ochranné pasmo lesa bude v pfipadé zpracovani konkrétni struktury zastavby
respektovano, pfipadné projednavano s pfislusnymi urady.
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2. cast:

Zace

Useky méstské tridy

MMO odbor uzemniho planovani a stavebniho Ffadu | 4.4.2023

Cyril Vitavsky

Cislo useku

5

Souhlasim s koncepci Uprav vefejného prostoru kolem této vyznamné méstské tfidy,
v&etn& navrhovanych prostorovych a materialovych uprav.

Jedna se o vyznamnou méstskou tfidu, kterd bezesporu potfebuje, obdobné ale také i jiné
komunikace a vefejny prostor ve mésté, kultivovat a propojovat s navazujicim prostorem.
Vnimame opravnénou snahu ,zklidnit* komunikaéni koridor a polidstit jej aktivn&jSim
zapojenim zelené a kvalitnich materiald. | v téchto pfipadech je stale zapotfebi vnimat, Zze
se jedna o jednu z vyznamnych dopravnich tras, ktera propojuje méstské satelity a jeji
propustnost hraje zasadni roli v propojovani mésta ve sméru vychod/zapad. To
neznamena upfednostnit dopravni funkci pfed p&Simi a vefejnym prostorem, ale vnimat
jeji vyznam, ktery doposud umoznil zajistit optimalni dostupnost mezi méstskymi obvody a
vyvazit vSechny na ni navazujici funkce. Rovnéz opacény postup by byl na Skodu.

Bude-li to mozné, doporucuji opustit déleni dopravnich pruh mezi sebou ,plastickymi*
bilymi pruhy (nékdy téz burty). Rozumim sice divodim, které k tomu vedou, v praxi se
vSak dle mého potvrzuje, Ze se jimi vytvafi dalSi dopravni koridor, ktery je vymezen pouze
pro jeden druh dopravy a nelze je navzajem ,sdilet®. Vysledné sou€asné FeSeni povazuji
nejenom za neestetické, ale zejména dopravné nebezpecné, kdy je napfiklad vyhnuti se
pfekaZce velice nebezpe€nym a nepfirozenym manévrem.

JEDNANI
11.8.2023

Pfipominka byla feSena spole¢né na jednani s OD, rovnéz jeji vyporadani bude feSeno
doplnénim do textové &asti, viz. VySe.

PUVODNI
ODPOVED:

Vyporadano.

Souhlasime s pfipominkou, Ze se jedna o vyznamnou dopravni trasu, s védomim tohoto
faktu pfistupujeme k navrhu Uprav. VeSkeré upravy v uliénim profilu a dopravnim rezimu
jsou ovéfeny pro ucely koncepce dopravnim modelem. Cilem je zajistit optimalni dopravni
obsluznost mezi obvody praveé tim, Ze se po méstskeé tfidé budou pohybovat primarné
vozidla s cilem v dané lokalité a zatéz z tranzitniho prijezdu bude pfevedena na
komunikace k tomu uréené.

Tedy i v Useku &. 5 byly soucasti zadani pro zpracovatele studie vefejného prostranstvi,
stanoveny kapacity motorové dopravy, s kterymi je nutné podcitat. Pofizeni studie
vefejného prostranstvi pro Usek €. 5 bylo provéfeni implementace Koncepce méstskeé tfidy
u navrhu konkrétniho useku ulice.

Podélné bilé prahy (tzv. ,bumliky“): S pfipominkou souhlasime. Projekt je ve fazi
odevzdané studie navrhu vefejného prostranstvi. Pfi zadani dalsi faze, tedy DUR
uplatnime tento pozadavek zru$eni téchto pasu.

MMO odbor dopravy | 30.3.2023

Ing. Martin Pé&cl

Cislo useku

4

4. usek, cilové uli¢ni profily Forum Nova Karolina, Zastavka Namésti Republiky — v
souladu s ¢asti Dlouhodoba vize, str. 63 nedoporuc¢ujeme z dlivodu bezpeénosti
obousmeérné vedeni cyklisti na kazdé strané komunikace.
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JEDNANI Viz. Vyse.

11.8.2023

PUVODNI Vyporadano, bude podkladem do dalSich stuprili projektové dokumentace.

ODPOVED: Obousmeérné vedeni cyklistd v urovni koncepcniho feSeni ma svijj vyznam, a to z divodu
absence pficnych vazeb v relativné dlouhém useku, podrobnéji vysvétleno viz. vyse
v ¢asti Dlouhodoba vize.

7 7. usek, navrh cilovy uli¢ni profil 7.1 — nesouhlas s timto feSenim jiz byl vyjadfen v ¢asti
Dlouhodoba vize, str. 80.

JEDNANI VypoFadano v &asti Dlouhodoba vize, viz. vyse

11.8.2023

PUVODNI VypoFadano.

ODPOVED: | KomentafF viz. ¢ast Dlouhodoba vize.

9 9. usek, navrh cilovy uli¢ni profil Lesopark Benatky — doporu€ujeme feSeni varianty 2, viz
pfipominka v ¢asti Dlouhodoba vize, str. 86.

JEDNANI Ok.

11.8.2023

ODPOVED: | Bereme na védomi.

10, 11 10. a 11. usek. Ve sméru na centrum se v kfiZovatce oddéluje zasadni ¢ast dopravy vievo
na ul. Marianskohorskou a dalsi ¢ast vpravo na ul. Plzefiskou. Koncepce uvazuje
ponechani jednoho jizdniho pruhu pro motorovou dopravu v kazdém sméru. Na useku v
soucasnosti dosahuiji intenzity motorové dopravy pres 40 tisic vozidel za den, coz je
kapacitné v jednom pruhu pro kazdy smér jizdy nerealizovatelné.

Pfedmétnou problematikou se jiz zabyval material Ziuzeni ul. Opavské a 28. fijna —
dopravni model, zpracovatel Ostravské komunikace, a.s., 2022/04. Ve vSech
zpracovanych variantach zuZeni dochazi k pfekro€eni kapacity komunikace — pro stav v
roce 2021 o 30%, pro stav v roce 2045 (tedy jiz pfi fungujicim Severnim spoji) 0 12 %.
Vysledkem prace tedy bylo konstatovani, Zze ,Snizeni po¢tu jizdnich pruht v zajmovém
Uzemi je na zakladé provéfenych charakteristik nevhodné. Tuto zménu nedoporucujeme”.

JEDNANI Ok. Opraveno

11.8.2023

PUVODNI VypoFadano.

ODPOVED: | V useku ¢. 11 doslo k chybnému pouziti obrazku tzv. cilového uli¢niho profilu. Jiz
opraveno. Navrhovy dopravni rezim je: dva jizdni pruhy v obou smérech, max. povolena
rychlost 50 km/h, pohyb chodcu a cyklistli po stavebné oddélené stezce, oddéleni od
vozovky pasem zelené, stromofadi po obou stranach.

1 Usek &. 11 je navic realné extravilanovou pozemni komunikaci, ktera je z ddvodu
vykFizeni zelezni¢ni traté, dalnice a feky Odry vedena vétSinou po mostnich konstrukcich
a nasypech vysoko nad okolnim terénem — téZko Ize zde proto hovofit o méstské tfidé a
vefejném prostranstvi.

JEDNANI Ok.

11.8.2023

PUVODNI VypoFadano.

ODPOVED: Ulice 28. fijna ma ve stavajicim stavu periferni extravilanovy charakter. | v cilovém stavu
bude odvadét pomérné velkou dopravni zatéz, kterou uréuje predevsim kfizovatka
s Plzefiskou a Marianskohorskou. Typologicky se jedna o méstskou tfidu v krajing, ktera
je vymezena od Hulvackého kopce a dopravniho terminalu, az po most pres feku Odru.
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Mé&stsky obvod Marianské Hory a Hulvaky | 6.4.2023

Ing. Vojtéch Potocky

gislo Useku |

7 Reseni prajezdu vozidel 1ZS
Jak bude vyfesen prljezd vozidel IZS v mistech zastavek videriského typu, kdyZ na
zastavce budou proti sobé stat dvé tramvajové soupravy, za nimi kolona vozidel
Cekajicich na odjezd téchto tramvaiji, a v pfipadé najezdu vozidel IZS na zastavku mezi
nastupujici a vystupujici cestujici neni zrovna bezpe&na mozZnost.

ODPOVED: | Vyporadano, bude podkladem do dal$ich stupriti projektové dokumentace.

Cast ulice v Koncepci uréena pro snizeni rychlosti a pojezd motorové dopravy po
tramvajovém télese je dlouha cca 700 m. Skute€ny rozsah délky jizdy motorovych vozidel
po tramvajovém télese bude pfedmétem detailngjSiho provéreni. Pro jakékoliv dil€i
projekty v této Casti je nezbytné pofizeni studie, ktera provéfi zdrzeni tramvaje a mozné
dopady na SirSi okoli. Rovnéz tato studie podrobné provéfi moznosti prijezdu zasahovych
slozek nebo pfijezdu z okolnich ulic. Referenénim feSenim je Usek ulice Nadrazni u
zastavek Stodolni a Elektra, kde je snizeny obrubnik, aby jednotky mohly objet tramvaj po
chodniku.

MO Pustkovec

| 7.4.2023

Rudolf Kondula

Cislo useku

19

|
Propojena ulice Studentska x Opavska

"mimourovhoveé propojit..." ... V sou€asné dobé jiz SMO vybira dodavatele realizace nové
kfizovatky ulic Studentska x Opavska. TakZe v budoucnu se bude tato kfizovatka rusit?
Jak jsou koordinovany investi¢ni akce s timto materidlem? Navrhujeme do této kfiZovatky

navic zaustit i ulice Slavikova a M. Krasové.

ODPOVED:

Vyporadano, bude podkladem do dal$ich stuprili projektové dokumentace.

V sougasné dobé se pfipravuje projekt, ktery koriguje stavajici stav. Koncepce v tomto
konkrétnim pfipadé& ukazuje mozné feSeni souvisejici s vyuZzitim transformaéni plochy,
kdy mGze dojit k vyrazné proméné. Vyuzitim morfologie muze dojit k efektivnimu
propojeni ulic Studentska — Slavikova a ulice Opavska v této ¢asti nebude klesat do udoli
v tomto kfizeni.

19

Zastavka Pustkovecka
Kde bude stat autobus po zruseni zastavek, na vozovce v priijezdném profilu? Pfi zimni
udrzbé vozovky bude snih nahrnut na chodniky.

ODPOVED:

Vyporadano.

Zastavka Pustkovecka bude feSena formou zalivu, neni v dokumentu rusena. Jako je
tomu na jinych zastavkach, maze dojit k nahrnuti snéhu na nastupisté ¢i chodniky
z vozovky.

Statutarni mésto Ostrava — méstsky obvod Poruba | 10.4.2023

Jana Klec¢kova

gislo Useku |
16 Bezpecnost chodcu
S ohledem na budouci zastavbu u Skoly teleinformatiky navrh dopinéni pfechodu pro
chodce.
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ODPOVED:

Zapracovano.

PoZadavek na pfechod pro chodce a pfejezd pro cyklisty bude zapracovan do
detailngjSiho zpracovani dotéené lokality.

16-22

Stromofadi — zelef
Navrh stromoradi podél ulice Opavska nenahradi souvisly izolaéni pas stromu a kefu.
Chybi velkorysych zelenych ploch v nové navrhované zastavbé.

ODPOVED:

Vyporadano, bude podkladem do dal$ich stuprili projektové dokumentace.

Stromofadi je prvek potfebny a vhodny (na rozdil od izolaéni zeleng&) do uli€niho
prostranstvi, obecné v8ak neni jedinym prvkem zeleng&, ktery by se v ir§im uzemi okolo
méstské tfidy mél uplatfiovat. Transformacni Uzemi jsou feSena z hlediska jejich
celkového potencialu a v ramci jejich podrobného navrhu musi byt zeler feSena - nova
vefejna prostranstvi, parky a pfedevsim zeler v novych ulicich. Mnohymi transformaénimi
Uzemimi prochazi osy zelené&, coz je taktéZ nezbytny navrhovy prvek, ktery ma za cil, aby
v ramci vzniku nové zastavby vznikl dostatek zelené.

16

Moznost parkovacich zalivi
Doporucujeme zapracovani umisténi parkovacich zaliva podél ulice Opavska, a to v
moznostech prostfidani s navrhovanym stromofadim.

JEDNANI
18.8.2023
(telefonicky)

Pozadavek na doplnéni v textu k pfisluSnému charakteru ulice
ZAPRACOVANO
- 8tr.93, odstavec ,,cil“, posledni odrazka, kapitola 3_Charaktery méstské
tridy, ¢ast 1 Dlouhodoba vize

PUVODNI
ODPOVED:

Vyporadano, bude podklad do dalSich stuprili projektové dokumentace.

Pozadavek bude provéfen v dalSich stupnich dokumentace. Vyjizdéni vozidel
z parkovacich stani maze naruSovat plynulost dopravniho toku v liniové koordinovaném
useku a zaroven to muze byt zdrojem zvySené nehodovosti.

MMO odbor strategického rozvoje

| 11.4.2023

Magdaléna Ludikova

Cislo useku

9

Lesopark Benatky

- PD Lesoparku Benatky nepocita se zizenim komunikace na 3,75 m v uliénim profilu a
rozSifenim chodniku/chodniku + cyklostezky na cca 3 —4 m, v ramci PD se jedna pouze o
opravu stavajicich pésich komunikaci

- V podkladu se podita s pfemosténim ul. 28. fijna

ODPOVED:

Vyporadano.

Podklady (fez v prostoru Hulvackého kopce) byly poskytnuty jiz v minulém roce
projektantim Lesoparku Hulvaky, aby toto feSeni zapracovali do navrhu statickych podpor
lavky pres 28. fijna.

Obecné

K seznamu / obsahu Usekil prosim pfidejte i jeho nazev — kdyzZ si chci najit konkrétni
lokalitu, neznam jeji ,Cislo®

ODPOVED:

Zapracovano.

MMO odbor zivotniho prostfedi | 6.4.2023

Pavel Valerian

&islo Useku |
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Souhrnné
problémové
vykresy

Nespravné hodnocena perspektivita a kvalita dfevin — napf. vysadby na ul. 28. fijna
bezprostfedné navazujici na most M. Sykory; vysadby na parkovisti za Galerii vytvarného
uméni.

ODPOVED:

Obecny komentar k hodnoceni zelené v Usecich: Zelen byla hodnocena multikriterialnég,
tedy nejen ekosystémové sluzby, zdravotni stav stromf(, ale rovnéz kompozice, pfinos
nebo problém v aktualnim stavu vefejného prostranstvi a urbanismu lokality.

Hodnoceni zelené za Mostem MiloSe Sykory — od zpracovani analyz v terénu jiz probéhla
Uprava vyména dfevin.

Vysadby na parkovisti za Galerii vytvarného uméni jsou hodnoceny kladné, jelikoz v ramci
stavajici situace parkovisté v proluce, pro kterou je vypracovan zamér dostavby Galerie,
poskytuji ¢aste¢né stin a pohlcuji prach.

Obecné
kapitola 6 v
Usecich

Nenavrhovat vyznamné krajinné prvky (les, udolni niva), registrované vyznamné krajinné
prvky a Gzemni systém ekologické stability krajiny (dle Planu USES spravniho obvodu
ORP Ostrava) jako transformacni a rozvojové Uzemi — vnitfni rezerva mésta uréena

k zastavbé.

JEDNANI
27.7.2023

Téma VKP bylo prodiskutovano v obecné roviné pro vdechna transformacni uzemi.
Zpracovatel byl poucen, za jakych okolnosti je mozné VKP pfesunout, zohledni v textu ke
kapitola €. 6.

ODPOVED:

Vyporadano.

V transformacénich uzemich jsou VKP i Uzemi systému ekologické stability zahrnuty jako
nezbytny kontext pro spravné nastaveni sméru rozvoje daného uzemi. Tato Uzemi jsou
natolik nestabilizovana a pro mésto vyznamna, Ze neni mozné z jejich vymezeni a
zpracovani podrobnéjsi dokumentace vyloucit prvky ochrany pfirody a krajiny.

U v8ech transformacnich uzemi je pozadavek nejen na podrobnéjsi uréeni moznosti nové
zastavby, ale také navrhu ploch vegetace tak, aby v systému zelené v ramci mésta byly
funkéni a maximalné propojené.

Zavéry podrobnéjsi dokumentace mohou pfinést i podnéty ke zménam u VKP nebo
vymezeni Uzemniho systému ekologické stability.

1

Nenavrhovat kfizeni vodniho toku dalSim mostem.

ODPOVED:

Vyporadano.

Most v misté byvalé stfelni¢ni lavky je dlouhodobym tématem v této lokalité. Pro dobré
dopravni fungovani centra Moravské a Slezské Ostravy, pobytové kvalité Havlickova i
Seidlerova nabfezi se opakované prokazuje, ze novy most je nezbytny, a to pfedevsim
proto, ze historicky Most Milose Sykory neni schopen unést zatéz jak motorové dopravy,
tak péSich a chodcl. Moznostmi umisténi a dopravniho napojeni nového mostu

v prodlouzeni ulice Biskupska se zabyva dokument ,Studie Bohuminska, Frydecka®, ktery
si mésto nechalo zpracovat do podrobnosti investi¢nich zaméru a jehoz cilem je provéfit
proménu ulic Bohuminska a Frydecka na méstskou tfidu. Tedy takovou ulici, ktera svym
charakterem nebude upfednostriovat tranzitni a nakladni dopravu (prijezd zlGstane
zachovan), ale dopravu udrzitelnou, bude lemovana stromofadim a umozni propojeni
obou bfeh(l feky pro obyvatele a uzivatele mésta.

Nezahrnovat uzemi registrovaného vyznamného krajinného prvku ,Park mezi ul. 1. maje a
Vystavni“ ve vykrese rozdéleni Uzemi na lokality do kategorie zastavitelna lokalita

ODPOVED:

Vyporadano.

Rozdéleni uzemi na lokality s pfidélenim parametru zastavitelnosti je souc¢asti dokumentu
Vize prostorového rozvoje, ktery byl zpracovan v roce 2020. Zastavitelnost lokality je zde
pridélena, jelikoz v jizni ¢asti lokality je v Uzemnim planu funkéni vymezeni plochy
smiSené a rovnéz skrze park vede trasa vefejné prospésné stavby Prodlouzené
Zelezarenské. V ramci zastavitelnych lokalit je Zadouci umistovat prvky komponované
zelené, idealné ve vazbé na osy zelené, kterymi se zabyva kapitola €.7 tohoto dokumentu.

Priloha ¢. 5
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18,19 Nezahrnovat lokalitu registrovaného vyznamného krajinného prvku ,Protihlukovy pas u ul.
Opavské* ve vykrese rozdéleni izemi na lokality do kategorie zastavéna lokalita.

Nenavrhovat zastavbu v ploSe registrovaného vyznamného krajinného prvku ,Protihlukovy
pas u ul. Opavské®.

ODPOVED: | Vypofadano.

Rozdéleni uzemi na lokality s pfidélenim parametru zastavénosti a zastavitelnosti je
soucasti dokumentu Vize prostorového rozvoje, ktery byl zpracovan v roce 2020.
Zastavénost lokality je zde pfidélena, jelikoZ se jedna o jedno z celoméstskych ohnisek
(nemocnice, vysokoskolsky areal) s plochami, vhodnymi pro zastavbu.

VKP ,protihlukovy pas u ul. Opavské® a vlivu jeho umisténi na okoli se vénuje komentar
v ¢asti Dlouhodoba vize (TS8).

21 1. Nenavrhovat zastavbu na lesnich pozemcich.

2. Nenavrhovat méstské komunikace pfes lesni pozemky.

3. Pfi navrhovani zastavby respektovat ochranné pasmo lesa.

4. Silné omezené moznosti realizace a funk&nosti koridoru zelené v lokalité brana do
mésta.

ODPOVED: | Vypofadano.

Ad1. Karta transformacni plochy nenavrhuje konkrétni podobu zastavby, ale ukazuje
potencial izemi. Uzemi musi byt feSeno jako celek, a to i s plochami lesnich pozemk,
protoze se jedna o nezbytny kontext. Umisténi zastavby se bude fidit platnymi pravnimi
pfedpisy a bude pfedmétem podrobnéjsi dokumentace, ktera je nezbytna pro kazdé

z transformacnich Gdzemi v tomto dokumentu.

Ad2. Karta transformaéni plochy pfinasi podnét pro zménu UP, s ohledem na potfebu
obslouzitelnosti nové zastavby. Konkrétni trasu a parametry by méla provéfit podrobné;jsi
dokumentace pro toto uzemi.

Ad3. Nova zéastavba bude reagovat na platné pravni pfedpisy.

Ad4. Pokud jiz dnes je trasa Usesu nepropojena, Ize tedy na zakladé pfipominky vyse
pochybovat o funkénosti tohoto prvku a pfipominkach bodl 1., 2., 3. Karta tohoto
transformacniho Uzemi vyZaduje v podrobné&;jSi dokumentaci provéfit moznosti posileni a
zokruhovani koridor( zelené mezi jizni (Porubsky les) a severni (Plesna) €asti.

22 Nenavrhovat zastavbu v izemnim systému ekologické stability krajiny (dle Planu USES
spravniho obvodu ORP Ostrava).

Nenavrhovat méstské komunikace v Uzemnim systému ekologické stability krajiny (dle
Planu USES spravniho obvodu ORP Ostrava).

Pfi navrhovani zastavby respektovat ochranné pasmo lesa.

ODPOVED: | Vypofadano. ,
Viz. komentar u useku &. 21. Respektovani Usesu neomezuje vyuZiti Uzemi a jeho
rozSifeni a Uprava tvaru bude pfedmétem podrobné&j$i dokumentace.

3. €ast: Manual verejnych prostranstvi

MO Pustkovec | 7.4.2023
Rudolf Kondula
gislo Useku |
1 Material pfipomina "vysokoskolské skripta". "..aby projektant, ufednik
¢i pracovnik technickych sluzeb umél postupovat spravné pfi obstaravani, vybéru nebo
nakupu méstského mobiliare", je absolutné odtrzena od reality. Myslim, Ze neni nutné
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témto lidem pfipominat, Ze lavicka za 30 tisic z kvalitniho dfeva, je lepSi nez pivni
souprava.

ODPOVED:

Vyporadano.

Dokument slouzi jako podklad pro zadavani investic, spravu a udrzbu. Potfeba feSit
méstskou tfidu i v detailu vzeSla z jejiho sou€asného stavu a vzhledu - viz kapitola
,pfehled stavajiciho stavu® v dokumentu Manual vefejnych prostranstvi. Zaroven je nutno
konstatovat, Ze ne vZdy laviCka za 30 tisic m4 atributy kvality, které jsou potfebné. Napf.
celokovova lavicka, ktera nema vhodné umisténi, mize byt problematicka nezavisle na
jeji cené. Dokument se nezabyva jen ,vyCtem* drazSich laviek, ale takeé jejich logickym a
vhodnym umisténim.

Statutarni mésto Ostrava — méstsky obvod Poruba | 10.4.2023

Jana Kle¢kova

Cislo useku

Obecné

Pfipominka Ci spiSe prosba - k ¢asti Manual vefejného prostranstvi bychom pfivitali jesté
jednu verzi (ne tak obsahlou), kterou bychom poskytovali projektantim jako podklad pfi
zadavani projektovych dokumentaci téchto verejnych prostranstvi.

Navrh obsahu zjednoduSseného manualu pro zadani projektovych dokumentaci:

Lavi¢ky: Principy + Navrh cilového stavu + Modelové situace + Doporucené lavicky
Chodniky: Principy + Navrh cilového stavu + Doporu¢ené povrchy

Stromoradi: Principy pro vybér a umisténi + Navrh cilového stavu + Model A, B, C
Cyklostezky: Principy + Navrh cilového stavu + Doporu¢ené povrchy

ODPOVED:

Bereme na védomi.

V ramci implementace vyuzijeme tento prakticky podnét k pfipravé uzivatelského rozhrani
pro praci s dokumentem.

MMO odbor strategického rozvoje | 11.4.2023

Magdaléna Ludikova

Cislo kapitoly

Obecné

V navrzich feSeni vefejnych prostranstvi (zelena a modra slozka) doporu€ujeme myslet i
na funk&nost a vzajemnou propojenost téchto sloZzek. Navrhujeme preferenci tzv.
komplexnich systém( modrozelené infrastruktury, které budou poskytovat zakladni
ekosystémové sluzby prostfednictvim technickych a pfirodé blizkych opatfeni, které na
sebe vzajemné budou navazovat a vzajemné se budou doplfiovat.
Jedna se napf. o tyto aktivity:
- ochrana uzemi proti zaplaveni — snizenim/zpomalenim odtoku retenci srazkové
vody;
- ochrana proti suchu — svedeni srazkového odtoku ze zpevnénych povrchu pfimo
k vegetaci;
- ochrana a dotace podzemnich/povrchovych vod — pfed€isténi srazkové vody
pfirodnim zplGsobem (filtrace skrz zemni filtr);
- zlepSeni mikroklimatu — vhodnou zeleni podporovat vypar a zastinéni;
- Uspora pitné vody — pokud to charakter stavby umoziuje, nahrazovani pitné vody
vodou srazkovou (zavlaha, WC, udrzba atd.) zejména tam, kde se da jeji spotieba
snizit o vice nez 25 %.

Mezi dalSi opatfeni patfi napf.:
- Vyména nepropustnych zpevnénych povrchli za propustné zpevnéné.
- Budovani propustnych zpevnénych povrchu.

Priloha ¢. 5
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- Prestavba stavajicich konven&nich odvodnéni stavajicich nepropustnych
zpevnénych povrchl na odvodnéni decentralni podle principl hospodareni s
destovou vodou provedenych pfirodé blizkym zplsobem, tj. podle princip(
modrozelené infrastruktury.

- Vyména kofenovych bald stavajicim stromim a vysadba nové zelené
technologiemi a postupy, které umoZzni vytvofit propojeny systém modrozelené
infrastruktury.

- Povrchova vsakovaci a retenéni zafizeni doplnéna zeleni (ploSny vsak, pruleh,
prileh s ryhou, vsakovaci nadrz), v€. nezbytného trubniho vedeni.

- Podzemni vsakovaci zafizeni s retenénim prostorem vyplnénym $térkem nebo
prefabrikaty, v&. nezbytného trubniho vedeni.

- Povrchové ¢&i podzemni retenéni prostory s regulaci odtoku do povrchovych vod
nebo kanalizace (suché retenni nadrze, retenéni nadrze se zdsobnim prostorem,
podzemni retenéni nadrze, umélé mokfady), v€. nezbytného trubniho vedeni.

- Akumulaéni podzemni nadrze na zachytavani srazkovych vod a jejich opétovné
vyuziti (napf. na zalivku), v€etné vystrojeni nadrze technologickym zafizenim k
vyvedeni vody na povrch.

- Povrchové akumulaéni nadrze navrzené v pfirodé blizké podobé, které pini vice
ekosystémovych funkci.

- Zavlahové systémy zejména pro zalivku vefejné zelené vyuZivajici vyhradné
akumulovanou srazkovou vodu jako soucast projektu na hospodareni s deStovou
vodou,

Doporucujeme vyuzit vySe uvedené aktivity a opatfeni tam, kde to bude v rdmci navrhu
feSeni daného prostoru mozné a to i s ohledem na mozné budouci spolufinancovani
chystanych projektll s vyuZzitim narodnich ¢i evropskych dotaci.

ODPOVED:

Vyporadano, bude podkladem pro dal3i faze projektové dokumentace.

VySe uvedeny vyclet se tyka technického fedeni, které musi zajisté byt zakomponovano.
Musi byt v souladu s Adaptaéni strategii mésta na zménu klimatu a dokumentem
Metodika modrozelené infrastruktury. V8echny tyto prvky by mély byt pfedmétem zadani
podrobnéjsi projektové dokumentace, pro kterou je tento dokument podkladem.

Obecné

V Manualu vefejnych prostranstvi chybi odkaz na Metodiku a na pfiklady aplikace
opatieni MZI a hospodareni se srazkovou vodou dle typu jednotlivych lokalit.

ODPOVED:

Zapracovano.

Odkaz na dokument Metodika modrozelené infrastruktury byl do dokumentu dopinén. Oba
tyto dokumenty jsou zasadnim podkladem pro zadavani konkrétnich investi€nich zamérd.

MMO odbor zivotniho prostfedi | 6.4.2023

Pavel Valerian

Stromoradi (obdobné i k éasti Useky — navrhy cilovych uliénich profilG):

1. PFi navrhu novych stromoradi zvazit zejména perspektivnost vysadby velkokorunnych
stromu — kolize trakéniho vedeni a prujezdného profilu s korunami strom(, nutnost
zajisténi velkého prokorenitelného prostoru, nutnost zajisténi dostateéné velké zasakovaci
plochy pro vodu nebo zajisténi zavlahy.

2. S ohledem na zajisténi dlouhodobé perspektivy vysazenych stromu je tfeba volit misto
vysadby v zavislosti na velikost koruny stromy v dobé jejiho maximalniho rozvoje.
Uvedend minimalni vzdalenost vysadeb od fasady domu 4-6 m pro velkokorunné stromy
(napf. lipa malolista, platan javorolisty, buk lesni, javor klen), nepostacuje. U téchto
stroma je nutno pogitat s pravidelnou obnovou v fadu desitek let. Provadéni pravidelnych
ofezll se jak s ohledem na zachovani neposSkozeného habitu dfeviny, tak na ¢asovou a
finanéni naro¢nost, nedoporuduje.
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3. Pfi vysadbach ve zpevnénych plochach &i v jejich blizkosti hrozi riziko poSkozovani a
narusovani zpevnénych ploch kofenovym systémem stromu. Je proto nutno realizovat
vysadby s ohledem na tuto skutecnost &i pfizpUsobit zplsob zalozeni zfizovanych
zpevnénych ploch narokiim dfevin na vodu, vzduch a Ziviny.

ODPOVED:

Vyporadano.

Obecné: postupné kroky, které povedou k umistovani strom( do hlavnich uli¢nich
prostranstvi jsou kliGové v implementaci adaptacni strategie mésta. Stromoradi na
méstské tfidy patfi jak z hlediska vyznamu, tak z hlediska eliminace dopadi pfehfivani
mésta. V kazdém konkrétnim pfipadé je tfeba zvaziv vSechny limity, ale nelze nahlizet
stormoradi jako technicky problém ale nutnost. Do zna¢né miry se pozadavkim na stromy
se musi pfizpusobovat i jina infrastruktura.

Ad.1. Konkrétni typ velkokorunného stromu, rytmus stromoradi, vyvétveni koruny a dalSi
parametry budou pfedmétem podrobnych projektovych dokumentaci. Tento dokument je
podkladem pro tvorbu jejich zadani. Stromofadi musi splfiovat zakonné pozadavky na
integraci s vedenim dopravni infrastruktury (troleji).

Ad.2. Nedostateény odstup 4-6m bereme na védomi. Vzdalenost koruny stromu, tedy
pozice stromu v ramci uli¢niho profilu, bude vzdy upfesnéna dle skute€ného umisténi siti
technické infrastruktury a potfeby jejich prelozeni.

Ad3. Soucasti koncepce jsou navrzena technicka feseni, snizujici riziko poskozovani
zpevnénych ploch. Jedna se o technické feSeni, ktera funguji a jsou bézné pouzivana ve
méstech, které naplfuji své cile adaptacnich strategii.
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