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Pfipominky k navrhu na zpracovani aktualizace Politiky uzemniho rozvoje Ceské republiky
z diivodu naléhavého verejného zijmu za udelem piipravy rozvojového zaméru splavnéni
Odry v blizkosti ¢esko-polskych hranic

Statutdrni mésto Ostrava obdrZelo prostfednictvim Krajského Gradu Moravskoslezského kraje
k ptipominkdm névrh na zpracovani aktualizace Politiky tizemniho rozvoje Ceské republiky (dale
té2 PUR) z diivodu naléhavého vefejného zdjmu za uSelem piipravy rozvojového zaméru splavnéni
Odry v blizkosti &esko-polskych hranic. Ministerstvo dopravy navrhuje prostiednictvim zmén
usneseni vlady zruseni Gzemnich rezerv na viech vé&tvich vodniho koridoru Dunaj—Odra—Labe (déle
jen DOL), kromé& useku splavnéni Odry v blizkosti Cesko-polskych hranic, ktery bude feSen
v zavislosti na pfipravovanych parametrech vodni cesty na polské strané od statni hranice
s Némeckem.

Vuvodu ndm dovolte uvést, Ze statutarni mésto Ostrava vitd zamér aktualizovat PUR vzhledem
ktomu, Ze o ni usiluje jiz n&kolik let, a to scilem zrusit zdmér realizace vodniho koridoru
Dunaj—-Odra—Labe a uvolnit tak prostor pro to, aby jej bylo mo¥no odstranit rovnés ze zisad
Gizemniho rozvoje dotéenych krajii a nasledn& i izemnich plant umisténim koridoru dotéenych
mést.

Pokud se v8ak tyka pfipominkovaného ,,navrhu na zpracovéni aktualizace PUR za tcelem piipravy
rozvojového zameéru splavnéni Odry v blizkosti Cesko-polskych hranic®, musime znovu konstatovat,
ze statutdrni mésto Ostrava se k zdméru realizace vodniho koridoru DOL, véetné tzv. Oderské
vétve, jiz nékolikrat negativné vymezilo a své divody nesouhlasu také vefejné prezentovalo. Své
nesouhlasné stanovisko vyjadfilo rovndz usnesenim zastupitelstva mésta. Ostrava dlouhodobg
usiluje o zastaveni pfipravy vodniho koridoru DOL véetn& Oderské vétve, tedy o zastaveni zaméru
splavnéni Odry pro dopravni iely do Ostravy, a to predeviim z divoda negativnich dopadii nejen
na Zivotni prostfedi mésta, ale i na jeho Gzemni rozvoj, urbanismus a dopravni infrastrukturu.
Konkrétni diivody postoje mésta Ostravy jsou vefejn& znamé (stanoviska ptikladame jako piilohy
tohoto dopisu) a jsou opfeny o nezpochybnitelné negativni dopady zadméru vystavby vodniho
koridoru do urbanismu mésta, jeho dopravni infrastruktury a Zivotniho prostiedi, pfedevsim do
vodniho reZimu, nivnich biotopd, vodnich utvard, kvality vody a Chranéné krajinné oblasti Poodi.
Jednalo by se tak o nevratné poskozeni krajiny a ohroZeni strategickych zasob podzemni vody. Za
fatdlni disledek zamyslené stavby lze oznalit pravé jeji vliv na problematiku podzemnich vod.
Realizaci zaméru dojde k pfimému ovlivnéni zdrojii zdsobovéni pitnou vodou na Uzemi mésta
Ostravy, zejména prameni§té Nova Ves-Dubi, ale i dalsich. Vzhledem k charakteru t&chto zdroju,
zavislych bezprostiedné na vodnim reZimu feky Odry, dojde s vysokou pravdépodobnosti k jejich
zaniku.

Doposud ptipravovany zamér vystavby vodniho koridoru DOL, na ktery byla zpracovéana studie
proveditelnosti, ke které jsme se rovn&Z negativné vyjadiili, umistovala piistavni prekladisté do
zastavéné Casti mésta. Takovy zamér umisténi piistavu tak vyznamného logistického vyznamu by
negativnim zplsobem ovlivnil rozvoj Ostravy a je pro mésto nepfijatelny. Ostrava se dlouhodobg
potykd s odstrailovanim negativnich dopadd priimyslové vyroby a t&Zby uhli, umistované
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pfedchozim rezimem na jejim tizemi. Je fazena mezi mésta s nejhor§im Zivotnim prostfedim.
Mnoho ploch mésta je z historie dodnes kontaminovano primyslovymi, chemickymi a dal$imi
provozy. Za této situace by takové feeni bylo hrubou a nenapravitelnou urbanistickou chybou.
Studii proveditelnosti navrzené feseni uvazovalo s vybudovanim pristavu v méstské &asti Maridnské
Hory, kde pfedpokladala jeho zapojeni do méstské dopravni infrastruktury. Jedna se v8ak o jedno z
nejpostizenéjsich uzemi naSeho mésta z hlediska diisledki byvalé primyslové &innosti, které se
mésto jiz mnoho let snaZi transformovat do stavu Gzemi s miniméalnim aZ nulovym dopadem na
Zivotni prostiedi. Studii navrhovanym fe$enim tak mé&lo vzniknout logistické centrum mimotadnych
rozméri, které by si nutn€ vyzadalo napojeni na veskerou dopravni infrastrukturu, po¢inaje dalnici,
méstsky dopravni skelet, feku i v misté se nachdzejici Zelezni¢ni sit. Krom& vazeb na vzdalend
regiony vyuzivajici Zelezni¢ni a dalniéni koridor, méla byt do logistiky pfistavu zapojena
komunikaéni a Zelezni¢ni sit’ na Gzem{ mésta. N4§ negativni postoj je zaloZen i na tom, Ze tato sit
neni na takové zatizeni pfipravena. Piistav tohoto logistického vyznamu s takto velkym Gzemnim
pfesahem byva z urbanistického hlediska umistovan mimo zastavéna tizemi obci nebo na jejich
okraji, v naSem piipadé se viak jedna o vnitfni &ast mésta, kdy timto umisténim bude zasadnim
zpusobem negativné ovlivnén jeho urbanisticky rozvoj.

Z navrhu na zpracovéni aktualizace PUR je patrné, e neuvazuje se zasadnimi zménami v koncepci
této Casti vodniho koridoru DOL, ackoli jej nazyva ,splavnéni Odry“. To jak se zamérem
vybudovini logistického pistavu, tak v myslence prevedeni vozidlové a kolejové nakladni dopravy
na dopravu lodni. Koncepce projektu lodni dopravy, kterd nahradi dopravu automobilovou a
kolejovou je poplatnd dobé svého vzniku a je dnes jiz zastarald a prezitd. Samotny ,,Navrh na
zpracovan{ aktualizace Politiky uzemniho rozvoje Ceské republiky“ ve svém dopliiujicim
zdavodnéni uvad{ informace, o které se opird, které nejsou aktualni a pouze dokumentuji, jak je
nase mésto historicky vnimano a nereflektuji jeho soudasny stav. Na tzemi Ostravy doslo
k zasadnimu utlumu koksarenstvi, ukondeni t&Zby uhli a cely region se transformoval. Dochazi
k znatnému odklonu od zpracovatelského primyslu zakladnich surovin, jeho dopadem zcela jist&
Jiz nebude takova poptavka po lodni dopravé, o jaké navrh aktualizace PUR hovoti, a ze které
ziejmé vychazi.

V ndvrhu aktualizace se mimo jiné uvadi, Ze ,,Pro hospoddistvi Moravskoslezského kraje by
existence vodni cesty byla pozitivnim stimulem v podobé dostupné a vysoce kapacitni infrastruktury
s relativné nejlevnéjsi cenou za prepravu...“ V dnesni dobé se klade diiraz na rychlost a nadasovéni
dodavek ,.just in time* a predstava, Ze by zbozi mélo byt ptevazeno na lodich, které jsou zavislé
behem roku na stav vody, splavnost feky a jeji prito¢nost, je pro logistiku a jeji zadkazniky
nepfedstavitelné. Pro pfedstavu splavnost Labe byla v roce 2021 cca 140 dni. Dale, e ,,Vodni
doprava je ekonomicky nejefektivnéjsi piii prepravé celolodnich zdsilek. Je mimorddné vhodnd pro
1z, 16Zké kusy, nadrozmérné kusy a ostatni kusové, paletované, pytlované zbozi, celolodni tankery
vceiné nebezpecnych preprav. celolodni volné loZené ndklady a viechny druhy konteineri.
Specializované lodé mohou velmi efektivné prepravovat vyrobené automobily ke spotiebitelim®.
»Realizace zdméru bude znamenat prispévek k rozvoji regionii, podporu zaméstnanosti s vwssi
pridanou_hodnotou. Novd pracovni mista _mohou vzniknout jak v logistice a vyrobé (obsluha
PFistavii a plavidel, navazujici odvétvi vyuzivajici vodni dopravu, moznost zvyseni importu/exportu
materidli_nutnych pro_roz$ireni vyroby atd), tak v turistickém ruchu (pijéovny lodi, obsluha
rekreacnich pristavii a restauracnich a ubytovacich zavizent podél Odry na ceské i polské strané).
Dojde tak ke zvySeni atraktivnosti strukturdlné postizeného regionu pro lokalizaci primyslu
vdzaného na vodni dopravu (strojirenstvi, tézky priimysl) a bude tedy znamenat prinos pro
restrukturalizaci primyslu v Moravskoslezském kraji“. Zde nezbyvé nez dodat, 7e (jak bylo
uvedeno vySe) Ostrava se od roku 1989 vydala jinym, a to pfesné opanym smérem. Ostrava se
odklani od tézkého primyslu a tézké vyroby a na n& navazané t&7ké dopravy. Orientuje se na rozvoj
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Skolstvi, védu a vyzkum, sluzby. V Ostrav& nevznika poptavka po tézké dopravé, kterd by mohla
byt feSena vodni dopravou, jak lze z odtivodn&ni Navrhu aktualizace PUR dovodit. Pokud se tyka
dopravy Zelezni¢ni, pak zde dochazi k realizaci projektu vysokorychlostni trati, ktera pfinese
uvolnéni pfepravnich kapacit kolejové dopravy.

Navrh na zpracovani aktualizace PUR, tak jak je piedloZen, sice neuvadi konkrétni ¥e$eni vodniho
koridoru, nicméné je patrné, ze neinklinuje k zdsadnim zménam ve smyslu naSich dfivejsich
negativnich pfipominek. Z tohoto pohledu musime uvést, Ze nage argumenty a vyhrady k celému
zaméru realizace vodniho koridoru DOL z@istavaji v plném rozsahu v platnosti, a to i pro nyni
navrhovanou &ast ,,splavnéni Odry v blizkosti esko-polskych hranic®.

Na zakladé vySe uvedeného nesouhlasime s takovou aktualizaci PUR, kterou bude ponechana
uzemni rezerva vodniho koridoru Dunaj—Odra—Labe, s umisténim logistického piistavu na uzemf
mésta Ostravy a pokracovanim piipravy rozvojového zaméru splavnéni Odry v blizkosti &esko-
polskych hranic. Na zéklad¢ platnych usneseni organi mésta pozaduje statutarni mésto Ostrava
v rdmci aktualizace Politiky uzemniho rozvoje Ceské republiky z diivodu naléhavého veiejného
zdjmu za Ucelem piipravy rozvojového zdméru splavnéni Odry v blizkosti &esko-polskych hranic
zrusit uzemni ochranu vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe na tGzem{ statutdrniho mésta Ostravy
a ukon¢it ptipravy rozvojového zdméru splavnéni Odry v blizkosti Cesko-polskych hranic.
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