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A. PRUVODNIi ZPRAVA

1. Cile a ucel feSeni tzemni studie
Se zménami majetkovych vztahu, kdy fada pozemkl puvodniho developerského projektu byla navracena méstu Ostrava a se zménami nahledu na hodnoty Uzemi je cilem Uzemni studie upravit a navrhnout ucelenou

urbanistickou koncepci, vytvofit adekvatni strukturu feSeného Uzemi a stanovit prostorovou regulaci lokality.
Jedna se o Uzemi, které dfive fungovalo jako priimyslova zéna a bylo zasazeno ekologickymi zatézemi. V prabéhu minulych let zde bylo zrealizovano nékolik projektl, pfedevsim obchodni centrum Nova Karolina, dale

administrativni ddm Nova Karolina Park
a bytové domy Jantarova. Puvodni koncepce s pfili§ rozsahlymi dopravnimi plochami a rozvolnénéjsi zastavbou, neodpovidala zcela okolnimu charakteru mésta.
Navrzené urbanistické feseni v prostoru Nové Karoliny zasahuje i do navrzeného a Uzemnim planem doposud sledovaného dopravniho propojeni prostoru Karoliny a Dolni oblasti Vitkovic pfes plochu mostni zakladny a

pFes trat CD.

2. Resené Gzemi

Re$ené Uzemi se nachazi jihozdpadné od historického jadra - centra mésta Moravské Ostrava, v méstském obvodu Moravské Ostrava a PFivoz.

Hranici feSeného Uzemi tvofi na severni strané tfida 28. fijna a hranice dale pokracuje ulici Vojanovou, Pivovarskou a Strelni¢ni. Smérem k jihu se pak hranice ubira podél toku feky Ostravice az k zeleznicni trati ¢. 321 na
Havifov a Cesky Té&$in. Dale je hranice vedena podél arealu Vitkovic az k ulici Mistecka.

Re$ené Uzemi Ize z hlediska koncepce feSeni rozdélit na tfi dulezité &asti. Hlavni a nejddleZitéjsi oblasti je Uzemi mezi sou¢asnym Smetanovym naméstim, Ostravici a silnici K Trojhali — tedy Gzemi Nové Karoliny.
Vzhledem k velmi blizkym vazbam a kviili dopravnimu feseni jsou k této oblasti pridruzeny i dal$i dvé lokality a to lokalita pfiléhajici ze severu tj. Cerna louka a na jihozapadé Gzemi mostni zakladny byvalych Dopravnich

staveb Ostrava, ktera je nazvana lokalitou brownfieldu a technologického parku (PR 23, US 35) - viz schéma tzemi:
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Vzhledem k aktualnim potfebam rozvoje mésta je nejdulezit&jsi navrh dopravni koncepce v lokalité Nové Karoliny, ktery vychazi z navrhu dopravniho koridoru DK 153/US.
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Sirsi vazby

Jadro feSeného uUzemi je mezi novym objektem obchodniho centra Nova Karolina a divadlem na Smetanové namésti. Jedna se o Uzemi, které bezprostfedné navazuje na pomérné kompaktni a ucelenou historickou
strukturu centra Moravské Ostravy. To je tvofeno klasickou méstskou zastavbou z konce 19. stoleti s mé&stskymi bloky a Fadovymi méstskymi domy ohrani¢enou na severu ulici Ceskobratrskou, na vychodni strané fekou
Ostravici a na zapadni strané koridorem zelezni€ni traté. Na jihu, za ulici 28. fijna, je hranice historického centra velmi necitelna, struktura se rozpada na samostatné a nesourodé prvky.

V kontextu je také tfeba vnimat SirSi vazby na okoli. Na severni strané pfechazi historicka blokova zastavba postupné a organicky do novéjSich forem zastavénosti. Na vychodni strané je vyrazna bariera - feka Ostravice.
Uzemi za Fekou je vyrazné odli§né jak intenzitou vyuzivani, tak hustotou zastavby. Na jihozapadé Fe$eného Gizemi se nachazeji brownfieldy, byvalé odvaly po téZbé a zpracovani uhli a dale izemi byvalych Vitkovickych
elezaren, tzv. Dolni oblast Vitkovic. Na zapadni strané je Uzemi oddéleno koridorem Zeleznice, dale navazuje zcela jina urbanisticka struktura okolo Méstské nemocnice a dale oblast Salamouna se sidlistni zastavbou z

doby po druhé svétové valce.

Pfimé vazby

K bezprostfednimu kontaktu feSené lokality s centrem mésta dochazi na ulici 28. fijna a na Smetanové namésti. Zde vSak také dochazi k nejvétSim kolizim s hromadnou dopravou, s automobilovou dopravou a kfizenim
pésich tahl od obchodniho centra Nova Karolina do centra na Masarykovo namésti. Vazba na centrum mésta je rozhodujici prvek, jehoz feSeni mize vyrazné ovlivnit vysledek realizace celého konceptu a jeho zapojeni
do historické struktury mésta. Dal$i bariérou, ale zaroven i prileZitosti, je kontakt lokality s fekou. Reka Ostravice protéka regulovanym ale krajinné pfiznivym koridorem. Lokalita feSeného Uzemi je pomérné vyrazné
vymezena dopravnimi koridory, které tvofi negativni bariery v Gzemi.
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Lokalita Nova Karolina

Jadrem fegeného tzemi je jiz zminéna oblast, pro kterou se vzil nazev Nova Karolina. Uzemi bylo pfedmétem nékolika urbanistickych a developerskych soutézi. Z ptivodniho konceptu véak v souéasnosti zustalo torzo a
pavodni plany a predpoklady rozvoje tizemi ztstaly nenaplnény. Uzemi v sobé stale skryva vysoky potencial pro vytvofeni rozsifeného méstského centra a jeho organického zapojeni do méstskych struktur.

Uzemi je pomérné striktiné vymezeno urbanistickymi bariérami. Na severu se jedna o ulici 28. fijna s tramvajovou dopravou pfes Smetanovo namésti az k tramvajovému mostu pres Ostravici. Na vychodni strané tvori
pfirozenou hranici feka Ostravice a na jihozapadé je lokalita striktné oddélena od okoli ulici K Trojhali v soubé&hu s koridorem Zelezni¢ni dopravy.
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NejdulezitéjSi vazby lokality se odehravaji pravé pfi severni hranici lokality. Vyznamnym komunikacnim, ale i kritickym bodem je kfizovatka ulic 28. fijna a ulice Na Karoliné s tramvajovou zastavkou. Zde dochazi k vyrazné
koncentraci pésich, tramvaji a automobilové dopravy. Rezervy skyta napojeni Uzemi na p&si koridory pres Smetanovo ndmésti a smérem na lokalitu Cerna louka.

Rozhodujicim faktorem pro dalSi vyvoj Uzemi byly v nedavné dobé realizace dvou vyraznych objektd: a to obchodni centrum Nova Karolina a kancelarska budova Nova Karolina Park. Zejména obchodni centrum na sebe

vztahlo velkou kapacitu automobilové dopravy, zasobovani, pohyb a koncentraci pésich. Naopak nevyuzity potencial je dosud v Uzemi mezi obchodnim centrem a rekonstruovanou pamatkou Trojhali. Velmi narusena je
take urbanisticka struktura soucasné zastavby mezi ulicemi Na Karoling, ulici Zofinskou a prostorem za divadlem Antonina Dvoraka.
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3. Zakladni urbanisticka koncepce a jeji regulace

3.a Urbanisticka koncepce

Lokalita Karolina

Urbanisticka koncepce lokality Nova Karolina pfedpoklada postupné rozsireni centralni ¢asti mésta formou klasické blokové zastavby smérem od ulice 28. fijna postupné smérem k fece Ostravici. K feSeni navrh vyuziva
stavajici urbanistickou strukturu, velikost a méfitko bloka, které jsou v pfilehlém centru obvyklé. Mezi Gzemim u objektu Trojhali a vychodni ¢asti Smetanova namésti je navrzeno komunikacéni spojeni (v koridoru DK 153),
které svym dynamickym zakfivenim a velkorysejSim profilem vytvafi vyrazny predél mezi Casti zastavitelnou blokovou zastavbou a ¢asti ur€enou pro zamér vystavby arealu Ostravské univerzity a navazny pfirodni park
podél feky.

V Uzemi zastavéném méstskymi bloky vznika nové namésti, ulice a vnitroblokové prostory.

Zakladem pro vytvoreni urbanistické kompozice Uzemi byly jiz zalozené prvky v Uzemi a to zejména osa ulice - pési zony podél obchodniho centra Nova Karolina smérem k Trojhali, dale osy existujicich nebo zaloZzenych
ulic Na Karoling, Zofinské a osa silniéniho mostu pres Ostravici. Na piirozeném praniku téchto os vznika v pomysiném stfedu kompozice namésti, které by mélo doplnit strukturu vefejnych prostor o dalsi vyznamné
verejné prostranstvi.Na rozdil od prostranstvi v okoli, ktera jsou pfevazné obchodniho charakteru, bude mit toto namésti funkci relaxaéni a spole¢enskou. Prostfedi bude podpofeno pohodinym parkovanim v podzemnich
plochach namésti a klidovym prostfedim s vylouc¢enim dopravy na povrchu namésti.

Na namésti pak navazuji méstské bloky, které vytvari sit' ulic pfevazné obytného charakteru. Méfitko a velikost blokl je odvozeno od tradicni urbanistické struktury mésta v centru Moravské Ostravy. Také se predpoklada,
Ze bloky budou parcelovany na jednotlivé pozemky, umoziujici postupnou vystavbu mensimi investory, sméfujici k vétSi rozmanitosti a pfiznivéjSimu méfitku zastavby, nez jak to je pfi velké developerské aktivité.
Méstskou strukturu uzavira jiz zminéna okruzni komunikace (v koridoru DK 153), miZeme ji nazvat aleji. Jedna se o komunikaci, kde se v pohodIiném profilu vedle sebe mohou pohybovat auta, autobusova ¢i trolejbusova
doprava, pési a cyklisté. Alej proto, Zze je kompozice dusledné a nepreruSované podporena vyraznym trojim stromoradim. Komunikace umozriuje podél silnice nekoncentrované a pribézné pohodiné parkovani. To by
mélo umoznit komfortni rozptyleny pfistup jednak k drobné obCanské vybavenosti v zastavitelné ¢asti a zejména k nové navrzené méstské prirodni rekreani zoné (v nezastavitelné ¢asti uzemi).

Toto Uzemi smérem k fece bude mit charakter méstského lesoparku. Umoznuje vystavbu drobnych pfizemnich staveb, které zajisti obsluhu pro sportovné rekreacni aktivity. Pfedpokladaji se aktivity na pfirodnich
travnatych plochach, sportovisté pro volejbal, plazovy volejbal, dale drahy pro béh, in-line brusleni a ve spojeni s fekou moznost umisténi klubové lodénice a podobné dalsi aktivity. Sluzby zde by mély byt doplnény

atraktivni formou stravovacich zafizeni s dirazem na oteviené venkovni plochy, zejména ve spojeni s fekou.

Navazujicim Gzemim je plocha vymezena mezi vystavitém Cerna louka, ulici Na Karoling, Ostravici a silniénim mostem. V tomto Gzemi ma vzniknout polovefejny areal Ostravské univerzity s otevienym parterem
umoznujicim pfistup osob pres areal az k bfehdm Feky, pficemz diraz by mél byt kladen na kvalitu a mnozstvi zelené v Uzemi. Stavba by neméla mit blokovy charakter zastavby. Uvazovany zamér budovy Ostravské
univerzity s otevienym parterem se jevi jako velmi vhodné vyuZiti této plochy.

3.b Prostorova requlace
Koncept prostorového feseni vychazi z celkové urbanistické koncepce Uzemi. Prostorova koncepce se opét lisi v zavislosti na lokalité. Hlavnimi regulacnimi prvky Uzemi je vztah zastavitelné Casti ploch a pozemk vaci

7 v oz 7 v 7

vefejnému prostranstvi - ulici nebo namésti, parku apod. Tento vztah nam urCuje standardné jednak uli¢ni ¢ara a dale stavebni ¢ara. Zakladnimi padorysnymi regulacni prvky jsou:
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Uli¢ni ¢ara - je hranice mezi pozemky - parcelami s regulovanou vystavbou a verejnym prostranstvim ¢i vefejnym komunika¢nim prostorem - ulici. Uzaviena uli¢ni ¢ara je tedy zaroven hranici méstského bloku.
Stavebni ¢ara uzaviena - vymezuje zavazné rozhrani zastavéné Casti bloku a verejného prostranstvi (pfipadné predzahradek). Toto rozhrani ur€uje souvislou a Uplnou zastavbu bez preruSovani a zastavba z tohoto
rozhrani nesmi ustupovat. V pfipadé kompaktni blokové zastavby se stavebni ¢ara smérem do ulice ¢i namésti shoduje s uli¢ni Carou.

Stavebni ¢ara oteviena — vymezuje zavazné rozhrani zastavitelné a nezastavitelné ¢asti pozemku ¢i bloku ve vztahu k vefejnému prostranstvi. Zastavba na tomto rozhrani je prerusitelna, ale nesmi z dané hranice
ustupovat.

Stavebni ¢ara volna (tzv. neprekrocitelna) — vymezuje rozhrani mezi zastavitelnou a nezastavitelnou ¢asti pozemku, uzemi i bloku. Toto rozhrani vymezuje nepfekrocCitelnou hranici pro volné umistovani objektd na
pozemku a stavby mohou libovolné ustupovat.

Soucasti prostorové regulace je i vySkova regulace. Regulace u monofunkéni zastavby je mozné uvadét podlaznosti objektl. V pfipadé smiSené zastavby a kombinace rliznych funkci s riznou svétlou vysSkou jednoho
podlazi studie stanovuje vySku hlavni Fimsy nebo atiky nad pfilehlym - upravenym terénem nebo ulici, a zaroverfi maximalni vysku budovy nebo hiebene stfechy budovy. V Uzemi je mozné vyuzit i moznost umisténi
lokalnich dominant které danou vySkovou Uroven zastavby narusi. Lokalni dominanty je mozno umistovat do kompozi¢né a vyznamoveé dilezitych mist. V pfipadé lokalnich dominant je nutno posoudit tzv. proporcionalitu
dominanty. Obecné Ize fici, Ze je vhodné, aby lokalni dominanty svym pudorysnym rozmérem nepiesahovaly vySkovy rozmér. Pro vytvoreni dominanty je nutno zpracovat vzdy komplexni posouzeni, jak bude dominanta

exponovana z riznych mist jak v parteru blizkého okoli, tak v dalkovych zabérech a panoramatech mésta.

Lokalita Nova Karolina

Hlavni Cast a tézisté celého Uzemi se odehrava v tésné vazbé na stavajici zastavbu a jedna se o plochu zastavénou stabilizovanou zplsobu vyuziti ,Plochy smiSené — bydleni a ob&anska vybavenost“.

Resené Gzemi Nové Karoliny bylo navrzeno formou kompaktni blokové zastavby. Historické centrum, na které Uzemi navazuje, je typické zastavbou z prelomu 19. a 20. stoleti vét§inou v uzavfenych blocich. Nové bloky
svym meéfitkem a velikosti navazuji na stavajici zastavbu. Rozhoduijici pro prostorovou regulaci je disledné dodrzeni principu blokové zastavby, zejména dodrzeni uliCnich a stavebnich ¢ar. Dulezitou roli budou hrat i
vnitrobloky, zde je mozné pfistupovat volné k feSeni hloubek traktl a velikosti vnitroblokl v zavislosti na moznosti osvétleni a oslunéni domu a zejména byta.

Vyskova regulace jednotlivych blok(l a domu je zobrazena v regulaénim vykrese. Hodnota vysky objektu je stanovena jako maximalni pfipustna. Vzhledem k charakteru zastavby je nepfipustné navrhovat a stavét objekty
s vyrazné jinou vyskovou strukturou, které by svym charakterem neodpovidaly vyskové hladiné okolni zastavby. Nepfipustna je vystavba objektu s vyskou nizsi nez 3NP a objektl se slepymi fasadami bez oken. V uzemi,

7w

je navrzena vyskova hladina max. 8NP. Dominanty navrzena struktura nevytvari.
Navrh respektuje pozadavek na pfimérenost velikosti stavebniho pozemku vici zastavéné ploSe budovami. Maximalni index zastavéni neprekracuje v feSené plose zplUsobu vyuziti Bydleni a Ob¢anské vybaveni 1,=0,50.

Potud k Casti Uzemi s méstskym charakterem blokové zastavby. Na toto Uzemi navazuje poloverejny areal Ostravské univerzity s otevienym parterem a rekreacni plochy smérem k fece. V rekreacnich plochach je
pfipustné vytvofit drobné stavby, které bezprostfedné slouZi k obsluze rekreaéniho Gizemi. Stavby mohou byt maximalné jednopodlaZni (zastavéna plocha max. 450m?) s diirazem na vyuZiti venkovnich otevienych ploch.

4. Koncepce verejné infrastruktury

Dopravni infrastruktura
Re$ené Uzemi se nachazi na levém brehu feky Ostravice, jizné od centra mésta, v méstském obvodu Moravské Ostrava a Pfivoz. Zahrnuje oblast od areélu Vystavité Cerna louka, pres oblast Karoliny, Novou Karolinu,
Bariskou drahu, zeleznicni trat (Ostrava hl. nadrazi — Frydek Mistek) az k Dolni oblasti Vitkovic.

Resené uzemi je vymezeno ulicemi Mistecka (zapadni okraj), 28. fijna, Novou Pivovarskou (severni okraj), fekou Ostravici resp. ulici Frydeckou (vychodni okraj), Zelezniéni trati frydlantské drahy a Dolni oblasti Vitkovic
(jizni okrayj).
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Sirsi dopravni vztahy

Re$ena oblast umozZiuje navrhnout takové dopravni FeSeni, které ji kapacitné a kvalitné napoji na stavajici dopravni systém mésta. Z hlediska $ir§ich regionalnich a nadregionélnich vztah( je pro feSené Gzemi
z dopravniho hlediska velmi vyznamné dopravni napojeni na silnici I/56 (Mistecka), ktera prochazi tzemim meésta ve sméru sever — jih a je napojena na dalnici D1 a jiznim smérem pfechazi v D56 a je vedena smérem na
Frydek - Mistek. Z hlediska intenzit dopravy je to jedna z nejzatizené&jSich komunikaci ve mésté. V souCasném stavu pfimé napojeni feSeného Uzemi na silnici I/56 (Misteckd) chybi a je zajisténo ve sméru z feSeného
zemi ulicemi Porazkova — Svabinského — Podé&bradova — 28. fijna. P¥i jizd& do Fe$eného Uzemi je nutné vyuZit pouze ulici 28. fijna. V navrhovém stavu se predpoklada pfimé propojeni feseného tzemi se silnici 1/56
(Misteckad).

Druha dopravni vazba z hlediska dopravnich SirSich vztahl je vychodni dopravni napojeni na silnici 11/477 (smér sever — jih), ktera je v soub&hu s feSenym Uzemim feSena ve Ctyfpruhovém usporadani. Z hlediska SirSich
vztahu se jedna o méné vyznamné dopravni napojeni. Jedna se v podstaté o paralelni trasu s D56, ktera ovSem zajistuje i dopravni obsluhu Uzemi, neni kapacitni jako D56 a neni pfimo napojena na dalnicni sit.

Z hlediska méstskych SirSich vztaht je kromé obou jiz vySe uvedenych silnic 1. a Il. tfidy feSené Uzemi napojeno na ulici 28. fijna (silnice 11/479), ktera tvofi hlavni propojeni centra mésta smérem na zapad napf. do
méstského obvodu Poruba. Vychodnim smérem je zajiSténo propojeni feSeného Uzemi ulici Na Karoling, ktera zajistuje mostnim objektem a mimouroviiovou kfizovatkou napojeni na Frydeckou ulici 11/477 a dale ulici
TésSinskou (11/479) propojeni vychodnim smérem na Havifov.

Z hlediska vefejné hromadné dopravy je z hlediska SirSich vztahl pro feSené Uzemi vyznamna poloha Zelezni¢ni stanice Ostrava — stfed, kterd se nachazi zapadné od feSeného Uzemi v dochazkové vzdalenosti. Tuto
stanici vyuzivaji i pfiméstskeé linky (S6, R1), které zajiStuji pravidelné propojeni mésta a regionu.

Daéle se v t&sné blizkosti feSeného tzemi nachazi Ustfedni autobusové nadrazi (UAN), které je vyuzivano pro regionalni a nadregionalni autobusové spoje. Prostor UAN je s feSenym Gzemim propojen bezbariérovou pési
trasou.

V ul. 28. fijna prochazi MHD — tramvajova trat’ se zastavkou ,Karolina“, popf. zastavka ,Vystavisté".

Stavajici stav

Komunikacni sit’

V feSeném Uzemi se nachazi stavajici mistni komunikace, které zajistuji dopravni obsluhu Uzemi, ale zaroveri umoznuiji prujezd tranzitni dopravy (doprava, ktera v feSeném Uzemi nema zdroj ani cil). Nejvice dopravné
vyuzivané je propojeni ulic 28. fijna (ve sméru od Fifejd) a ulice Na Karoliné. Tento dopravni vztah je v pfimé kolizi s pomérné intenzivni nemotoristickou a méstskou hromadnou dopravou v ulici 28. fijna u tramvajové

zastavky Karolina. Tento Usek komunikace povazujeme za dopravni zavadu a v navrhu dopravniho fesSeni je eliminovana.
e —

T —— — ~ _-—-__¥ :
Kfizovatka ul. 28.fijna, Nadrazni a ul. Na Karoliné
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Dale je pro dopravu vyrazné vyuzivano propojeni ulic Na Karoliné « K Trojhali «—» Porazkova, které umozni prujezd feSenym Uzemim pomérné kapacitni trasou bez vyraznéjSich dopravnich zavad. Systém prujezdnych
komunikaci v oblasti Karoliny doplfiuje ulice TéZarska, ktera propojuje ulice 28. fijna < Porazkova.

Dale se vfeSeném Uzemi nachazi obsluzné komunikace, které jsou urCeny prevazné pro dopravni obsluhu jednotlivych objektu. Z hlediska intenzit vozidel jsou nejvyznamnéjsi viezdy do podzemnich parkovist pod
objektem OC Karolina a podzemni parkoviété K Trojhali z ulice Tézarska a ulice K Trojhali. Dale je zde ulice Zofinska, Smetanovo nam. a K Salomounu, které maji dopravni vyznam jako pfijezdy k parkovacim plocham.

Z feSeného Uzemi severnim smérem jsou pro dopravu vyuzivany ulice Havlickovo nabrezi a Nadrazni. Nejedna se o kapacitni komunikace, ale o mistni komunikace, které slouzi pro zkraceni cesty do centra mésta — jsou
vyuzivany mistni dopravou.

Dale jsou v uzemi ucelové komunikace, které napojuji arealy na komunikacni sit mésta. Je to zejména napojeni arealu mostni zakladny na ulici K Trojhali, ktera je vedena mostnim objektem pres Zeleznicni vieCku. Take je
jesté nutné zminit komunikaci s mostnim objektem pres Ostravici napojenou na ulici K Trojhali, ktera v podstaté vede do zelené a je vyuzivana zejména cyklistickou dopravou. Specifické jsou obsluzné komunikace
v oblasti stavajiciho vystavisté Cerna louka, které jsou vyuzivany prevazné pro parkovani vozidel.

Doprava v klidu

V feSeném Uzemi se nachazi pomérné znac¢né parkovaci kapacity, které jsou reprezentovany predevsim krytymi parkovisti v OC Karolina a K Trojhali. Dale jsou zde parkovaci moznosti v uli¢ni prostoru a na povrchovych
parkovistich v prostoru ulice Zofinska. Parkovaci kapacity pro bytové objekty v prostoru Karoliny jsou v ulicich K Salamounu, Na Pradle a Diilni a zaroven tyto objekty maji vyhrazené podzemni parkovisté.

V prostoru vystavisté Cerna louka se nachazi parkovaci dim. Kapacitni povrchové parkovisté je podél ul. Pivovarska.

Dale se vieSeném Uzemi parkuje na mistnich komunikacich, vzhledem k nedostatku neplacenych parkovacich mist a atraktivité Uzemi, se Casto parkuje v rozporu s dopravnimi pfedpisy a stavebnim usporadanim
komunikaci.

VétSina kapacity parkovani v feSeném Uzemi je zpoplatnéna. Jedna se zejména o hromadné garaze a pozemni parkovisté. Vzhledem k neochoté Fidi¢l platit poplatky za parkovani a velké kapacity neplacenych
parkovacich mist, je ¢ast kapacity téchto parkovist nevyuzita. Parkovani v uli¢nim prostoru zpoplatnéno neni a je tedy kazdy pracovni den pfekro¢ena jeho kapacita.

Méstska hromadna doprava

Redené Uzemi, zejména jeho severni a zapadni &4st je kvalitné obslouzena méstskou hromadnou dopravou. V jizni &asti fe§eného Uizemi méstska hromadnéa doprava neni v souéasném stavu zavedena, nebot zde nejsou
zdroje a cile cestujicich.

Tramvajova doprava — v feSeném Uzemi se nachazi vyznamny prestupni uzel ,Karolina®, kterym je vedeno 10 tramvajovych linek. Dle platného jizdniho fadu v dobé zpracovani studie se jedna o linky 1, 2, 4, 6, 8, 9, 10,
11, 12,14, 18. Usek mezi zastavkou ,Karolina“ a ,Namésti Republiky* predstavuje propojovaci Usek vychodni a zapadni ¢asti tramvajové sité. Jedna se tedy o Usek z nejvyssi intenzitou cestuijicich, ktery v soudasném a i
budoucim stavu tramvajové sité nema a nebude mit alternativni vedeni. Dale se v feSeném Uzemi nachazi zastavka ,Vystavisté“, ktera je soucasti tramvajove trati smér ,Hranecnik” a dale ,Nova hut, jizni brana®. V tésné
blizkosti této zastavky se nachazi tramvajova smycka ,Vystavisté®, ktera je vyuzivana pro ukoncéeni nékterych spoju.

Autobusova doprava — v feSeném Uzemi se nachazi autobusova zastavka ,Hotel Palace®, kde jsou vedeny dvé linky. Dale je to zastavka ,Karolina“, kde autobusové spoje jsou odbavovany v ramci tramvajovych zastavek,
coz umozfiuje bezbariérovy prestup. Autobusove linky tedy vyuzivaji ulice Na Karoliné a 28. fijna.

Trolejbusova doprava - je vedena ulici K Trojhali, kde je situovana zastavka ,Karolina, U Lavky“. Jedna se o vystupni/nastupni zastavku. Jako to¢nu je vyuzivana okruzni kfizovatka, z které jsou napojeny podzemni
parkovi§té pod OC Karolina a Trojhali. Trolejbusova trat je z fe$eného Gizemi vedena ulici Porazkova na ulici Ceskobratrskou.

Uzemni studie Karolina | CASUA
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Schéma dopravniho feseni

Cyklisticka doprava

Re$enym Gzemim neni vedena zna&ené cyklotrasa. Nebliz$i znaena cyklotrasa je vedena po pravém biehu feky Ostravice (oznadeni E). V feSeném Uzemi je zaznamenan pohyb cyklisti, ktefi vyuZivaji stavajici mistni
komunikace a zaroven i pési zénu u OC Karolina.

Pési doprava

V feSeném Uzemi, zejména v jeho severni ¢asti u OC Karolina je silny pohyb pési dopravy. Divodem je znacny pocet komercnich aktivit a zejména snadna dostupnost MHD. Na pési zonu u OC Karolina navazuje pési
zona do centra mésta, ktera je v souCasném stavu CasteCné preruSena pomérné silnym dopravnim proudem v ulicich 28. fijna «<» Na Karoliné. KfiZzeni je FeSeno pomoci svételné signalizace, presto ve Spickach vSedniho
dne je kapacita fizenych prechod(l nedostate¢na. V jizni ¢asti FeSeného Uzemi je pohyb pésich minimalni, nebot Uzemi je v podstaté neprostupné a nejsou zde zadné cile pési dopravy.

Navrzené reseni
Automobilova doprava

V rdmci feSené lokality US Nova Karolina jsou &aste¢né respektovany vazby na tzemni plan a jsou tedy v rdmci feSeného Gizemi zohlednény navrhy novych komunikaci. V rdmci studie se predpoklada ¢asteé¢na zména
dopravniho rezimu v feSeném Uzemi oproti stavajicimu stavu. Zména spociva v doplnéni dalSich mistnich obsluznych komunikaci, které jsou nutné pro rozvoj zastavby, ale i v novych komunikacich, které umozni prevest
dopravu z prostoru v severni ¢asti feSeného Uzemi — ulice Na Karoliné a 28. fijna na jiné trasy v uzemi.

V jizni Casti feSeného Uzemi je z Uzemniho planu pfevzato a zpfesnéno propojeni silnic 11/477 (Frydecka) a I/56 (Misteckd). Navrhujeme novou mimourovriovou kfizovatku na silnici 11/477 (Frydecka). Nova komunikace je
dale vedena v soubéhu s zelezni¢ni trati — severni poloha. V feSeném Uzemi je navrzena okruzni kfizovatka a jedno z dalSich ramen je pokraCovani pres zeleznicni trat smérem k silnici /56, kde je navrzeno napojeni do
nové navrhované okruzni kfizovatky (pfestavba stavajici kfizovatky). Tato okruzni kfizovatka iz neni sougasti feSeni této studie. Tato kfizovatka jiz byla né&kolikrat FeSena aZ do faze investiéniho zdméru. Reseni se
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pohybovalo od MUK, k velké okruzni kfizovatce. V souasné dobé byla dle poslednich informaci pozastavena pfiprava stavby. Projektova dokumentace podrobného feseni této kiizovatky je vypracovana. US Nova
Karolina potfebu kfizovatky potvrzuje, ale dale toto feSeni nezpresnuje. Navrzené dopravni propojeni silnic 11/477 a 1/56 ma podstatny dopravni vyznam, nebot v ramci dopravniho feSeni studie je vyrazné omezen pruijezd
uzemim Karolina pro automobilovou dopravu. Jedna se tedy o objizdnou trasu, ktera prujezd uzemim nedovoli a zaroven odlehCi FeSenému Uzemi od zbytné dopravy. Tato komunikace je tedy urCena prevazné pro
dopravu, ktera je pro Uzemi Karoliny a méstského centra tranzitni.

Dle UP Ostrava je také feSena Uprava stavajici mimouroviiové kfizovatky 11/477 (Frydeckd) x Na Karoling a nové dopravni propojeni do fe$eného Gzemi. Princip Upravy spociva v tom, Ze v misté stavajiciho napojeni
kfizovatkovych ramp na ulici Na Karoliné mezi 11/477 a fekou Ostravici je navrzena okruzni kfizovatka a jihozapadni kfizovatkova rampa je v podstaté pro funkci mimouroviové kfizovatky zruSena. Z okruzni kfizovatky
bude jihozapadnim smérem casteCné v trase stavajici rampy vedena nova mistni komunikace, ktera bude smérovana na stavajici mostni objekt az k napojeni na nové navrzenou okruzni kfizovatku s ulici K Trojhali.
Navrzené dopravni napojeni feSeného Uzemi na silnici Il/477 ma vyznam predevsim pro dopravu, ktera ma zdroj a cil v prostoru OC Karolina, pfipadné v centralni ¢asti mésta.

Regeni uliéni sité v prostoru Cerna louka potvrzuje vitéznou architektonickou soutéz. Hlavni komunikaci tohoto Gzemi je ulice Nova Pivovarska. Ulice Havlickovo nabreZi je v oblasti Cerné louky zru$ena a nahrazena
Novou Pivovarskou, ktera je uréena pro obsluhu Gzemi Cerné louky. Ulice Novéa Pivovarska je obousmérna mistni obsluzna komunikace lemovéna chodnikem, parkovacimi stanimi, umozfujici napojeni pfilehlych objektu.
Ulici Nova Pivovarska bude vedena linka hybridniho trolejbusu a jsou tedy navrzeny zastavkové zalivy. V prostoru Cerné louky jsou navrzeny 2 zastavky hybridniho trolejbusu a jedna tramvajova zastavka.

Re$eni komunikaéni sité v feSeném tzemi Nové Karoliny je realizovano novymi mistnimi komunikacemi, které jsou uréeny prevazné pro dopravni obsluhu Gzemi. Nova komunikace v rdmci studie nazvana ,Okruzni tfida“
(propojuje prostor pred vystavistém Cerna louka s ulici K Trojhali) je fe$ena jako mistni obsluzna komunikace s vedenim trolejbusové dopravy hybridnim trolejbusem (bez nutnosti trakéniho vedeni). PFigny profil této
mistni komunikace je navrzen ve skladbé cyklisticka stezka, zeleny pruh, parkovaci pruh, dva jizdni pruhy, parkovaci pruh, zeleny pruh a chodnik pro pési - viz vzorovy pficny profil 1. Z této komunikace se pfedpoklada
pouze omezena dopravni obsluha pfilehlych objektu.

Mistni komunikace kolmé na ,Okruzni tfida“ obsluhuji jednotlivé objekty — jsou na né napojeny vjezdy do podzemnich garazi a jsou zde navrzena parkovaci mista. VSechny navrzené obsluzné komunikace jsou
v kone¢ném dlsledku navrzeny jako neprljezdné pro automobilovou dopravu. Pro nemotoristickou dopravu jsou pruchozi Uzemim bez omezeni. Jednotlivé navrzené objekty jsou napojeny na uli¢ni sit’ viezdy. Tyto
komunikace maiji prostor pro oboustranné podélné parkovani, oboustranny chodnik a oboustranny zeleny pas - viz vzorové pficné fezy. Parkovaci pasy jsou urceny pro kratkodobé parkovani.

Pro zamezeni tranzitni dopravy pro feSené Uzemi je navrzeno v ulice 28. fijna a na Smetanové namésti od ulice Nadrazni az k ulici Nova Pivovarska dopravni omezeni, které umozni vjezd jen pro dopravni obsluhu. Toto
feSeni podpofi pési dopravu vedouci z centra k Foru Karolina. Toto opatfeni rovnéz zamezi pouzivani ulice Nova Pivovarska pro zkraceni cesty pres fesené Uzemi.

Stavajici Usek ulice Na Karoliné ve sméru od 28. fijna je ur€ena pouze dopravni obsluze pro vjezd do pfilehlych objekta. Uliéni profil je doplnén chodniky v Sifce az k zastavbé. Dale smérem k Ostravici je umoznén pouze
pohyb nemotoristické dopravy — prostor centralniho namesti.

Ulice Zofinska bude realizovana jako pési. Umoznén bude vjezd pouze dopravni obsluze.

V blizkosti arealu Ostravské univerzity je navrzen zaliv pro K+R, ktera umozni kratkodobé zastaveni a vystoupeni (2 minuty) spolucestujicich z automobilti v prostoru pfed univerzitou.

Dopravni feeni je navrzeno tak, aby propoijilo lokalitu Cerna louka a lokalitu pro umisténi technologického parku.

Verejna hromadna doprava

Stavajici tramvajové trati jsou ponechany ve stavajicich trasach, a to v ulicich Nadrazni smérem na zastavku Karolina a Vystavisté ulici 28. fijna. Nové dopravni feSeni neuvazuje s vedenim nové tramvajoveé trasy pres
feSené Uzemi, které je zaneseno v dobé zpracovani studie v platném GUzemnim planu. Tramvajova a autobusova zastavka ,Karolina“ je zachovana jako vyznamny prestupni uzel s tim, ze trasy autobusovych linek budou
v disledku zmény komunikacniho systému trasovany v feSeném Uzemi po jinych komunikacich.

V feSeném Uzemi se nachazi tramvajova smycCka (plocha pro areal Ostravské univerzity). Vzhledem k navrhu zastavby Uzemi navrhujeme tuto tramvajovou smycku zrusit bez nahrady. Na rozdil od platného Uuzemniho
planu studie neuvazuje s pfesunem tramvajové smyc¢ky na druhy breh feky Ostravice. Tramvajové linky kondici na této toéce budou pokragovat na piestupni terminal Hraneénik, ktery je vzdalen pouze 2 zastavky. Casova
ztrata jednotlivych spoju bude tedy minimalni. V ramci studie neni zménéno stavajici linkové vedeni ostatnich linek. V navrhu zlstava zachovana ve stavajicim stavu zastavka ,Karolina“. Zastavka ,Vystavisté“ bude
stavebné upravena dle navrhu, tzn. tramvajova a trolejbusova + autobusova zastavka budou oddéleny.

Vedeni autobusové dopravy je dle platného jizdniho fadu v dobé zpracovani studie vedeno ulicemi Na Karoliné a 28. fijna. Jedna se o linky 21, 81. Dle US Nova Karolina bude linkové vedeni ulici Na Karoliné zruseno a
vedeno pres zastavku ,Vystavisté“ a dale po stavajici trase. V prostoru Technologického parku je navrzena autobusova zastavka, ktera zajisti dopravni obsluznost Uzemi MHD. Linkové vedeni neni v ramci studie
navrzeno.

Vedeni trolejbusové dopravy je zastoupeno linkou €. 105, ktera je ukon€ena v zastavce ,Karolina U Lavky“. V ramci studie je navrzeno prodlouzeni trolejbusové linky okolo prostoru viezdu do krytého parkovisté K Trojhali,
dale Okruzni tfida az na zastavku ,Vystavisté“. Dale povede ulici Novou Pivovarskou, po Havlickové nabrezi az do ulice Biskupska, kde se napoji na stavajici trolejbusovou trat.

Spojeni budou zajistovat hybridni trolejbusy, které tento cely Usek Uuzemi feSeného studii projedou na zalozni baterie, tzn. bez trakéniho vedeni. Nebude tak vizualné znehodnocen pohled na Trojhali. V feSeném Uzemi
jsou navrzeny 2 zastavky v prostoru Cerné louky, rekonstrukce zastavky ,Vystavi§té“, nova zastavka na ulici Okruzni tfida, zastavka v prostoru pied Trojhalim. Tato zastavka bude v prostoru pési zény, kde bude umoznén
vjezd pouze dopravni obsluze. Zajisti tak bezprostfedni pfistup do Trojhali.

Uzemni studie Karolina | CASUA



Zelezniéni doprava

Vramci US Nova Karolina je nutno také pfipomenout existenci Bariské drahy, kterd v podstaté kopiruje ulici K Trojhali. Kfizeni Bariské drahy s nové navrzenou komunikaci vedouci z okruzni kfizovatky v prostoru
Technologického parku do stavajici kfizovatky u Trojhali je navrzeno v Urovni terénu se zabezpeCenym zelezniCnim prejezdem. Jiné, nez Urovnove feseni kiizeni komunikace s vleCkou neni z hlediska stavajici konfigurace
dopravni infrastruktury mozné. Kfizeni navrzené komunikace s Bariskou drahou v blizkosti Ostravice je feSeno mimouroviioveé.

Na okraji Dolni oblasti Vitkovic feSenym Uzemim je vedena zeleznicni trat’ ¢. 321, 323. Navrzené feSeni dopravni infrastruktury kfizi zelezni¢ni traté mimourovriové. V ramci studie neni navrzena nova pfistupova trasa na
zeleznic¢ni stanici Ostrava — stfed. Nova pési propojeni by pfedstavovala zasah do prostoru stanice z diivodu zajiSténi mimourovriového kfizeni pésich a viaku.

Pési doprava

Ve stavajicim stavu je hlavni pési smér realizovan z centra pfes nameésti Dr. E. BeneSe, ulici Nadrazni prichodem v domu Nova Karolina Park k Féru Nova Karolina. Dal§i vyznamny pési smér je ze zastavky ,Karolina“ do
Fora Karolina a ze zastavky ,Karolina“ do centra mésta.

V ramci feSeni celého prostoru je dlraz kladem na pési dopravu. P&si smér z centra do Féra Karolina je jeSté posilen ¢asteCnou zménou dopravniho rezimu na kfizovatce 28. fijna x Nadrazni. Z této kfizovatky je smérem
na Smetanovo namésti v navrhu povolen vjezd pouze dopravni obsluze. Do ulice Na Karoliné je také povolen vjezd pouze dopravni obsluze, nebot ulice dale pro automobilovou dopravu nepokraéuje. Ulice Zofinska je
navrzena jako pési zéna. Ulice Na Karoliné je Castecné navrzena jako namésti.

V ramci kazdého uli¢niho prostoru je navrzen oboustranny nebo jednostranny chodnik. Prostor pro pési je navrzen v Sifce min. 2,5 m - viz vzorové pficné fezy.

Dulezitou pési vazbou je spojeni s bfehem feky Ostravice, ktery pro pési dopravu zlstava dle navrhu pfistupny a otevieny.

Cyklisticka doprava

Stavajici vedeni cyklistické dopravy je z hlediska SirSich vazeb Uzemi reprezentovano hlavné trasami podél feky Ostravice. V navrzeném feSeni respektujeme Generel cyklistické dopravy mésta Ostravy, ve kterém je
navrzeno propojeni ulice Podébradova, Jantarova, Namésti Biskupa Bruna, okolo Trojhali az k fece Ostravici. V ramci US Karolina je navrh dopinén o oboustranné vedeni cyklistické dopravy okolo Ostravice, dale pak po
Okruzni tfidé&, a po nové tfidé vedouci technologickym parkem. Sitka pruhu pro cyklisty je navrzena 3 m.
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Mostni objekty

Mostni objekt v ulici Na Karoliné pres feku Ostravici navrh vyuziva stejné jako ve stavajicim stavu.
Mostni objekt prekracujici Ostravici (v misté pokracovani ulice K Trojhali) je v sou¢asném stavu v podstaté nevyuzivan. Pokud by mél byt zapojen do nového dopravniho feSeni Uzemi, je nutné provést statické posouzeni,

ovéreni Unosnosti a pfipadné sanace. Provéren bude rovnéz s ohledem na Q100.
NavrZen je novy mostni objekt pres feku Ostravici, ktery je soucasti komunikacniho propojeni 11/477 (Frydecka) < Technologicky park < 1/56 (Mistecka).
Posledni mostni objekt je navrzen nad zeleznicni trati €. 321 a 323 a dokoncuje napojeni Mistecké s Frydeckou a také s Technologickym parkem.

Doprava v klidu
V rdmci feSeného tzemi US Nova Karolina je parkovani vozidel fe$eno prevazné podzemnimi garazemi. Nejvétsi parkovaci kapacita je navrzena pod novym naméstim pro cca 600 automobilti. Parkovani v uliénim

prostoru je umoznéno pouze v parkovacich pruzich podél komunikaci. Toto parkovani je ur€eno pro kratkodobé parkovani.
V ostatnich plochach — tedy v prostoru Technologického parku bude fe$eno parkovani na jednotlivych pozemcich a v prostoru Cerna louka bude fe$eno v podzemich garazi jednotlivych objektt - dle platné Gzemni

studie. Podrobné feSeni bude pfedmétem navazujiciho stupné projektové dokumentace.
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5. Koncepce zelené a usporadani krajiny

S prostorovou regulaci vystava potieba regulovat i zeleri v izemi. Pro lokalitu Nova Karolina a Cerna louka je mozné zelefi rozdélit na nékolik zakladnich skupin.
a) - Zelert méstska - parkova

b) - Stromoradi a aleje

c) - Zelen vnitroblokova

d) - Zelen rekreacni - lesoparkova

e) - Zelen doprovodna izolaéni

Zelen méstska

Na zelen méstskou je kladen duraz zejmeéna pfi navrhu komunikaci, profild ulic a namésti. Je to dulezity moment, aby se zelen stala nedilnou soucasti kazdodenniho parteru. Zelen je zde pIné integrovanym prvkem
parteru. Jednotlivé zelené pasy, ostrivky, plochy a podobné by mély na sebe navazovat a tvofit s dalSimi prvky zejména se stromoradimi jeden esteticky a funkéni celek. Pravé na kontrastu stfedné vysoké stromové
zelené a nizkych travnatych a extenzivnich ploch je postaven charakter méstské zelené v nové navrzenych ulicich a nameésti. Prvek stfedni kefovité zelené je zde zamérné vypustén coby vyznamna bariéra v parteru
verejnych ploch. Se stfedni zeleni se pocita hlavné u soukromé a vnitroblokové zelené.

Méstska zeleri dominuje zejména v Casti Uzemi Nova Karolina. Zeleri méstska - parkova je vSeobecné nezastavitelna plocha.

Stromoradi a aleje

Nejvyznamnéjsi kompozi¢ni a méstotvorny prvek v koncepci zelené je stromoradi. Je vétSinou soucasti méstské Ci doprovodné zelené. Dulezita stromoradi jsou vyznacena v regulacnim vykrese jako dulezity regulacni
nastroj v Uzemi. Na tvorbu stromoradi je zde kladen velky duraz. Velké plochy korun stromu jsou nezbytné pro lokalnich klimatickou pohodu prostredi, jsou ale také dllezitym kompozi¢nim prvkem, ktery podporuje pravé
kompaktnost navrhované blokové méstské struktury. Velmi dllezitym momentem je alej - stromoradi okruzni komunikace oddélujici kompaktni zastavbu od rekreaCni zony a specifické zelené-nové vytvorena ,Okruzni
tfida“. Primarni dvoustranna alej okolo komunikace se stromy s vysokou korunou je zde doplnéna jeSté o sekundarni alej s odliSnymi stromovymi druhy pro zvySeni kontrastu.

Zelen vnitroblokova
Vnitroblokova zelen je taktéz dllezitym prvkem mésta. VétSinou se jedna o zelen na privatnich pozemcich a zelen zajistujici pohodu prostredi pro uzivatele najemnich domu. Zeleri maze byt velmi specificka a individualni.
Ze strany mésta je dulezité, aby tyto plochy zelené byly chranény, nebyly zastavovany. Vnitroblokova zeleri by méla tvofit minimalné 25% plochy stavebnich bloka.

Zelen lesoparkova

V urbanistickém konceptu je navrzena pomérné rozsahla plocha rekreacni zelené mezi zastavitelnym tuzemim Nové Karoliny a fekou Ostravici. Zelen se tu stane pomérné velkou enklavou. To bude mit zasadni dopad do
charakteru okolni krajiny. Proto je nutno v dalSich fazich Uzemni dokumentace vénovat navrhu patfi¢nou pozornost. Navrhujeme lokalitu s maximem pfirodnich ploch s pohybem a rekreaci osob na travnatych pobytovych
loukach s minimem zpevnénych komunikaci. Charakterem je nejbliz§im typem zelené lesopark, tedy Uzemi, kde jsou pobytové louky a travni porosty doplnéné o enklavy vyssi stromové zelené. Kompozice lesoparku by
méla kromé spole&nych prostor, jako je draha pro in-line brusleni & kurty na plazovy volejbal, obsahovat i rtizné mikroprostory pro pobyt vétsich & mensich skupin osob. Uzemi se ma oteviit pistupem k brehtim feky.

Presto, ze podél feky je navrzena doprovodna zeleri, nemély by tyto zelené vytvaret dalsi hranici. Zelen lesoparkova pfipousti drobné jednopodlazni stavby v malém rozsahu zastavénych ploch.
Zelen doprovodna izolaéni

Izolaéni zelen jako urbanisticky prvek doprovazi vétSinou liniové prvky dopravy nebo staveb. Soucasti je i zeleri podél breht feky. Jedna se o zelen zahrnuijici vice vegetacnich pater od nizkych porostd a travin, pres
stfedné vysoké kefoveé porosty az po stromy a stromoradi. Zejména v pfipadé feky je dulezite, aby tato zeleri méla co nejvice pfirodni charakter.
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