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Parkovaci diim chameleon

Parkovaci diim méni barvu jako chameleon. Sklolaminatova fasada se nasvécuje barevnym svétlem ve $kale RGB v
zavislosti na obsazenosti parkovacich mist, také se mlZze zbarvit libovolné tfeba pfi vyznamné verejné udalosti. Dim
je tak aktivnim medialnim néastrojem. Stavba je decentni, svétla, nechava vyniknout okolnim dominantam, planované
nové koncertni hale a budové védecké knihovny. Fasada je poloprihlednym zavojem, ktery dava vngjsimu
pozorovateli nahlédnout, co se odehrava uvnitf domu. Vnitfni systém parkovacich ramp vytvari elegantni prohnutou
siluetu bocnich fasad.

Architektonicke FeSeni a vyraz

Vnitfni systém parkovani je ovéreny a efektivni systém pdlpodlazi s jednosmérnymi rampami, zabirajicimi minimum
podlazni plochy. Dm tim ziskava svoji elegantni symetrickou figuru a vnitini prostorovou hru, ktera se na zapadni a
vychodni strané propisuje na fasadu. Toto prostorové usporadani umoziiuje efektivné oddélit nutny prijezd na
sousedni parcelu aniz by jakkoliv naruSoval chod parkovaciho domu. VySka Fimsy stfechy parkovaciho domu vySkové
navazuje na vy3ky fims okolnich budov a zapojuje se tak do Fady silng pdsobicich staveb na méstské tfidg. Rimsa
stfechy je lemovana intenzivni zeleni (napfiklad bambus nebo pampové trava), kterd v dostate¢né vrstvé substratu
dorlista do dvou az tfi metr(i vySky. Ddm je tak zakonéen pomyslnou Gepici, rozvoliiujici tvrdou hranu kvadru smérem
k nebi . Interiér je ponechan ve Skale $edi, s bilou grafickou signalizaci, nechava tak barevné osvétlenou fasadu, at’ jej
zbarvi a da4 mu jedineCny nadech v daném momenté. Kombinace pohledového betonu a bilé signalizace dosahuje
snadné citelnosti s minimem pouZitych prvk( a nechava tak interiér vizualné nerusivy, klidny a snadno prehledny.

Urbanismus

Parkovaci diim svou severni fasadou odstupuje od ulice 28. Rijna, dotvafi uliéni linii a navazuje tak na budovy
sousedicich instituci. Ziskava tim velkorysy predprostor a tim dlistojnost méstského domu. Parkovaci diim ma
kompaktni pidorysnou stopu &tverce. Je rovnobgzny s ulici 28. Rijna. Tento tvar je reakci na ortogonalni usporadani
sousednich objektl. Zejména pak na zamys$lenou budovu Moravskoslezské védecké knihovny, se kterou pfimo
nesousedi ale vi o ni. Na jedné strané ulice elementarni ortogonaini hmoty — ¢ernd kostka, bild kostka na druhé
potom organicka pfistavba nové koncertni haly. Kdo ma v tomto uzemi strhdvat pozornost je jasné. Na3e kostka si to
uvédomuije.

Predprostor parkovaciho domu na severni strané k Ulici 28. Rijna je feSen abstrahovanym otiskem pddorysu
samotného parkovaciho domu. V tomto rastru jsou umistény stromy, lampy, i vefejny mobiliar. Prostor je vydlazdén
velkoformatovymi dlazdicemi, pfi€emZ néktera pole v rastru jsou vyplnény travinami s lavickami. Smérem od ulice k
fasadé parkovaciho domu prostor graduje od aleje podél ulice k prostoru s méné stromy pfed komerénim parterem,
poskytujicimu moZznost venkovniho sezeni. Prostor pfed parterem je tak opticky i hlukové ¢aste¢né odclonén od
ruchu ulice.

Na z&padni strané jsou umistény veskeré vjezdy do objektu z ulice Na Jizdarné, a to jak vjezd a vyjezd z parkovaciho
domu, tak vjezd do prijezdu, ktery napfi¢ v zapado-vychodnim sméru prochazi parkovacim domem a na vychodnim
konci zajizdi do 2,7 m vysokého podjezdu na sousedni pozemek. Podél ulice Na Jizdarné také vytvarime pokracovani
cyklostezky, kterd navazuje na jiz existujici isek podél ulice

28. Rijna. Terén kolem ramp je feSen jako jedna plynule svahované terénni prohluberi, v okoli ramp tedy neni tfeba
zfizovat Zadna zabradli ani jiné bezpe€nostni prvky.



Na jizni strané pozemku ddvame mozZnost pfipadné vystavbé linearniho kancelarského nebo bytového objektu, ktery
by navazal na jiz stojici samostatny diim, ktery momentalné nema Zadnou urbanistickou souvislost s okolni
zastavbou. Prostor mezi touto zastavbou a parkovacim domem je FeSen jako vefejny park, ktery vytvafi mékkou
hradbu mezi témito objekty s pfipadnou moznosti sportovnich a détskych hfist, slouZici obyvateldim bytovych dom0 v
okoli.

Na vychodni strané vymezeného Uzemi provadime zmény verejného prostoru stavajiciho chodniku, rozsifujeme tento
prostor tim, Ze terén po obvodu parkovaciho domu je navySen a dorovnan do Urovné chodniku, tim je odstranéna
sou¢asna bariéra zplisobena dvéma rliznymi vyskovymi Grovnémi.

Provozni a dopravni feSeni

Ddm ma osm nadzemnich podlazi, kazdé déleno na tfi pllpatra s rlznymi vy$kovymi Grovnémi, a devaté, mensi
podlazi v prostiedni ¢asti dispozice. Parkovaci systém funguje na principu dvou okruhl jednosmérnych ramp, jeden
okruh na stoupani, druhy na klesani. Dim ma tedy oddéleny vjezd a vyjezd, oba kontrolované rampami, a je tak
nav§tévnikim snadno prehledny. Pohyb péSich zajistuji dvé komunikacni jadra, kazdé obsluhujici dvé vyskova
pllpatra, vytah zastavuje na kazdém pllpatie. Prlijezd je provozné oddélen od provozu aut v parkovacim domé,
nedochazi tedy k miSeni navstévnikli parkovaciho domu s navstévniky objektd na sousedni parcele. Na vychodni
strané je zachovan vjezd na sousedni pozemek s vySkou 2,4 m. Hlavni vstup do parkovaciho domu vede ze severni
strany, z predprostoru ze strany ulice 28. Rijna. Vedlejsi vstupy pro pé&si a cyklisty vedou z vychodni a zapadni fasady.

Dvoupodlazni komeréni prostory v parteru mohou byt po vybourani pficek a schodisté pfeménény na parkovaci
mista. Provoz v 1. Nadzemnim podlaZi obsahuje stani pro kola, technické mistnosti, mistnosti pro uklid a toalety. Pro
umisténim téchto obsluznych provozli proto neni nutné hloubit Zadna podzemni podlazi, coz vede k vyraznému
snizeni naklad(. Vstupy i vjezdy do parkovaciho domu jsou v pfipadé potreby uzaviratelné. Uzavirani vstupl do
parkovaciho domu je provedeno spoustécimi mfizemi, pficemz v nocnich hodinach slouzi pé$im navstévnikdm
kontrolovany noéni vstup ze strany Ulice 28. Rijna. Parkovaci diim funguje po 24 hodin denné.

Parkovaci dim obsahuje 643 parkovacich mist véetné 12ti parkovacich mist pro invalidy a 10ti parkovacich mist pro
elektromobily. Standardni parkovaci mista maji délku 5 m a Sifku 2,5 m, Sifka parkovaci komunikace je 6 m.
Parkovaci mista pro invalidy s rozméry 5 x 3,15 m jsou umisténa v 1. a 2. nadzemnim podlazi v blizkosti
komunikacnich jader. Parkovaci mista pro elektromobily a parkovaci mista pro motorky jsou umisténa v 1.
nadzemnim podlazi.

Pozarni uniky jsou FeSeny unikovymi schodisti v komunikacénich jadrech jako unikova cesta tfidy A, pficemZ nejdelSi
Unikova vzdalenost je 30 metrd. V prvnim nadzemnim podlazi vede z vertikalnich komunikaci chranéna tnikova cesta
do vnéjSiho prostoru. PoZarni useky jsou déleny po dvou podlaZich, tj. po 168 parkovacich mistech.

Stavebni a technické reseni

Konstrukénim systémem je monoliticky Zelezobetonovy skelet, s nejvétsim rozpétim sloupli 8,1 m v pfitném a 7,7 m
v podéIném sméru. Stény komunikacnich jader a schodi$tova ramena jsou rovnéz zhotovena z monolitického betonu.
Konstrukéni vyska je 2,8m, svétla vyska je 2,6m. Ddm je zaloZen na zakladovych patkach bez podsklepeni. Terénni
pod jizni stranou parkovaciho domu a tim dorovnani do vy3ky okolniho terénu. Projekt dodrZuje ochranné pasmo
inZenyrskych siti podél ulice Na Jizdarné a nezasahuje do nich zadnymi stavebnimi upravami.



Ddm je vétrany prirozené bez vzduchotechniky. Sklolaminatova fasada je feSena tak, aby chranila auta v interiéru
pred vlivem de$té a vétru, ale zarovert umoznila dostatetné prirozené provétrani vnitiniho prostoru. Cisténi fasady se
provadi z obsluznych pororo$tovym mastkd v 1 metr Siroké mezefe mezi fasadou a Zelezobetonovou konstrukci.
Konstrukce nesouci sklolaminatové desky je rost z pozinkovaného plechu. Intenzivni zelefi na Fimse stfechy je
umisténa v kvétinacich po obvodu, zasazenych do kovové konstrukce obvodového plasté.

V kazdém sudém podlazi je po obvodu umisténo Zelezobetonové “nadprazi” vysoké spolu s deskou 900mm, které tak
tvofi pozarné délici pas a oddéluje pozarni useky ve kterych je vzdy maximalné 180 parkovacich stani.
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