Privodni zprava

Urbanisticka koncepce

Ulice 28. fijna skyta pro meésto Ostravu obrovsky potencial. Je silnou linearni osou spojujici his-
torické centrum s okrajem meésta, mistem, na kterém se koncentruje infrastruktura, sluzby a verejné in-
stituce.Maambiciapotencialstatsebulvaremavykladniskiinimésta.ZpUsob,jakymzdejednotlivé domy
k ulici pfistupuji, vnimame jako klicovy. Tomu by mél byt pfizplsoben jeji charakter napriklad zvySenim
intenzity priléhajici zastavby, postupnou zastavbou proluk, drzenim uli¢ni ¢ary a v neposledni fadé
umisténim vyznamnych instituci, které jsou pfirozenym ohniskem pohybu.

Vnimame pozitivng, ze meésto Ostrava vypisuje architektonické soutéze na vyznamné kul-
turni instituce. Stejnou dulezitost nese okolni vefejny prostor. Z této rozvahy vychazi umisténi
domu do kontextu mista, kde se snazime navazat na utazeny uli¢ni profil a tim zaroven posilit
rozSifeni verejného prostoru pred sousedicimi institucemi. V. kombinaci s dal$imi dopravnimi
opatfenimi (zUzeni vozovky, srovnani do jedné Urovné atd.) a sjednocenim povrchl vznikne
prostor, ktery bude fungovat jako celek. Timto “utazenim” potvrzujeme platnost a vyznam vere-
jného prostoru jak prfed nastavajici knihovnou a koncertnim salem, tak i pred krajskym uradem.

Architektonicky koncept

Chapeme potiebu zajisténi parkovacich stani skrze parkovaci dim, nicméné takto pfisné
monofunkeéni objekt podle naseho nazoru nenapliuje vizi ulice 28.fijna a mél by mit schopnost po-
jmout i jiné dalsi funkce, které se mohou meénit v Case. Nase odpovéd na vySe zminény ambivalent-
ni charakter parkovaciho domu je hledani nového vyznamu této funkce. Soucasny parkovaci ddm
v tomto kontextu vnimame jako soucast infrastruktury mésta. Ddm se stava extenzi verejného pros-
toru. Vyuzitim maximalni plochy pozemku u ulice 28. fijna zahuStujeme prostor podél této tepny

a odstranujeme potencialni zbytkové prostory.

Objekt svym hmotove-dispozicnim feSenim umoznuje dalSi vyvoj a kumulaci funkci. PfevySena
Styfpodlazni hmota podél ulice 28.fijna mize byt v parteru otevienym vefejnym prostorem, obchod-
nim centrem, galerii ¢i administrativou, a to i ve 3.a 5.NP aniz by se tim narusil provoz garazi nebo
vyrazné snizila kapacita parkovani. V predni ¢asti objektu navrhujeme dvojitou vysku podlazi, aby ten-
to prostor mohl od zacatku slouzit i pro jiné doCasné akce zejména v dobé, kdy parkovaci dim neni
vyuzivan, tedy o svatcich a vikendech a ve vecernich hodinach. Diky této koncepci pfichazi v tvahu
rlzné napiné a moznosti vyuziti.

Majoritni ¢ast parkovacich stani umistujeme nad verejny prostor v 1.NP z toho ddvodu, aby zde
mohly byt provozovany sluzby pro vefejnost nebo aby diim v parteru slouzil jako zastfeSeny verejny
prostor. Druhé, Ctvrté a Sesté podlazi je diky pfevySenému objektu do ulice zkracené.

Samotny objekt svou symetrii a provozem orientovanym kolem centralni dvojité Sroubov-
ice ramp dostava reprezentativni meéstsky charakter odpovidajici formalnosti sousednich instituci.
Zamérné domu nenavrhujeme zadnou fasadu. Tvar domu se méni podle jeho aktualniho programu,
denni doby a v Case.



Dopravni feSeni

Obsluznost sousedniho objektu je zajiSténa novou komunikaci jizné od objektu, ze které je
realizovan i vjezd do garazového domu. Jeji zapusténi do terénu ji opticky a akusticky oddéli od sous-
edniho panelového domu a tim zajisti vznik parkové krajiny vnitroblokového charakteru.

Vjezd do nadzemnich podlazi je feSen dvéma jednosmeérnymi pfimymi rampami, na které
navazuje dvojita spiralovitd rampa. Parkovaci stani v jizni ¢asti objektu jsou navrzena prevaznée sikma
kv@li jednodugsimu zajizdéni a lepsi orientaci v prostoru. Uhel Sikmych stani 74° reflektuji svym na-
tocenim i vertikalni nosné konstrukce. Timto feSenim se mimojiné zlepsi moznosti umisténi grafiky.
Pohyb péSich a vertikaIni komunikace jsou feSeny tfemi jadry: dvéma “pilulkovitymi” navazujicimi
na rampu a jednim kruhovym jadrem na jizni fasadée. Symetrie severnich jader-pilulek je umocnéna
praduchy pro popinavou zelen. Celkovy pocet parkovacich stani ve vSech podlazich je 637 z toho je
12 x stani pro elektromobily a 18 x stani pro invalidy.
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Konstrukéni a materialové rfeseni

DUm je navrzen jako zelezobetonovy skelet s obousmeérneé pnutou monolitickou deskou. Je
zalozen na pilotech. Jdma bude zajisténa svahovanim, pfipadné pazenim v blizkosti sousedni komu-
nikace. Objekt je pouze Castecné podsklepen, proto neni potfeba specialni zajisténi stavebni jamy. Pro
lepsi orientaci v prostoru bychom radi reSili sloupy z probarvovaného betonu v jednotlivych fadach po
patrech.



