Privodni zprava

Zadanim urCeny pozemek v proluce na narozi s nejasnou stavebni ¢arou a podminkou
zachovani provoznich vazeb na okolni budovy definoval nas néavrh kapacitniho garazového domu jako
objekt se dvéma podzemnimi podlazimi a proménlivou vySkou nadzemi v ulici, a to od 0 az do 5
nadzemnich podlazi viditené budovy.

Stavebni ¢ary navrhovaného objektu jsou definovany smérem do ulice 28.fijna pokracovanim jiz
zaloZeného pésiho koridoru pred sousednim domem Smart Innovation center a do ulice Na Jizdarné
pravouhlou geometrii objektu v narozi ulic se zalomenim za objekt vilky Na Jizdamé 7. Novy objekt
podél sousedni administrativy respektuje stavajici pési severojizni koridor, ktery Usti do stanice
tramvajové drahy pfed budouci Koncertni halu mésta Ostravy.

Naopak vyska novostavby neni v misté nijak definovana, chybi zde jasny urbanisticky kontext.
Nasi snahou je maximum z pozadované kapacity 600 parkovacich stani umistit do podzemnich podlazi,
jelikoz nadzemni objekt o vice podlazich v tak stisnéném pozemku nepovazujeme v0ci okolni zastavbé
za privétivy a mozny z hlediska zakonnych odstupl staveb. Navic vzhledem ke stavajici morfologii
terénu v jamé s parkovistém a dle dostupnych prizkumd podiozi se jevi dvé podzemni podlazi
jako logicka pravé z divodu technickych a ekonomickych. Navrzeny parkovaci dim s celkovym poctem
637 mist poZadovanou kapacitu spliiuje, pficemz mensi polovina (311 mist) je situovana v podzemi
a zbyvajicich 326 mist je v nadzemi.

V navrhu experimentujeme s mySlenkou obohaceni dostavby severni fronty této vyznamné
méstské tfidy vkladem prevyseného téméf chramového prostoru (viz dopliujici informace dale)
k uliénimu parteru novostavby pfi zachovani hodnotného stromofadi v pokracujici ose podél tridy.

Objekt s primarné utilitarni néplni navrhujeme obohatit o nové méstotvorné funkce,

ato komeréni parter orientovany do ulice 28 fijna, dopinény o dloznu pro 44 bicykll pfimo
u navrhované trasy cyklostezky ulice Na Jizdarné a ozelenénou pobytovou stfechu pfistupnou ze strany
fronty bytovych domdu pfi jizni hranici parcely. Komercni prostory je mozné v pfipadé potfeby nahradit
dal$i parkovaci kapacitou, a to jednoduse vloZenim stropni desky. V névrhu je ovSem preferovan
tradiCni méstsky parter, pfistupny z vySe uvedeného ,chramového prostoru®. Tyto prostory obchodu ¢i
sluzeb jsou rovnéz prevySené, obsahuji v zadni Casti galerie v patfe, pfistupné interierovymi pfimymi
schodisti. Vlastni feSeni interiéru s akustickym podhledem bude odvislé od zvolené napiné komerce.

Myslenka navrhnout budovu pfatelskou ke svému okoli nas vedla k zeSikmené formé nadzemni
Casti, kde sklonitou, vegetaci pokrytou, stfechu parkovaciho domu nabizime jako bonus mistnim
obyvatelim k pobytu. Toto odklonéni od stavajicich fasad zajisti jak dostatek denni osvétlenosti
pracovi§t sousednich statnich instituci, tak predevsim atraktivni vyhled na vefejnosti pfistupnou
odpocinkovou plochu z oken bytovych domu — viz doplfiujici informace déle.

Hlavnim aspektem navrhu architektury parkovaciho domu je pojeti fasady. Jedna se néam o to,
aby ve vysledku novostavba zapadla do uzemi jako méstsky dum. Vzhledem k absenci oken, ktera je
pro tento typ budov typicka, jsme zvolili formu pfedsazené strukturalni fasady, ktera dim z vétsi
Casti obali vCetné otevieného podstresi.




Sestava prefabrikovanych prvk( z probarveného vlaknobetonu je samonosna, vzajemné
staticky provazanad a celkové pevné kotvend k monolitickému skeletu. Vlastni prvky jsou ulozeny
na lemu z prefabrikovanych bile probarvenych betond, ktery je ve vstupech a na narozich zvednut,
pfitemzZ na naroZzich je konstrukce zavétrovana systémem Sikmych sloupl kopirujicich sklony spodniho
lice s pfenosem zatiZzeni do osové modulace skeletu. Ve stfeSe je cela vodorovna sestava vynasena
pruviaky skeletu a systémové vyztuzena. VeSkery prefabrikovany beton navrhujeme vyrobit s vysoce
uginnym bilym pigmentem, ktery dokaze zajistit fotokatalickou reakci jeho povrchu. Povrch fasady
bude mit diky tomu samodistici schopnosti a pfiznivy vliv na kvalitu ovzdusi. Navic k jeho udrzbé
postaCi ¢as od Casu oplachnuti vodou. DalSi lepSi dopad na zivotni prostfedi by pfineslo doplnéni
vybranych prvkd fasady chlorofylovymi kapslemi umisténymi do ok strukturélni fasady.

Organizace provozu navrzeného parkovaciho domu se odviji z polohy pfimych patrovych ramp
umisténych tak, aby umoZiovaly jednoduchy prijezd objektem i pro uzivatele dvora sousednich
administrativnich dom0. Bezkolizni soulad téchto dvou provozl zajisti zavorovy systém s Cipovymi
kartami s opravnénim vjezdu. Pohyb mezi patry parkovaciho domu funguje na principu pravidla pravé
ruky ¢ili pfednosti v jizdé zprava, na podlazich pak formou jednosmérnych jizdnich koridord.
Dvoupruhové obousmérné rampy s pfikdzanym smérem jizdy pfi jejich opousténi rozdéluji dispozice
podlazi na 2 ¢asti - od rampy pravou ¢ast patra tvofi jednosmérny okruh s jizdou smérem nahoru, leva
Cast podlazi pak jednosmérny okruh s jizdou smérem dolu.

Nejvy$si parkovaci podlaZi je zastfeSeno propustnym rostem strukturalni fasady, umoziujicim
parkovani vozl s plynnym pohonem. Dobijeci stanice pro elektromobily jsou situovany v prizemi
pod zadni zeSikmenou Casti, dalSi se nabizi ve tfetim a Ctvrtém podlazi podél dilatace, celkem az 45
stanovist. Aktualni vyvoj na trhu automobilll k tomu vybizi. Ve skladbé parkovacich mist je navrzeno
celkem 12 mist pro imobilni a 12 mist pro rodiCe s malymi détmi, vzdy v navaznosti na bezbariérovy
vychod. Zbytkové plochy jsou urCeny pro zaparkovani motocykll, celkem 7 stanovist — nezahrnuto
v celkovém pocCtu parkovacich mist. V ¢asti pfizemniho parkovisté u komerce je vhodné vyhradit
parkovaci mista pro najemce a jejich zaméstnance.

Navrzeny systém pro pési je prehledny, jeho uZivatelé maji troji moznost pésiho vystupu ven
z budovy. Objekt je vybaven tfemi vertikalnimi chranénymi cestami tak, aby pozadavky pozérnich
predpist na unik osob pokryly celou dispozici jednotlivych podlazi. Ustfedna elektrické pozarni
signalizace a bod napojeni stabilniho hasiciho zafizeni pro pozarni zasah jsou umistény pobliz
mistnosti spravce domu v prostoru vjezdu. Jako hlavni p&si vstup do objekiu je navrzen vestibul
v blizkosti hlavniho komunikacniho jadra v navaznosti na stavajici pési koridor. Vyznam tohoto jadra je
podpofen baterii tfi vytahl. Ostatni dvé jadra jsou bez vytaht a slouzi pfedevSim jako Unikova
schodisté, na zapadni strané navic jako pfimy vstup do nebo z ulice pro imobilni.

V pfizemi mezi komerci a plochou parkovisté je veden obsluzny a zasobovaci koridor, pfimo
napojeny na hlavni komunikacni jadro. Uvnitf koridoru se nachézi hygienické zazemi pro zaméstnance
i navstévniky komerce, Uklidova komora a technicka mistnost. WC pro klienty parkovaciho domu, sklady
komerce a zalozni zdroj UPS jsou pak umistény v prvnim podzemnim podlazi.

Pfirozené provétrani vSech i podzemnich pater objektu je umoznéno provétravanou fasadou.
U podzemnich pater je podpofeno nucenym potrubnim odtahem nad stfechu s volnym nasavanim
vzduchu pres pribézné tzv. anglické dvorky pii zapadni a vychodni hranici parcely. Tyto Uzké
,kanony*“ jsou na zapadni strané kryty pochozim roStem, resp. Zaluziemi pod sedacimi lavicemi pésiho
koridoru na strané vychodni. Zvolené feSeni nevyzaduije strojovnu vzduchotechniky a je provozné velmi



hospodarné. K technickému vybaveni budovy patfi také inteligentni orientaCni systém se signalizaci
obsazenosti jednotlivych pater véetné kazdého parkovaciho mista.

Zalozeni domu je standardni ve formé monolitické tzv. bilé vany Cili pohledového
vodostavebniho Zelezobetonu, dle potfeby podporované pilotami, resp. mikropilotami. Zajisténi stavebni
jamy bude podél stavajicich budov tvofeno svislymi pilotovanymi sténami, na severu a jihu svahovanim.
Izolace spodni stavby je minéna tradicni s pojistnou Ci tlakovou hydroizolaci stén a dna zékladové vany.
V pfipadé potfeby je vhodné toto souvrstvi dopinit o drenazni systém. Nosnou konstrukci tvofi
monoliticky skelet v zakladnim modulu 8x8 m, ktery umoziiuje flexibilni dispozici parkovacich mist
v patrech. Viybrané krajni moduly jsou Sife 6 m. Sloupy jsou dimenzovany odlisné uvniti dispozice
(0,3x1,2 m) a pfi okrajich (0,3x0,6 m). Zavétrovani jisti stény komunikacnich jader v¢etné ramp a Cast
fasady. Stropy jsou deskové (il. 0,25 m). Oteviena stfecha je vynesena prlvlaky stejné jako pina
zabradli po obvodu pater. Cela konstrukce je dilatovana podél jizniho okraje ramp.

Pojezdové a parkovaci plochy pater jsou uvazovany na povrchu v provedeni probarvené

epoxidoveé stérky s odvodem vody do vypafovacich Zlabt z polymerického betonu. Ostatni plochy
(schodisté, chodby, vnitfni mistnosti) pfedpokladame v keramickych dlazbach, stérkach nebo litych
betonech s natérem.

Zpevnéné plochy v navazujicim vefejném prostoru navrhujeme sjednotit v kombinaci dvou
betonovych povrchi, a to svétlé velkoformatové dlazby v parteru se svétlou standardni dlazbou
v navazujicich chodnicich doplnénou tmavou drobnou kostkou ve vybranych plochach. Celé
prostranstvi doporuCujeme doplnit vhodnym méstskym mobiliafem. Vysadba a vefejné osvétleni
by mély rovnéz citlivé doplnit zvolenou kompozici prostoru.

V zavéru textové Casti navrhu Ize dohledat dalSi dvé vizualizace navrzeného parkovaciho
domu, a to formou dopliujici informace (viz pfiloha 09):

Pohled na vegetacni stfechu ve sméru pfichodu od jihu demonstruje potfebu odklonu celé
hmoty novostavby od stévajici zastavby. Stavajici severojizni péSi koridor se po revitalizaci prostoru
neuzavira do uzké bazlivé ulicky, a naopak laka kolemjdouci ke kratkému posezeni.

Pohled do nitra ,chramového prostoru“ naznaCuje Sance k rozvoji komercniho parteru
do uliéniho prostranstvi. Vlastni parter je viéi exteriéru chranén izola¢ni sklohlinikovou fasadou.



