3.1 PRUVODNI ZPRAVA
KLICOVE POJMY

- kompaktnost

- ekologicky ptinos

- udrzitelnost v ¢ase

- jasné dopravni reSeni

- péSsiorientace

- adaptabilita parteru

- prijemné vnitini prostredi

- dotvoreni ulice a vefejného prostoru

- bezudrzbové reseni

- sobésta¢nost domu — zadrZovani destové vody v plose na pozemku, vyuziti solarni energie.
- nizké pocatecni a provozni naklady — dim témér bez technologii.

UvoD

Hlavni myslenkou celého navrhu bylo vytvoreni kompaktniho a adaptabilniho parkovaciho domu,
ktery je svym architektonickym i provoznim fesenim udrZitelny jak z pohledu ekologického, taktéz
udrzitelny v ¢ase z hlediska udrzby a provozu a vyZzaduje minimum technologii pro provoz domu. A
zéroven svym estetickym pUsobenim vytvori pfimérenou ikonickou formu, ktera dotvofi okolni
prostiedi plné vyraznych architektonickych dominant.

KONCEPT

Pti hleddni optimalniho reseni parkovaciho domu bylo nutno si nejprve uvédomit chyby a problémy,
s nimiz se stavajici parkovaci domy potykaji. Zamérime-li se na provozni principy parkovacich domd,
nalezneme zde hned nékolik nedostatk, které z téchto staveb vytvafi nepratelské prostredi jak pro
samotna auta, tak predevsim pro ¢lovéka. Parkovaci dim je v lidském vnimani pouze nepfijemna
tmava betonova struktura, ktera patfi na periferii mésta, a pohyb ¢lovéka v ni je omezen na nutné
minimum. Hlavni problémy vyplyvaji z prostorového usporadani parkovacich dom, které je zacileno
pouze na pohyb aut a potreby ¢lovéka jakoZto chodce jsou ve vétsiné pripad( zcela prehlizeny. Cela
typologie stavajicich parkovacich domu vychazi ze zakladnich dopravnich schémat, ktera jsou casto
nadmiru komplikovand, a tvofena pouze dopravnimi koridory s pfilehlymi plochami pro parkovani.
Absence koridori pro chodce, sloZity dopravni systém, ¢i nedostatecné osvétleny vnitini prostor,
znesnadniuje orientaci v celém prostoru jak pro fidice, tak i pro chodce. A pravé tyto stéZejni
problémy maji za nasledek spolecenské odmitani parkovacich dom, které jsou vSak nezbytnou
soucasti mést 21. stoleti.

Tento navrh reaguje na nyné;jsi nedostatky parkovacich domi v nékolika elementérnich principech:
1. Pohyb

KdyZ navrhujeme parkovaci diim, méli bychom se zamyslet nad samotnym méfitkem a provozem,
ktery je spojen s pohybem automobilu. Jak je tedy definovana trajektorie automobilu? Celd koncepce
parkovaciho domu reaguje na dva primdrni pohybové sméry — pohyb vpred, pohyb do oblouku, a

v pfipadé parkovaciho domu i pohyb po rampé. Tim vznikd jasné definovana hipodromicka spirala,
ktera formuje hlavni hmotu celého objektu. Timto spiralovitym uspofadanim je docileno jasného a
prehledného dopravniho systému, bez nutnosti vkladani dodatecného dopravniho znaceni. Koncepce
hipodromické spiraly téZ jasné vymezuje dopravni a pési koridor s prilehlymi plochami pro parkovani,
a zaroven nedava za vznik zbytkovym, téZce vyuZitelnym plochdm, jako se déje v pfipadé typickych



pravouhlych dopravnich schémat. Koncepce parkovani na rampé zéroven vyuziva efektivné veskerych
konstrukci a ploch, tudiZz nedochazi ke zbyte€nému prodraZovani celé stavby.

2. Vnittni prostfedi, svétlo a zelen

Pro dosaZeni lepsich svételnych podminek v interiéru je hlavni hmota perforovana vloZzenymi atrii,
ktera opticky zmenS3uji cely vnitfni prostor a zaroven vytvareji platformu pro vysadbu zelené. Ta ma
v interiéru parkovaciho domu jak ekologicky pfinos z hlediska ¢iSténi ovzdusi a absorpce CO2,
zadrZovani a vsakovani vody, tak pfinos psychologicky ve vztahu k ¢lovéku, nebot ze strohé betonové
struktury vytvari prostredi pfijemné pro ¢lovéka. Soucasné téz reflektuje blizkost okolniho parku.

3. Parter

Koncepce parteru vychazi ze zakladnich konstrukénich a provoznich principl parkovaciho domu,
pfiCemZ ddva za vznik aktivnimu vefejnému prostoru s parterem, ktery v dané lokalité T¥idy 28. fijna
chybi. Modulova konstrukce domu umoZriuje vkladani samostatnych adaptabilnich prostorovych
bunék pro sluzby, které svym méfitkem reaguji na potreby ¢lovéka, oproti samotné hmoté
parkovaciho domu, ktera naopak reflektuje méfitko automobilu. Jednotlivé buriky jsou nasledné
rozdéleny na dvé ¢asti — plocha zazemi, ktera je pfimo navazana na parkovaci dim, ¢imzZ je umozZnéno
jednoduché zdsobovani, a plocha odbytu, ktera vystupuje do popredi. Tato ¢aste¢né vsunuta
struktura umozZnuje rdznorodou velikost komercnich ploch, aniz by zasahovala do parkovaciho domu
a tim ubirala na poctu parkovacich stani. Objemovd koncepce parteru je téZ proménliva v ¢ase

v ndvaznosti na poptavku komer¢nich ploch.

4. Venkovni prostor

Vzhledem k umisténi parkovaciho domu do stfedu mésta, k vyznamné urbanistické ose, vznikd na
okoli parkovaciho domu nezbytny poZadavek tykajici se vytvoreni kvalitniho a prostupného verejného
prostoru, ktery posili prostorové vazby v okoli a svym napojenim na méstsky parter zamezi
monofunkénimu vyuZiti parkovaciho domu. Spoleéné s prostorovym uspofadanim parteru zde vznika
hierarchizovana vefejna plocha, kterd nabizi riznorodé prostorové kvality. Od otevieného
prostranstvi, které mize poslouZit napfiklad pro umisténi foodtruckl, po drobnéjsi komer¢ni ulici,
ktera nabidne novou kvalitu sousednim administrativnim budovam, aZ po klidny park odvracejici se
smérem k bytovym domim.

5. Stfecha

Poslednim elementem navrhu, ktery se soustredi na zaclenéni parkovaciho domu do méstské
struktury, je vytvoreni verejné pfistupné stiechy, ktera se plynule proménuje z betonové stuhy

v zelenou promenddu. Vytvofenim této zelené plochy se zavrSuje retencni systém celého domu a
zéroven umoznuje ristu mnoha prirodnich druh(. Stfecha, mimo sportovnich aktivit, jako je
napftiklad béZecky pas, navic nabizi pronajimatelny kulturné koncipovany prostor v pfijemném
prostredi, které je podporeno panoramatickymi vyhledy na hlavni pamétihodnosti mésta, jako je
napftiklad Dolni oblast Vitkovice.

URBANISTICKE RESENi

Hlavni hmota objektu reaguje na Sirsi koncepci Tridy 28.fijna, jejiz uli¢ni profil se proménuje
s méfitkem jednotlivych staveb. NavrZena hlavni hmota je tedy vymezena uli¢ni ¢arou okolnich
administrativnich budov, pfi¢emz hmota parteru mirné vystupuje do popredi a je v pfimém kontaktu



s ulici a péSim. Prostorovym umisténim objektu vznikd mezi administrativni budovou Skelet a
parkovacim domem nova pési ulice obklopena komerénimi plochami. Vyska objektu navazuje na
okolni zastavbu a nikterak ji nenarusuje.

ARCHITEKTONICKE RESENI

Architektonické feseni je zcela definovdno velkoryse vinouci se betonovou stuhou, ktera odrazi
jednoduchy vnitfni provoz. Stuha v typickych podlaZich stoupa po pul patrech, vyskovy rozdil je
vyrovnan polorampami v jejim zakfiveni. Stoupajici deska je perforovana vykusy, které ¢leni vnitfni
prostor na lidstéjsi méritko a prosvétlu;ji jej. Z exteriéru vytvareji dojem do sebe se zakusujicich desek.
Vizual parteru je pojat jednoduchymi prostorovymi burikami, které se zasouvaji do konstrukce stuhy.

PROVOZNIi RESENI

Objekt je provozné rozdélen na podzemni a nadzemni ¢ast, pficemz v podzemni ¢éasti se nachazi
vyhrazena stani pro handicapované, 20 stani pro nabijeni elektromobill, a téZ je primarné uréena pro
moznost trvalého prondjmu jednotlivych stani pro zaméstnance okolnich instituci. Podzemni ¢ast téz
umoZiuje vjezd na nadvofi vedlejsi administrativni budovy. Nadzemni ¢dst je feSena jakoZto systém
parkovacich poloramp s vlozenym parterem, ktery do objemu samotného domu zasahuje pouze
plochou zazemi, coZ vSak umozZiiuje vyborné napojenim zasobovdni. Vjezd a vyjezd do parkovaciho
domu je fe$en odbavovacim systémem s ¢idlem a je feSen samostatné z diivodu velkého mnoZstvi
parkovacich stani. V domé se nachazi celkem 618 parkovacich stani pro automobily. Vzhledem

k architektonickému rfeseni je objekt pfirozené vétran a osvétlen, tudiz jsou eliminovdny naroky na
vzduchotechniku a dalsi technologie. Podzemni ¢ést je vétrana vétracimi vyvody, které vyustuji do
verejného parteru a tvofi souc¢ast mobiliare. Princip nulovych technologii zaru€uje udrzitelnost jak
vystavby, tak celého objektu v ¢ase za soucasného snizeni investi¢nich nakladd na diim. Tim je
eliminovdna i pozadavek na obsluhu parkovaciho domu.

KONSTRUKCNI SYSTEM

Zéakladni konstrukéni systém tvofi Zelezobetonovy monoliticky celek, ktery je rozdéleny na tfi
dilatacni celky. Veskeré konstrukéni prvky kromé vypliiovych a podruznych jsou zcela provedeny v
Zelezobetonu. S ohledem na jednoduchost a funkénost konstrukce, je mozné pfistoupit jednoduse i k
ostatnim ¢astem konstrukéniho systému objektu. Celé podzemni podlaZi je provedeno z
vodostavebniho betonu, ktery tvofi primdrni i sekundarni ochranu pred spodni vodou. ZaloZeni je
pfedpoklddano na pilotovém poli. Pilotové pole je optimalni feseni pro stavbu takového objemu s
minimalni hodnotou sednuti budovy v ¢ase.

ZAJISTENI STAVEBNI JAMY

Zajisténi stavebni jamy pocitd ve dvou tfetindch plochy svahovdni, vyuZiti stavajiciho terénniho
reliéfu a jeho otevieni témér na poZadovanou Uroven zakladové plané. Pouze v misté parcelniho Cisla
2634/29 by probéhlo zajisténi stavebni jAmy pomoci zaporového paZeni. Odéerpavani podzemni vody
ze zakladové plané se nepredpokldadd, vychdzime ze stdvajiciho stavu a parkovisté na misté
prfedmétné stavby.



