Privodni zprava

Parkovaci diim u Krajského Gfadu; tfida 28.fijna Ostrava

Zakladni principy

Brdna do centra mésta:

T¥ida 28. Fijna je dlouhd. Jedu od Svinova. V Hulvakach to za¢ina vypadat jako ve mésté. Ctvrt
Maridnskych hor ma méstskou strukturu s jasné definovanou uli¢ni ¢drou. Smérem dal do
meésta se bifehy bulvaru zacinaji drolit. Prostor se rozléva do tini mezi solitérnimi budovami
hrajicimi si kazdd na svém pisecku. KdyZ se pak po levé strané oteviou vyhledy do sadl Dr. M.
Horakové, téZzko poznavam, Ze se bliZim do centra mésta... Navrhovany objekt navraci uli¢ni
¢aru na hranici bulvaru. Spolu s protilehlou planovanou budovou filharmonie v Domé kultury

vytvari branu do centra Ostravy.

Ostrava mé 7elezné srdce:

Ostrava je synonymem pro uhli a Zelezo. Stalety industridl dodnes utvari jejiho ducha. Jaky
jiny materidl pouZit na stavbu, neZ ocel z Vitkovic? A jakym jinym zpUsobem zkonstruovat, nez
viem na obdiv. V tomto mésté se za svij pradmysl nestydi! Nosna pfihradova konstrukce bude
jako ocelovd krajka tvoFit fasddu. VZdyt i samotny charakter parkovaciho domu, bez nutnosti

zateplovat obvodovy plast, k tomu vybizi.

Efektivita provozu:

Typologie parkovaciho domu ma nelprosné jasné zakony efektivity. Dvé parkovaci ulicky
vyskové posunuté o pUl patra vzadjemné spojené rampami vychdzi prostorové nejlépe. Tfi par-
kovaci mista vedle sebe je maximum, aby konstrukce stropu neméla proporce mostu. Velikost
automobild se zvétSuje, normou dané miniméalni 3ifky parkovacich mist se stavaji nedosta-
tecné. V budoucnu se d3d pfedpoklddat vyrazny rozmach elektromobility. Navrh by mél prosto-

rové umoznit pfipadné masivni umisténi nabijecich stanic, aspon k poloviné parkovacich mist.

Architektonické fesSeni

Urbanistické vazby:

Jizni bfeh bulvaru 28. Fijna je v SirSim kontextu vymezen dvojici uli¢nich car: blize k vozovce
hrana plvodni zdstavby z pfelomu 19. a 20. st. a ukroCenou zvlnénou linif fasdd budov in-
stituci, ktera je oproti prve jmenované ustoupena o cca 17-27m hloubé&ji. Navrhovana budova
v sedmipodlazni vy3ce vytvafi dominantu na naroZi prospektu 28. Fijna a ul. Na Jizdarné

a navraci zastavbu k historické uli¢ni ¢afe bliZze k ose bulvaru. Spolu s planovanou dostavbou
Domu kultury na protéjsi strané, ktery se nové téz pfiblizi k ose méstské t¥idy, vytvari

novostavba jiZz zmifovanou branu do centra mésta.
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Jihovychodni roh novostavby je pak ustoupen k linii definované pfiléhajici administrativni bu-
dovou. Svoji, oproti naroZi o 1,5 podlaZi sniZzenou, vySkou vnasi dynamiku do vySkové hladiny

ulie¢ni fronty.

V pfizemi naroZi je za prosklenymi sténami umistén prostor pro komerci pfistupny z parteru.

Pfiléhajici SV roh pozemku ve vykusu budovy vybizi k umisténi pobytového parteru.

Té7 zbylé plddorysné linie parkovaciho domu vychdzi z okolni zdstavby. Smérem k bytovému

domu na jih od feSené lokality novostavba drzi sniZzenou vySkovou hladinu 5,5 podlazi.

Hmoty:

Dva obdobné pétipodlazni kvddry z ocelové krajky jsou svym del3im rozmérem umisténé kol-
mo k tfidé 28.fijna. Zapadni, zarovnany s ulici Na Jizdarné je vyzvednut na dvoupodlazni
podnoZ. Vychodni, od bulvaru ustoupeny, je umistén na pllpodlazni sokl. Cca v poloviné své

délky je zalomeny sledujic linii sousedici budovy socidlni spravy.
Parter:

Hlavni vstup do gardzi je z nové vytvafeného prostranstvi pfi ulici 28. Fijna. V tomto misté

navrhujeme pfi komerci na narozi pobytovy parter pod stromy pro spocinuti v letnim parnu.

Déle se do gardzi da vstoupit na dvou mistech z ulice Na Jizdarné (vedle vyjezdl z objektu) a

po ldvce nad bambusovym hédjem pfi pésim prichodu podél budovy Socidlni spravy.
Nezastavény pozemek v jizni €¢asti dostane parkovou Upravu.

Materidly:

Na novostavbé se dominantné uplatfiuje rezatd barva natéru ocelové krajky hlavnich hmot
domu a pohledového betonu soklové ¢asti, schodistovych vézi a stropnich panell jednot-
livych podlaZzi. Sekundarni ocelové prvky ve své tlumené Sedomodré barvé nebudou vizualni

konkurenci primarni konstrukce.

Provozni feseni

Z3akladni modulovou 3ifku parkovaciho stani volime 2,75m, po odecteni nosné konstrukce nam
pak primérnd 3ifka parkovaciho sténi vychédzi 2,65m. Dojde-li v budoucnu k rozmachu elektro-
mobill, mohou byt za sloupy umistény nabijeci zasuvky a 3ifka stani umozni dostatek prosto-

ru pro manipulaci s kabely. AZ 2/3 stani tak mohou byt upraveny na stani s nabijeckou.

Vjezd do objektu je jednim pruhem z ulice Na Jizdarné. Po sjezdu o pll patra niZze bude v 1.PP
prostor pro trojici vjezdovych zavor. Ze suterénu bude pfes zavoru pfistup do dvora prfiléhaji-
ciho administrativniho bloku (obousmérny prdjezd parkovacim domem na ¢ipovou kartu).
Vnitfni provoz v parkovacim domé bude po spirdle tvofené obousmérnymi rampami a o pul
patra vzajemné posunutymi podlazimi. Vyjet z objektu pljde dvojim zplsobem. Podrobné viz

dopravni schemata v grafické casti.

Vjezd je kapacitné dimenzovan na cca 300 pfijevsich automobill béhem pdl hodiny.
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V domé bude dohromady necelych 700 parkovacich mist (pfesné 698). Z toho 19 s parametry
vozickarskych stani, dalsich 34 roz3ifenych pro lep3i manipulaci s kocarky a v zakladu 15

stdni s nabijeckou elektromobill. Dale zde pGjde komfortné zaparkovat cca 80 bicykld.

Vefejnd vybavenost, v pfizemi zaujimajici 350m?2, je umisténa do dvoupodlazniho prostoru.
Vzhledem k nezndmému zplsobu vyuZiti neni jeji dispozice podrobné navrhovana. Je mozné ji
vyuZit na jednu ¢i vice komercnich jednotek s pfistupem z parteru. V pfipadé budouci adapta-

ce na parkovaci stani by bylo efektivni v jejim prostoru vloZit strop.

Technické feseni

Nosnd konstrukce:

ZalozZzeni pfedpokléddame na vrtanych betonovych pilotdch. Podzemni podlaZi, sokl budovy a
schodistové véZze budou z monolitického betonu. Konstrukce nadzemnich podlaZi je navrZena
ocelova s vnitfnimi sloupy a nosnou pfihradovinou obvodového plasté. Stropni prdvlaky bu-
dou ocelobetonové - ocelové profily spfazené s nabetondvkou dutinovych panell. Dimenze

zdkladnich prvkd nosné kce byly ovéfovény predbéznym vypoctem.
Konstrukce nadzemnich podlaZzi bude pldorysné délena minimalné na 4 dilatacni Gseky.

Po7arni bezpeénost:

Patrova garaz bude prostorové délena na dva pozarni Useky.
Evakuace z objektu bude zajisténa dvojici schodi3t s parametry CHUC.
V objektu bude instalovédn systém EPS a polostabilni hasici zafizeni (PHZ).

Pozarni odolnost ocelové kce. (pfedpokldddme pozadavek R30) bude zajisténa u vnitinich
sloupl obkladem, u vnitinich privlakd obetonovanim ocelového profilu a pfipadnym obkla-

dem spodniho lice. Odolnost kce pfi obvodovém plasti bude prokazana statickym vypoctem.

Technickd zafizeni budovy:

Podlahy gard7i budou spaddované (v ramci nabetonavky na panelech) a odkanalizované.

Ventilaci budovy pfedpokladame primarné pfes otevfeny obvodovy plast. Nucené budou vé-
trany pfedev3im Gnikové cesty a hygienicka zazemi. A v pfipadé rozhodnuti investora o
vpusténi automobild s pohonem na LPG ¢i CNG budou privétrdvadna podlaZi témto automobi-

ldm vyhrazené.
V béZnych patrech je pro vodorovné rozvody instalaci vyhrazen prostor 15cm pod stropem.

V INP madme pfi vjezdu do objektu prostor alternativné vyuZitelny pro pfipadnou trafostanici.
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