Stavaijici objekty maji od ulice 28. Rijna riiznou vzdalenost. Uliéni profil nema charakter souvislé
zastavby, ale je prostorové pulzujici. Objekt jsme proto umistili zejména s ohledem na lokalni
podminky, abychom vytvofili dostateény odstup pred bytovym objektem pfi ulici Zelené a od
objektu Na Jizdarné 1245/7. Na vychodni strané vytvafime dostateény odstup od finanéniho
Ufadu s pouze ¢aste€nym prekrytim, coz zachova alespon dilem otevieny vyhled pracovnikim
Ufadu a pfi zapadni ¢asti umistujeme hranu objektu tak, aby komunikace vedla stfedem
prostoru. Pfi severni fasadé respektujeme hrany definované sousednimi objekty, coZ odpovida i
obecnym zasadam pro zastavbu ve stabilizovaném uzemi.

Takto umistény objekt v feSeném Uzemi vycleni dvé parkové plochy - pfi jiznim okraji -
uvazovana jako plocha zklidnéna, kratkodobé pobytova zejména pro uzivatele bytovych a
administrativnich objektu v tésném okoli, a pfi severnim okraji jako dil prubézného zeleného
pasu podél ulice 28. Rijna.

Pési komunikace doplfiuji stavajici sit’ a jsou sméfovany ke dvéma komunika&nim vertikalam
objektu - v severozapadnim a v jihovychodnim rohu objektu - a ke komerénimu parteru
orientovanému do ulice 28. Rijna. Vznika tak rozsifena plocha navazujici na predprostor Smart
innovation center i na predprostor krajského ufadu, a dale diagonalni pfipojeni k vyznamnym
vstupum do Uzemi - osa k Domu kultury a zastavkam MHD, osa ke krajskému Uradu a dale viz
situace. P¥i ulici Na Jizdarné je navrzena komunikace pro pési i pro cyklodopravu.

Dopravni napojeni objektu (vjezd i vyjezd) je z ulice Na Jizdarné. Po konzultaci s dopravnim
specialistou je zvolena okruzni kfizovatka, ktera nejefektivnéji odbavi pfedpokladané provozni
zatizeni. Zvolena poloha umozniuje napojeni vSech stavajicich komunikaci a nového vjezdu do
parkovaciho domu jako vétve jedné kfizovatky.

Hmota budovy vyskové odpovida sousednim objektiim. Vytvari uzavienou ¢tyrkfidlou dispozici
s vnitfnim atriem. Cilem tohoto feSeni je vyhodny pomér hloubky kfidel k plose atria, ktery
umoziuje pfirozené proveétrat vSechna kfidla objektu bez nutnosti strojni ventilace.

Pro zvolené umisténi jsme vyzkouseli sérii variant, abychom nalezli feSeni s nejvyhodnéj$im
pomérem objemu stavby na parkovaci stani. Pro toto uspofadani vychazi nejvyhodnéji feSeni
sl rozsifenym kolmym stanim (2,8 m), jednosmérnou komunikaci (4,25 m) a expresni rampou
pro vyjezd. V severnim a jiznim kfidle jsou stani na rovnych podlahovych deskach, vychodni

a zapadni kridlo jsou parkovaci rampy.

Vysledny provoz objektu je nasledujici:

Za vjezdem do garazi se komunikace rozvétvi na neplaceny sjezd do suterénniho podlazi

a na dva proudy pfijezdu k vijezdovym zavoram do budovy garazi. Ve zietelné oznadeno
znackami a barevnym odliSenim. Po prujezdu zavorami se navstévnik dostava na rampu, kterou
postupné spiralovité projizdi vSechna podlazi budovy, dokud nenajde volné parkovaci stani
(oznaceno svételnou signalizaci). Stani pro elektromobily a navstévniky s ko¢arky jsou hned za
zavorou, dale navazuji regulérni stani. Navstévnik po zaparkovani odchazi do nejbliz§iho



komunikacniho jadra a vychazi z budovy. Zpét se vraci stejnou cestou. Ve vstupnim podlazi
jsou platebni automaty, podle barvy podlazi a &isla najde vozidlo. Odparkuje, pokracuje

ve sméru jizdy k nejblizSimu vjezdu na expresni rampu, kterou sjede pfimo do pfizemi (bez
omezeni jinymi parkujicimi), projede zavorami a opousti budovu.

Odlisny provoz je nastaven pro suterén. Vjezd i vyjezd do podlaZi je volny, bez zavor. Z této
urovné je pfimy vjezd do prujezdu finanéniho uradu. Je tak naplnéna podminka zadani

o zptistupnéni této &asti. VV suterénu navrhujeme vyhrazena stani pro GFR A FU a stani pro
ZTP.

Samostatny blok tvofi obchodni jednotky, které jsou vymezeny pfi severnim okraji v rozsahu
jednoho bloku parkovacich mist, aby byly v pfipadé nedostate¢ného vyuziti konvertovatelné
zpét na parkovaci stani. Navrzené vyuziti je ideové, podfidi se skute¢né poptavce v lokalite.
Obsluha bude probihat zepfedu z uli¢ni ¢asti.

Na stifese objektu navrhujeme ve vazbé na severni jadro dal$i komeréni jednotku, kde
pfedpokladame vznik kavarny, nebo podobného provozu téZiciho z vyhledu na okoli z vysky
objektu (i tato ¢ast je transformovatelna na parkovaci stani).

Objekt uvazujeme jako bezobsluzny (automaticky rezim), nenavrhujeme proto zadné prostory
pro obsluhu objektu. Dohled bude zajistén kamerovym systémem (ideové predpokladame
rozsifeni systému méstské policie). Vzhledem k minimalizaci pozadavkl na technologie
nevymezujeme ani samostatné strojovny s vyjimkou elektro rozvoden a malého zdroje tepla pro
komer&ni provozy v suterénu objektu.

V/ objektu navrhujeme jedno hygienické zafizeni pro vefejnost ve vazbé na jizni jadro. Vedle
vjezdu do objektu je navrzena plocha pro jizdni kola. Pfed objektem jsou samostatné stojany,
v objektu je mozné instalovat i uzamykatelné boxy.

Z architektonického hlediska tvofi budova z uliénich pohledt kompaktni blok. Rohy objektu jsou
zpevnény plnymi panely svétlého pohledového betonu, které sou¢asné plni funkci ztuzeni.
Jednotlivé podlahové desky jsou na fasadé plné exponovany, prostor mezi nimi je vyplnén
nahodné pootoéenymi panely z probarveného skla, které propousti svétlo do interiéru (a
opacné), umozAiuji pfirozené vétrani, ozivuji fasady a plni funkci pohledové clony. Komunikaéni
vertikaly jsou pIné vizualné propojeny s okolim prosklenim, coz zjednodusuje orientaci

v prostoru a pochopeni funkéniho schématu budovy. Vjez do objektu je plasticky a barevné
akcentovan vyraznym portalem.

Stavba je navrzena jako monoliticky Zelezobetonovy skelet. Suterén objektu je pfiblizné

na urovni stavajiciho parkovisté, které je v terénni prosedliné vuéi okolnim komunikacim.
Predpokladame, ze pilotazni rovina bude pfiblizné 1 m pod pfevazujici urovni stavajiciho
terénu. Stavebni jama tedy bude mélka, stény vykopu svahovatelné, pazeni pfedpokladame
pouze lokalné v mistech blizkych sousednim parcelam. Po provedeni pilotaze se vybetonuje
suterénni podlazi, vzhledem k nizké urovni spodni vody a poZzadavkim na prostredi

v otevienych garazich navrhujeme bilou vanu. Horni stavba je pohledova Zelezobetonova
konstrukce z velmi svétlého betonu. Ztuzeni zajistuji dvé jadra a plna sténova pole v rozich



objektu a dale uzavieny vnitini tubus expresni rampy. Plast je tvofen plnymi plochami
pohledového betonu, systémem prosklenych lehkych obvodovych plastu (uzavieni schodist a
komerénich jednotek) a barevnych sklenénych lamel, které tvofi dostateéné prodysnou
pohledovou vyplfh mezi patry.

Z hlediska technologii navrhujeme objekt jako nevytapény, pfirozené vétrany. Pfedpokladame
pouze lokalni nucené odtahy v suterénu, a systém havarijniho vétrani v sekci pro LPG. Dale
obvykly rozsah silnoproudych a slaboproudych rozvodu. Komeréni jednotky budou mit
pfipraveny napojné body médii - pfedpokladame spole¢nou pfipravu topné vody, napojeni na
silnoproud a slaboproud. Z pozarniho hlediska je objekt rozdélen do sekci s maximalné 250
vozy. Sekce jsou oddéleny pozarnimi roletami neomezujicimi bézny provoz. Pozarni pasy jsou
zajistény dostateénym presahem stropnich desek.

Pro optimalizaci investi¢nich nakladi jsme v prvnim kroku volili Fe$eni, které ma nejlepsi pomér
objemu stavby na parkovaci misto (z mnoziny vhodnych). Tim pfirozené minimalizujeme objem
stavby. Dale volime bézny konstrukéni systém, budova je tvarové predvidatelna. Kde je to
mozné, je konstrukce jednovrstva, sdruzujici funkci nosnou i pohledovou. Stavba je pfirozené
vétratelna, jsou tak redukovany naklady jak na pofizeni vétraciho systému, tak na jeho provoz.
Mala stavebni hloubka kfidel budovy a rozmérné atrium pomahaiji i Uspofe energie na osvétleni.

Bilance parkovacich mist:

Stani pro bézny automobil 491
Stani pro ZTP 16
Stani pro rodiny s ko¢arkem 7
Stani pro elektromobily 12
Stani pro LPG/CNG 64
Stani pro GFR + FU 50
CELKEM 640




TESTOVANA SCHEMATA
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