1.2 PRUVODNI ZPRAVA

ZAMER

Objekt centralniho parkingu supluje parkovaci mista pro nedaleké instituce i odstavny parking pro centrum mésta.
Objekt se tak stava hlavnim vychozim bodem do Gzemi, pro Dam kultury, Divadlo Petra Bezruce, pracovisté Ceské
spravy sociélniho zabezpedceni, Finanéni Gfad pro Moravskoslezsky kraj i Krajsky dfad. Vyhledoveé také pro objekt

Knihovny a Filharmonie, které Mé&sto a Kraj planuje vystavét.

NAVRH

Navrzené feseni reflektuje tyto skute€nosti, nefesi jen samotny parking, ale usiluje také o dotvofeni urbanistické
struktury a vznik kvalitniho vefejného prostoru, ktery je krytou piazzetou a rovnéz ddstojnym vychozim bodem do
v8ech t&chto instituci. Umozriuje flexibilni umisténi drobnych obchidki a sluzeb, které reaguji na momentalni

poptavku. Respektuje obytnou funkci v jizni ¢asti a odclofiuje obé funkce zeleni.

Parkovaci diim je principialné dlouha rampa, po jejimz obvodu jsou kontinualné rozmisténa parkovaci stani. Tato
rampa ma vodorovna i §ikma stani do 6% sklonu, coz dovoluje maximalni vyuziti prostor pro parkovani a eliminaci

provoznich komunikaci. Navstévnik se pohybuje po spirale a obsazovani parkovacich mist je tak velmi efektivni.

Hmota parkovaciho demu je odsunuta od objektd bytovek a naopak se koncentruje v severni €asti pozemku.
Vznika tak volny prostor mezi parkovacim domem a bydlenim, ktery mdze byt zahradou, h¥istém i aktivnim vefejnym

prostorem. Parkovi$té tolik nerusi funkci bydleni a zaroveri doplfiuje urbanistickou strukturu do ulice 28. fijna.

Jednotliva podlazi parkovaciho domu jsou vzadjemné posunuta a rozevlata hmota tak reaguje na nesourodé okolni
prostfedi s ne€itelnou uliéni €arou. Tato kompozice zaroven navazuje na objem sousediciho objektu “Red House" a

mensich vilek podél ulice 28. fijna a dava vyniknout vyznamnéjSim institucim, ustoupenych do pozadf

(zdaraznénych jejich vlastnim predprostorem).

Parkovaci rampa a plochy se vinou kolem centrélniho atria, které vnasi do objektu svétlo a vzduch a cely prostor
velice zpfehlednuje. Narozdil od standardnich parkovacich garazi s nepfimérenym méfitkem zde vznika pFijemna
proporce interiért, které maji vizualni hloubku standardni komunikace s pfi¢nym parkovacim stanim. Atrium pFinasi
vyznamnou kvalitu dovnitf parkovaciho domu, ten se tak stava plnohodnotnym bezpeénym, kvalitnim, vefejnym

prostorem, a ne jen prichozim mistem, nutnym zlem.

Dam je propojen péti vertikalnimi jadry s vytahy a schodisti. Ty maji nejen funkci komunikace a Gnikovych cest, ale
také funkci statickou. Jsou materidlové odlisena od ostatnich konstrukci pro snadnou orientaci. Sekundarni pési
komunikace navazuje na vefejny prostor pfed domem a jako stuha se vine vnitfnim atriem az na stfechu domu, kde
je umisténo multifunkéni hFisté. Parkovaci dim se tak stava viceucelovym objektem. Diky celkové koncepci Ize

rozmistit retail libovolné v rdmci objektu, dle potieby ¢i sezdny, nabidky a poptavky.
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Presahy stfech i horni stfedni krajina je zamyslena jako zelena stfecha. Ze viech ploch je jiména voda do retenéni
nadrze, kterd je zde pfiznana a slouZi pro zavlahu, zlepsuje mikroklima, reguluje teplotu a mé také edukativni
charakter. Celkové koncepce domu je navrzena s ohledem na Zivotni prostfedi, nesnazi se byt efektni, ale minimalizuje
konstrukce pro umisténi pozadovaného parkingu, pfipadné vefejné prospé&snych funkci, fasédda je eliminovéana na
bezpecénostni nerezové sité, které zaroven davaji vyniknout koncepci domu, ale také Setfi dodateény material fasad,
Ize jej napfiklad doplnit popinavou zeleni namisto slunolamt. Umoziiuje ale v ¢asti mozné kryti fasady a vytvoreni

komfortn&;si parkovaci zény.

Odsazenim fasad suterénu od okolniho terénu, pouzitim svétlikd a vytvofenim atria je zde pFirozené vétrani i
oslunéni. Objekt nevyzaduje zddné nakladné systémy alternativnich zdrojd pro klimatizaci, vétrani, vytapéni, stinéni

atp.

V suterénu je situovano provozni zdzemi objektu. Jsou zde skladové prostory a zazemi pro retail. S ohledem na
moznost umisténi trafostanice s elektronabijec¢kami, jsou zde vyhrazena stani pro nabijeni elektromobild. Je mozné
zde umistit i myci box. Suterén je napojen na prijezd do dvora sousednich objektl. Navrh zvazuje také moznost
napojeni suterénu na vyjezd B a C z podzemi - viz situace, s ohledem na eliminaci koliznich stavd pfi $picce na

vyjezdu.

KONSTRUKCNI A MATERIALOVE RESENI

Stavba zasahuje jednim podlazim do podzemni, které je jiz ¢asteéné vyhloubeno a pfedpokladéa standardni
technologie pro vykopové prace a zaloZeni stavby, zajisténi stavebni jdmy, véetné izolacniho systému a TZB.
Konstrukce nadzemni ¢asti kombinuje pfihradové Zelezobetonové nosniky a vice typd sloupt a predepjaty beton
nosnych pojizdnych desek, s vy$sim koeficientem zatizeni, ktery je konstrukéné propojen a vyztuzen vertikalnimi jadry,
které prochéazi v péti mistech celym objektem a dotvafi komplexni nosnou strukturu objektu. Stavba respektuje
umisténi cyklostezky a predpoklada Gpravy inZzenyrskych siti. Detailni popis feseni lze zpracovat az na zakladé

provedenych prazkumd.

Zakladni material vodorovnych i svislych nosnych konstrukci je pohledovy beton, fasadu tvofi nerezové ocelova sit
do lana s kotvenim do zelezobetonové desky. Jadra pro vytahy jsou nosné a oblozena copilitem a prosvicena, jako
soucast orientaéniho systému. Cast fasady tvofi sklo (v pfipadé komerce). Cast fasad je porostla zeleni. Stfechy jsou
navrzeny s vegetacni Upravou. Pési povrchy jsou z mékkého tartanu. Retailové modulové boxy jsou zamysleny z

kortenu, jakozto odolného materidlu do frekventovaného vefejného prostoru.
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1.3 DOPLNUJICI INFORMACE

HLAVNIi BENEFITY NAVRHU

e koncentrace stavby do frekventované ulice a uvolnéni prostoru pfed bytovkou

*  maximalni vyuziti ploch pro parkovéani (princip kontinuélniho parkovani)

e pfiznana funkce parkovani (intuitivni, snadné orientace)

* redukce nakladl - minimalizace konstrukci (pro parkovani, fasady, atp. - redukce na nejnutnéjsi a zaroven
zachovani vysoké estetické kvality)

®  otevieny prostor domu s vy$si svétlou vyskou = prosvétleni + provétrani + snadné orientace

e rampa jako esteticky a vyrazovy prvek

e akcentovany vefejny prostor - pfedprostor pro instituce

e flexibilni retail

*  moznost komeréniho vyuziti v patfe (eventudlné komfortné&jsi parking)

e  zahrada pfed bytovym domem s vefejnym vybavenim

e zelené strechy

e funkce sportovisté (vyuZiti stfechy pro vefejné vybaveni)

*  moznost oddéleného parkovani suterén x nadzemni ¢ast (vyhrazena x vefejna stani)

® ndavaznost na cyklostezku a umisténi cykloboxt mimo automobilovou dopravu

Predprostor parkovaciho domu je kryty vykonzolovanym podlazim a slouzi jako rozcestnik k témto zajmovym bodum.
Je to misto pro doplrikovou komeréni funkci, kterd je zde koncipovéna jako flexibilni retail, ktery Ize kdykoli pfemistit &
obménit, a reaguje tak na aktudlni poptavku. Vykonzolované patro pak mdze byt vyuZito jako dalsi komeréni prostor,

podle potreby.

EKOLOGICKE ASPEKTY

*  minimalizace zastavéné plochy (s ohledem na vysku okolni zastavby) a rozsifeni vefejného prostoru (zelen a
hFiste)

e 3Setrné nakladdani s vodou a jeji op&tovné vyuziti (retence - zavlaha, uzitkova voda)

e 3Setrné hospodarenis energii obecné (minimalizace nakladl na vétrani, osvétleni)

e eliminace prohfivani okoli - otevieny koncept fasad

e eliminace prohfivani objektu - zelené stfechy a okoli stavby

KVALITY VEREJNEHO PROSTORU

e vznik krytého predprostoru s flexibilnim retailem - jako hlavni vstup do domu a jako vychozi rozptylové misto k
institucim, MHD a okoli (i reakce na pé&si zkratku)

e umisténi objemu k severni hranici umozfiuje vznik zahrady pred bytovym domem - jako kulisa, pobytové a aktivni

misto, zeleny prostor jako kompenzace aut i volny pohyb tzemim
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e centrélni atrium jako hlavni komunikaéni p&si prostor s vodni plochou (pfiznana funkce retence) a zeleni (reakce
na znecisténi)

e multifunkéni h¥isté (a dalsi mozné vyuziti stfesni krajiny)

PARAMETRY OBJEKTU

e 1 podzemnia 6 nadzemnich podlazi (a mezipater)

e 600 standardnich parkovacich mist

e 20+ mist pro ZTP

e 40+ mist pro rodiny s détmi (a jiné vyhrazené parkovani s vétsi §itkou stani)
e 15+ elektronabijecek

e 20+ cykloboxd

e komfortni konstrukéni vyska 3,6m

Prostory pro obchod nebo zdzemi jsou vloZené konstrukce, nezévislé na nosném systému domu, které jsou tedy
flexibilni a Ize jej libovolné umistovat, doplriovat, obmériovat ¢&i redukovat. Prihradové Zelezobetonové nosniky reaguji
na svou statickou funkci estetickym pojetim nosniku a prizndnim plnych a otevienych &ésti tak poukazuji na ptsobeni sil

v nosniku (vize - koncepce).

DOPRAVNiI KONCEPCE

Misto pro vystavbu objektu se nachazi na exponovaném narozi, kiizeni patefni méstské tfidy ulice 28. fijna a ulice
Zelend. Z vychodni strany jej lemuje sedmipatrovy a devitipatrovy administrativni objekt, z jizni strany ¢tyfpatrovy
bytovy diim a tfipatrova vila a na zdpadé pohledové uzavird Sestipatrové budova. Do pozemku se propisuje konicky

tvar okolni urbanistické struktury. Misto je celkové velmi nesourodé.

Parkovaci objekt je situovan podél ulice 28.fijna, silnice 1/479, kterd zajistuje nejen pfijezd do centra mésta, ale je i
urbanistickou osou Maridnskych Hor a Hulvak. Z toho vyplyva vysoké dopravni zatizeni, které v pracovnim dni

dosahuje cca 15 000 vozidel/24 hodin.

Parkovaci garéz je navrzena jako 7 podlazni objekt (1PP + 6NP), jehoZ podlaZi jsou postupné vyskové odsazena o
polovinu konstrukéni vysky. Jednotlivd podlazi jsou propojena parkovacimi rampami ve sklonu maximalné 6%, ktera
umozriuji parkovani i na rampach a tim docileni co nejefektivnéjdiho vyuziti obestavéného prostoru. Kapacita
parkovaciho objektu je 679 mist a to spole¢né s vyhrazenym parkingem pro ZTP a elektromobily, z toho 158 stani je

situovano v 1PP.

Dopravni napojeni je navrzeno z mistni komunikace ulice Na Jizdarné, kterd je fedena jako odsazend kfizovatka
napojujici i parkoviété KU MSK. Pro lepéi usmérnéni a piehlednost jsou pruhy pro levé odboéeni na ulici Na Jizdarné
oddéleny zadlazdénou plochou z Zulovych kostek zaklenutou do Zulové obruby, osazené do Grovné vozovky tak, aby

byl umoznén jeji mimoradny pojezd.
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Vjezd je vybaven dvéma odbavovacimi branami odsazenymi pfiblizné 20m od hrany vozovky ulice Na Jizdarné, za niz
je situovana sjizdna rampa ve sklonu 14% do 1PP. Vyjezd je vybaven dvémi odbavovacimi branami. Navrh doporucuje
vyjezd na ulici Na Jizdarné v jihozdpadni ¢asti pod vilkou a zvazeni propojeni vyjezdu v jihovychodni ¢asti. Toto feseni

by umoznilo plynulejsi vyjezd vozidel z podzemi a také u hlavniho vyjezdu ve $picce.

Vyuzitim terénniho poklesu a jeho rozsifenim vznika prostor pro parkovani pod urovni okolniho terénu, ktery zérover
neni podzemnim parkingem, ale otevienym prostorem se snizenou trovni podlah. Toto feeni zachovéava pozadovany

prdjezd do dvora a umoziuje umisténi znaéné Casti parkingu do suterénu.

Podzemni podlazi maze slouzit zejména pro parkovani sluzebnich vozidel a zaméstnanecké dopravy pfilehlych
administrativnich objektd a navstévnikld objektu OSSZ. Nadzemni podlazi pak mohou byt vyuzivana zejména
navstévniky administrativnich a kulturnich objektl. Dispozice podzemniho podlazi umoznuje prijezd do atria objektd

naproti Domu kultury ale i prijezd z 1PP do nadzemnich podlazi.

Organizaéni rezim garéze je nutno navrhnout tak, aby vyuzivani parkovaciho objektu bylo maximalné efektivni a
umoznilo vzdjemnou zastupitelnost, kdy v dopolednim a odpolednim obdobi bude slouZit zejména navstévnikam a

zaméstnancim administrativnich objektd a v odpolednim a noé¢nim obdobi navstévnikdm Domu kultury.

Vybaveni HG bude upfesnéno v dal§im stupni projektové pfipravy a tvofi jej tfi zakladni skupiny - zékladni vybaveni
(mistnost pro ostrahu, socialni zafizeni, osvétleni, nabijeci stanice elektromobild), telematické vybaveni (zdvorovy
systém, dohledovy kamerovy systém, smyckové detektory, platebni terminédly) a nadstandardni vybaveni (méstsky

mobilidf, prodejni automaty, prostory pro sluzby v pfizemi objektu navazujici na pé&si parter).
Objekt je prioritné uréen k pokryti statické dopravy v okolnim Gzemi, nabizi vdak moznost vyuziti ¢asti kapacity jako

zachytné parkovisté v rezimu P+R s té&snou vazbou na tramvajovou zastavku MHD ,Krajsky trad”, kterou obsluhuje v

pracovnim dni az 24 spoji/hod v jednom sméru.
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