2.2  Textove vyjadreni navrhu

ZDUVODNEN{ CELKOVEHO URBANISTICKO-ARCHITEKTONICKEHO RESENI

Parkovaci ddm priznavéa svoji funkci. Nenarokuje si mezi ddlezitymi stavibami v okoli
vyraznou pozici, ale nehraje ani roli chudého pribuzného. Stavba navazuje na ulicni ¢aru
v duchu béznych, nevyznamnych staveb, protoze klasicky predprostor, na rozdil od
staveb vyznamnych instituci, si nezaslouzi. Parkovaci diim se ale neuzavira do sebe, a
tak jistou prostorovou velkorysost nabizi formou zvySeného a do ulice otevieného
parteru.

Pozadavek zadavatele na flexibilitu parteru (hlavne smérem k ulici 28. fijna) je
srozumitelny, zaroven predstavuje vyzvu v usporadani jinak velmi Ucelove funkeni stavby
parkovaciho domu. Prvni a hlavné druhé nadzemni podlazi nemusi byt pIné vyuzito

K parkovani. Tato moznost otevira prilezitost pro meéstsky, vysoky parter. Témer
Sestimetrovy prostor nabizi moznost flexibility budouciho vyuziti. Nejlépe formou
docasnych a sezonnich intervenci. A jak jinak u parkovaciho domu, nez mobilnimi
bunkami, instalacemi nebo food trucky. Prostor, ktery nechavame volny, k témto akcim
primo vybizi.

Dve spiralove tocité rampy smérem k ulici Na Jizdarné jsou vyraznym prvkem
parkovaciho domu. Jinde by bylo Ucelngjsi podeprit konzoly ramp na jejich obvodu.
V tomto méstskem kontextu je ovsSem lepsi vyuzit souCasné moznosti monolitickych
betonovych konstrukci K jejich prostorovému osvobozeni s az socharskym ucinkem
umocnénym Cistymi detaily zdzeni nosnych desek do absolutniho uziteCného minima
konzol, ktery se opakuije v celém objektu parkovaciho domu.

NAVRH PROVOZNIHO RESENI

Pro koncepci provozniho feSeni je dominantni princip jednoduchosti a intuitivni
verejnosti, Je mozné, ze rada fidicl zde bude parkovat poprvé a Ze jejich zkuSenost

s manipulaci vozu v omezeném prostoru nebude velka. Pom(ze jim jednoduché reseni
parkovacich pater s okruzni cirkulaci a co nejjednodussi pohyb mezi jednotlivymi patry,
Ktery zajistuji dvé spirdlové rampy. Po jedné se jede nahoru, po druhé dold. Po obou
rampach se fidiCi dostanou velmi rychle k volnému mistu nebo k vyjezdu z parkovaciho
domu. Samozrfejmosti je elektronicky informacni systém.

POPIS KONSTRUKCNIHO A TECHNICKEHO RESENI

Hlavnim cilem navrhu konstrukéniho feSeni byla jednoduchost a hospodarnost.
Nakladna spodni stavba je omezena na minimum. Stropni desky jsou navrzeny
betonové monolitické (in-situ) se skrytimi sloupovymi hlavicemi a bez spodnich trama.
Toto reSeni zjednodusi a zkrati montaz a obratku bedneni (s pozitivnim vlivem na cenu
stavby).

PARKOVACI DUM U KRAJSKEHO URADU



Vertikalni sily jsou prenaseny betonovymi monolitickymi (in-situ) sloupy do zakladd.
Bocni stabilita je zajiSténa ztuzujicimi jadry. Predpokladané zakladoveé rosty budou
muset byt lokalné vyztuzeny vici propichnuti relativné subtilnimi sloupy.

Tocité rampy budou zhotoveny z monolitického betonu s prostorovou tuhosti danou
tvarem konstrukce. Rampy jsou konzolovité vynaseny se stredoveho vietene.

Spodni stavba je havrzena z vodostavebniho betonu.

Viditelné kovoveé Casti a prvky budou pozinkovany a pfipadné opatreny vrchnim
natérem.

Prostory obCanské vybavenosti budou samostatné zatepleny a vytapény. Parkovaci
ddm nebude vytapén. Technické feseni by mélo umozniovat flexibilitu i adaptabilitu
do budoucna.

Vétrani je v nadzemnich podlazich zajisténo prirozeng, v podzemni ¢asti mechanicky.

Zalozeni stavby, zajistéeni stavebni jamy, izolaCni systém spodni stavby, pfipadny fasadni
systém budou feSeny standardné a budou rozpracovany v dalSich fazich projektu.
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