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Koncepce reseni parkovani na uzemi Ostravy

1 UvoD

Nazev:

Kraj:
Mgsto,

1.1 IDENTIFIKACNIi UDAJE

Koncepce Feseni parkovani na izemi Ostravy
Moravskoslezsky

obec: Mésto Ostrava

Objednatel dokumentace:

Mésto Ostrava

Magistrat mesta Ostravy

ProkeSovo namésti 8, 729 30 Ostrava
IC: 00845451 DIC: CZ00845451

Zhotovitel dokumentace:

zdroje:

Ostravské komunikace a.s.
Novoveska 1266/25, Ostrava, 709 00
IC: 25396544, DIC: CZ25396544
Ing. Margita Navratilova

UDI MORAVA, s.r.0.

Havlickovo nabrezi 38/2728, 702 00, Ostrava,
1CO: 25893076, DIC: CZ25893076

Ing. Bedfich Necas, Ing. Magda Hermannova

1.2 VYCHOZi PODKLADY
Pro zpracovani dokumentace byly pouzity nize uvedené¢ dokumentace, odborna literatura a dalsi

Uzemni plan mésta Ostravy

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na silni¢nich komunikacich

CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel

Zakon 361/2000 Sb., O provozu na pozemnich komunikacich

Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
vysledky séitani dopravy na dalniéni a silniéni siti CR (RSaD CR, 2016)

vysledky s¢itdni dopravy provadéné Ostravskymi komunikacemi a.s.

TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy

Studie provozovani systému parkovani a odstavovani vozidel v Ostravé, Mott MacDonald CZ,
spol. sr.o0., 2008

Zhodnoceni finan¢ni naro¢nosti jednotlivych druht parkovani, Miroslava Pfihodova, 2008
Dopravni obsluZnost a feSeni statické dopravy v centru mésta, UDI Morava , 2009
Integrovany systém parkovani v Ostrave, Mott MacDonald CZ, spol. s r.0., 2012

Navrh dopr. znaceni ZZS v oblasti vymezené ul. Hornopolni-Novinafska-areal pivovaru, posty
a garazi DPO, 2013, OK,a.s.-ODI

Z7S
IPMO
HG
MOaP
MHaH
SO

PA

ZS

)

IBC
KD
MUK

Studie feSeni parkovani v Ostravé-Porubé v ramci projektu PARKING CZ-PL, Mott
MacDonald CZ, spol. s r.o., 2013

Koncepce statické dopravy v méstském obvodu Ostrava - jih, Mott MacDonald CZ, spol. s
r.o..2013

Posouzeni statické dopravy v oblasti Salamouna, 2015, OK, a.s.-ODI

Integrovany plan mobility Ostrava, 2015, AF-CITYPLAN s.r.o.

Navrh dopr. znaceni ZZS v oblasti vymezené ul. Hornopolni-Varenska-areél tenisovych kurti-
areal pivovaru, 2016, OK,a.s.-ODI

Posouzeni statické dopravy v $ir§im centru Ostravy (Ostravské komunikace a.s., 2016)

Néavrh teSeni statické dopravy na tizemi vymezeném ul.Maridnskohorska — Muglinovska -
Ostravice — Karolina - 1.méaje — Premyslovct — Kamenec (Ostravské komunikace a.s., 2017)
aktualizacni prizkumy statické dopravy provedené v ramci tohoto dokumentu

mapovy podklad objednatele

mapové podklady z internetu (mapy.cz)

informace objednatele

1.3 POUZITE ZKRATKY
zona zakazu stani = zona s regulaci parkovani

Integrovany plan mobility Ostrava
hromadné garaze

Moravska Ostrava a Ptivoz
Marianské Hory a Hulvéky
Slezska Ostrava

parkovaci automat

Z&vorovy systém

vybérci

rezident

abonent

integrované bezpecnostni centrum
kulturni dim

mimouroviova kiizovatka

1.4 ZAKLADNi POJMY

staticka doprava (resp. doprava v klidu) — je pojem oznacujici souhrnné parkovani a
odstavovani vozidel (rozumi se silni¢nich motorovych vozidel, zeyména vozidel osobnich)

parkovadni vozidel — umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci po dobu ndkupu, navstévy,
naloZeni nebo vylozeni ndkladu apod. Parkovani se mize podle délky rozliSovat na kratkodobé
(do 2 hod) a dlouhodobé (nad 2 hodiny trvani)
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e odstavovani vozidel — umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci (zpravidla v misté
bydlisté, popt. v sidle provozovatele vozidla) po dobu, kdy se vozidlo nepouziva

e Z hlediska umisténi vozidla se jedna o parkovani a odstavovani:

- naterénu (na komunikaci ¢i parkovisti);
- v objektech pod terénem,;
-V objektech nad terénem.
Uvedené zptsoby parkovani a odstavovani vozidel tvoii tzv. nabidku statické dopravy.

o Z hlediska uZivatelii parkovacich a odstavnych ploch jsou rozliSovany tyto skupiny:

vozidla ob¢antl bydlicich v daném uzemi,
- vozidla firem a instituci (sluzebni vozidla téchto subjektii) se sidlem v daném tizemi;

- vozidla navstévnikl kratkodobého parkovani (ndkupy, ndvstévy firem a instituci apod.)
s délkou stani do 2 hodin;

- vozidla navstévnikti dlouhodobého parkovani — vozidla zaméstnanci a navstévnika
firem a instituci nachazejicich se v daném tizemi s délkou stani vice jak 2 hodiny.

Uzivatelé ploch a objekti statické dopravy vytvaii tzv. poptavku statické dopravy.

e Bilance je rozdil mezi nabidkou a poptavkou statické dopravy.

ZAKLADNI CiL A VYMEZENI RESENEHO UZEMi

Koncepce feseni parkovani na uzemi Ostravy byla jako rozvojovy dokument resortu dopravy
zpracovana v navaznosti na platny uzemni plan mésta a ostatni izemné planovaci podklady. Resenim
statick¢ dopravy je obecné chapano pokryti potfeb parkovani vozidel navstévnikd feSené oblasti a
odstavovani vozidel obyvatel, ktefi v izemi maji své bydlist¢ a to nejen pro souasny stav, ale i
s ptihlédnutim k ocekdvanému rlstu stupné automobilizace. Stavajici kapacity parkovist' jsou
vyuzivané nejen obyvateli, ale i zaméstnanci a névstévniky obchodni vybavenosti, Gradii a dalsi
vybavenosti.

S ohledem na ocekdvany narlist motorizace je jiZz nyni ziejmé, Ze stavajici kapacity statické
dopravy nebudou schopné uspokojit neustdle rostouci naroky a bude nutno pfistoupit
k diferencovanému ptistupu pokryti dopravnich narokt jednotlivych uzivatelskych skupin a navrhnout
1 nové prvky feSeni, mezi neZ patii i vystavba zachytnych parkovist.

Hlavnim cilem byl navrh koncepce statické dopravy s diirazem na feSeni na izemi SirSiho centra
mésta Ostravy vymezeného v ul. Marianskohorskou, ul. Muglinovskou, tekou Ostravici ul.
Zelezarenskou zahrnujici i oblast Kamence, které s timto §ir§im uzemim centra bezprostiedn& souvisi.
Toto izemi zahrnuje historické centrum s pe€si zonou, objekty vyznamné celoméstské vybavenosti jako
napf. magistrat a radnice méstskych obvodi, banky, Skoly, nemocnice, restaurace a obchody. Déle se
uzemi Sir§iho centra nachazi obytné celky vysokopodlazni zéstavby i oblasti s vilovou zastavbou
rodinnymi domy. V izemi se nachazi i zeleznicni stanice a autobusové nadrazi.

Dokument vSak byl zalozen v zékladni struktuie pro celé¢ tizemi mésta s cilem postihnout
nezbytné vazby zachytnych parkovist' na celomé&stskou problematiku statické dopravy. Néavrhy pro
oblasti mimo $ir§i centrum, zejména pro uzemi vysokopodlazni zastavby Poruby a Jizniho mésta, byly
zapracovany v nezbytném rozsahu s vyuzitim diive zpracovanych dokumentaci.

v

navazné Uzemi Poruby — ot 5 -
i feSeno dokumentaci ,Studie I — b e & | 67
feSeni parkovani v Ostravé - e P
Poruba v ramci projektu 3 (56] P
PARKING CZ-PL", 2013 u AN

feSené Gzemi SirSiho
centra

L 3

-

navazné uzemi Jizniho
mésta - feSeno dokumentaci
Koncepce statické dopravy [
v méstském obvodu Ostrava [ 58]
—jih", 2013

lanlk=

Pti feSeni bylo zohlednéno rostové uspotradani komunikacni sit€é mesta s prostorové nespojitym
upofadanim zastavby mésta se tfemi vyznamnymi celky obytné zastavby (centrum, Jizni mésto a
Poruba) a na né navazujicimi plochami primyslu. Rostovy systém komunikacni sit¢ s motivem
meéstského kruhu nabizi v porovnéni s jinymi mésty dobrou dostupnost centra s moznosti dostat do
blizkosti centra s vazbou na MHD a pfistupové pési a cyklistické trasy.
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Hlavnim pfedmétem feSeni zpracované koncepce byl navrh zachytnych parkovist’ s dirazem na
feSeni deficitu parkovacich ploch v tGzemi Sir§iho centra. Navrh byl feSen v nezbytné koordinaci
S ostatnimi zaméry v uzemi a zohlednil 1 ostatni druhy doprav jako vefejnou osobni, pési a cyklistickou
dopravu. Cilem bylo zajistit komplexnost tohoto dokumentu s ponechanim moznosti pro jeho nasledné
dopracovani a vyuziti pfi projedndvani pozadavki dotacnich titulli statické dopravy na celém uzemi
mesta.
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2.1 POSTUP ZPRACOVANI A ZAKLADNIi STRUKTURA DOKUMENTACE

Studie byla zpracovana ve dvou zédkladnich krocich — analyticka ¢ast a navrhova ¢ast. Obsahem
uvodni analytické Casti byla charakteristika zdakladnich vidajii o stavajici dopravni infrastruktufe statické
dopravy, o¢ekavané vyhledové zmény dostavbou v izemi a ristem stupné automobilizace a definovani
stavajicich a o¢ekavanych problému v pokryti poptavky statické dopravy.

Dopravni prizkum poptavky parkovani a odstavovani na terénu byl zamétfen nejen na zjiSténi
stavajiciho objemu parkovacich stani, kapacitu jednotlivych parkovacich ploch, zptisob odstavovani a
parkovani vozidel, stavajici organizaci dopravy na jednotlivych komunikacich v feSeném uzemi, ale
také na zjisténi stdvajici poptdavky (poctu parkujicich vozidel) pro stanoveni bilance poméru stavajici
poptavky a nabidky.

Obsahem navazné navrhové &asti je definice rozvoje dopravni infrastruktury statické dopravy
mésta, pro kterou byly vyuzity dosud zpracované dokumenty a celkovy navrh byl posouzen z hlediska

stavajicich pozadavki 1 predpokladaného rozvoje.

Pribézné béhem zhotovovani byly potadany vyrobni vybory K informaci o postupu zpracovani,
o zavérech provedenych prizkumi a rozbord a k odsouhlaseni konceptu navrhové ¢asti.

Analvticka éast

demografické a dopravni charakteristiky
inventarizace zpracovanych koncepénich dokumentaci v oblasti statické dopravy
analyza uzemi $ir§iho centra
e cClenéni tizemi do dil¢ich oblasti
e pruzkumy a rozbory (stavajici nabidka-typy parkovacich ploch a jejich kapacita, organizace
statické dopravy-zony s regulaci, zptisob zpoplatnéni, financovani a organizovani statické
dopravy, vlastnictvi atd.)
e stavajici poptavka parkovani v dennim a no¢nim obdobi
e bilance nabidky a poptavky
e progndza poptavky, stanoveni bilanci poptavky a nabidky s pfihlédnutim ztraty nabidky
zpusobenou dostavbou v prolukach tizemi
zaveéry

Navrhova ¢ast

Zasady navrhu

e zasady feSeni
zakladni navrhové prvky feSeni
priority pokryti potieb jednotlivych skupin uzivatelt
navrh reZimu parkovani a uzivatelskych kategorii
navrh na zvySeni parkovacich kapacit navrh lokalit
-zmény organizace dopravy
-modernizace stavajici infrastruktury statické dopravy
-vystavba novych parkovist’ na terénu
-vystavba hromadnych garazi
-vystvaba zachytnych parkovist P+G, P+R

Dopravné-inzenyrskd analyza zdchytnych parkovist’
e rekapitulace potencialnich lokalit zachytnych parkovist P+R/P+G
e podrobnéjsi charakteristika jednotlivych lokalit zachytnych parkovist
e navrh etapizace, priority opatieni

Zavér a doporuceni pro dalsi postup

Pro uzemi $ir§iho centra (Ize pak aplikovat i na zbyvajici uzemi Ostravy) byl navrzen postup pro
feSeni problematiky statické dopravy, ktery lze vyjadfit nasledujicim zjednodusenym schématem:

Stavajici nabidka stavajici poptavka

0 i |

|
den (11-13 hod) noc

na terénu | v HG

volna stani

vyhrazena stani obyvatel
vyhrazena stani firma
vyhrazena stani invalida

parkovaci kotou¢

I

ll__ —
r | bilance N s P den |

| bilance N s P noc |
teoreticka bilace stav
st. Aut. 1:2,4

realna bilance stav
st. Aut. 1:2,4

|Wh|edové poptavka pro st. Aut. 1:2, 1:1,8 |

|bi|ance st. Nabidky s poptavkou |

|z‘rréty stav. Nabidka dostavbou uzemi |

|reé|né bilance pro st. Aut. 1:2 |

|reé|né bilance pro st. Aut. 1:1,8 |

|zména organizace dopravy |

|modemizace stavajici infrastruktury statické dopravy |

|v§fstava parkoviit na terénu |

| vystavba HG |

|v§fstavba zachytnych parkovist |
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ANALYTICKA CAST

3.1 DEMOGRAFICKE A DOPRAVNi CHARAKTERISTIKY

Ke konci r. 2017 bydlelo v Ostravé 299 483 obyvatel. Z toho v zajmovém tzemi:
e O-Poruba 65 908 osob
e O-Jih 105 417 osob
e V Sir§im centru (¢ast Moravské Ostravy a Marianskych Hor) 48 322 0sob

Pro zpracovani dokumentace byly k dispozici tidaje o automobilizaci evidované v ramci
kontinualn¢ zajistované Cinnosti Ostravskych komunikaci a.s., které poskytuji idaje v delsi ¢asové ose
Z podkladi vyplyva, ze soucasny stupen automobilizace v Ostravé je cca 1: 2,4 (tj. 1 osobni automobil
na 2,4 obyvatel).

Ukazatel Pocet v roce

Rok 2013 Rok 2014 Rok 2015 Rok 2016 Rok 2017
Osobni automobily 122 554 125 946 136 223 134 508 140 335
Motocykly 14 510 15 015 15671 16 125 14 381
Autobusy 1204 1220 1391 1169 1213
Nakladni, dodavkova a specialni vozidla * 20 606 19 893 21226 21331 21 386
Pocet osob. vozidel na 1000 obyvatel 364,96 375,94 408,16 404,86 423,73
Stupen automobilizace 2,74 2,66 2,45 2,47 2,36

V nasledujicim grafu jsou piehledné¢ znazornény udaje o poctu osobnich vozidel a poctu
motorovych vozidel v Ostravé letech 2002-2017:

Vyvoj automobilizace v letech 2002 - 2017
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330000
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Pfi interpretaci daje stupné automobilizace je tieba mit na mysli, Ze se jedna o pramérny daj,
ktery zahrnuje 1 ,,sluzebni® automobily v¢. dodavek typt Ford tranzit (sanitky, referentska firemni
vozidla, vozidla Policie CR apod.), tj vozy, které v obytném tizemi neparkuji. P¥i hodnoceni konkrétni
situace je proto nezbytny dopravni prazkum.

Stupenn motorizace a stupent automobilizace vyjadieny poctem obyvatel na jedno motorové
vozidlo ¢i na jeden osobni automobil vyjadiuje miru vybaveni prostiedky automobilové dopravy. Tento
udaj je zékladnim parametrem, ktery ovlivituje potieby statické dopravy a spolu s vyvojem ro¢niho
probéhu vozidel a celkovou hybnosti urcuje celkovy nartst intenzit dopravy na komunikacni siti.

Ceska republika vykazuje rychly rist automobilizace zv1a§té od pocatku 90. let 20. stoleti, ktery
dokladuje nasledujici tabulka:

Praha C'eska republika (de roku 1971 ¢SR)
Stupen Stupen Stupen Stupen
motorizace automobilizace motorizace automobilizace

Rok vozidel |obyvatel| os. aut. | obyvatel| vozidel |obyvatel| os. aut. | obyvatel

nal000| mal |nal000|nalos. |nalO00]| mnal |nal000| nal os.
obvvatel| vozidlo | obyv. aut. |obyvatel| vozidle | ob¥yv. aut.
1961 92 10.8 45 224 97 10.4 21 47.1
1971 188 3.3 123 8.1 203 49 72 13.8
1981 310 32 241 42 333 30 182 3.5
1990 353 28 276 36 390 26 233 43
2000 632 1.6 525 1.9 510 20 362 23
2010 739 1.4 557 1.8 573 1.7 427 23
2014 700 1.4 548 1.8 633 1.6 466 21
2015 743 1.3 584 1.7 662 1.5 486 21
2016 783 1.3 621 1.6 687 1.5 505 2.0

Rada studii se zabyva otazkou, kde leZi tzv. bod nasyceni (saturace) vozového parku — tj.
takova mira automobilizace, ktera jiz bude viceméné stabilni a dale neporoste. Naptiklad pro Velkou
Britanii néktefi autofi odhadli bod nasyceni na cca 750 automobil/1000 obyvatel. Ukazuje se, Ze
hlavnimi faktory rychlosti, kterou se spole¢nost pfiblizuje bodu nasyceni, je bohatstvi spole¢nosti,
naklady na provoz motorového vozidla a specifika dané zem¢. Samotny bod nasyceni je ovlivnén 1
dalSimi parametry, mezi které patii dopravni politika zem¢.

Pro informaci Ize uvést, ze hodnotu 1 : 2,0 jiz automobilizace doséhla v Praze, Brné i Plzni a
je jen otazkou casu, kdy i v Moravskoslezském regionu bude vybavenost domdcnosti osobnim
automobilem na této urovni. Vyhledovy stupen automobilizace 1 : 2,0 (500 automobili/1000 obyvatel)
je podle nazoru zpracovatele v mésté Ostrava dosazitelny v horizontu cca 10 let. Z toho divodu byla
bilance dopInéna i vypoctem pro stav pii dosazeni stupné automobilizace ve mésté 1: 1,8.

3.2 INVENTARIZACE ZPRACOVANYCH KONCEPCNICH DOKUMENTACI
V OBLASTI STATICKE DOPRAVY

3.2.1 Integrovany systém parkovani v Ostrave, 2012, Mott MacDonald CZ, spol. sr.o.,

Uvod
Studie Integrovaného systému parkovani v Ostravé hleda vhodny zptisob rozsifeni nabidky parkovani v
SirSim centru Ostravy, a to predev§im formou zachytnych parkovist’ mimo vlastni centrum mésta.
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Navrh je vytvofen na zaklad¢ rozsahlého prizkumu mezi uzivateli parkovani ztad obyvatel i
navstévniki Ostravy. Tento prizkum potvrzuje, Ze nejcastéjSim cilem navstévnika je centrum meésta v
Moravské Ostrave, avSak neni dominantni pro kazdodenni dojizdéni s dlouhou dobou parkovéani.
Systém zachytnych parkovist by vyuzilo asi 23% respondentli v zavislosti na konkrétni cen¢ a Casové
vyhodnosti proti jinym typiim parkovani.

Dopravni analyza zkoumala 17 lokalit pro zachytna parkovisté z pohledu cestovnich casti a piepravnich
vztahi mezi obvodem Ostravy a jejim centrem. Z vysledkl analyzy vyplyva, Zze zachytna parkovisté
nedokézi nabidnout vyhodnéjsi cestovni ¢asy v porovnani s jizdou autem az do cile. Rozdily jsou vSak
v fadu minut, velkou ¢ast centra Ostravy lze dosdhnout se ztratou do 11 minut za cestu tam i zpét.
Znamena to, ze atraktivitu zachytnych parkovist musi mésto odvijet od jejich dobrého dopravniho
napojeni, blizkosti centru mésta a vyrazné vyhodnéjsi ceny za parkovani.

Na zaklad¢ dopravni analyzy byla vytipovana 4 parkovisté typu P+G (,,Park nad Go*), kterd maji dobré
ptedpoklady nabidnout alternativu parkovani v nasyceném centru mésta. Jsou to lokality podél ulic
Cingrovy, Ceskobratrské a Bohuminské. Zpracovany byly studie s @hrnnou kapacitou az 1 205
parkovacich mist na povrchovych parkovistich a v parkovacim domu.

Vypocty cestovnich ¢asti potvrzuji, Ze vyhodnost parkovist P+R (,,Park and Ride®) je velmi nizka. Z
toho divodu se studie soustfedi vyhradné na vystavbu kapacit P+G blize centru mésta, nebot’
predpoklady k vyuziti jsou zde vyrazné vyssi.

Finan¢ni analyza Ctyt projektovych variant doporucuje k realizaci tzv. rozSifenou variantu, ktera nabizi
relativné vysoky pocet novych parkovacich mist (721) pfi nizkych investicnich respektive provoznich
nakladech (26 mil. K¢, resp. 1 mil. K¢ ro¢né). Doporucena cena parkovani na P+G je 10 K¢/den, coz
vystaci na kryti provoznich a reinvesticnich ndkladli. Zvolend varianta zaroven znamené rozSiteni
stavajici zony placeného stani i do oblasti centra mésta mezi ulicemi Porazkova a Nadrazni.
Ptredpokladame rovnéz obnovu a rozsiteni sit¢ parkovacich automatti v feSeném tzemi.

Ptevaznou ¢ast novych kapacit 1 rozSifeni parkovaci zony lze realizovat v roce 2014. Doporu¢enym
provozovatelem systému jsou Garaze Ostrava, a.s., a to za pfedpokladu plného vlastnictvi Statutdrnim
méstem Ostrava.

Zavéry marketingového prizkumu
Marketingovy prizkum v Ostravé pokryval parkovani rezidentni 1 ndvstévnické.
e U rezidentniho typu parkovani jsou nejvétsi problémy a predpokladané deficity parkovani v
oblastech se sidliStni zastavbou, tzn. v Ostravé Jih a v Ostravé Poruba
e U parkovani navstévnického jsou problémy déle 1 v Moravské Ostravé a Privoze (pfipadné
sousedni Slezské Ostrave), Marianskych Hordch a Hulvécich a ve Vitkovicich.

Nejcastéjsim cilem navstévniki Ostravy je sice Moravskd Ostrava a Pfivoz, avSak tento obvod neni
dominantni pro kazdodenni dojizdéni s dlouhou dobou parkovani. Nejvyssi denni pfijezd s
dlouhodobé&j$im parkovanim je zaznamenan v Porub¢.

Nejcastéjsim problémem je celkové maly pocet parkovacich mist pro parkovani rezidentii, tzn. Pfi
parkovani pies noc. U navstévnikli mésta jsou problémy s parkovanim méné viditelné. Jako nejméné
bezpecna lokalita se zdaji byt z pohledu navstévnika Vitkovice, z pohledu rezidentti pak Poruba.

Cena za hodinu parkovani v Ostrave by se méla pohybovat v zavislosti na méstské ¢asti v intervalu 12 -
20 K¢ za hodinu.

Systém P+G a P+R by vyuzilo relativné malé mnozstvi respondentl (okolo pétiny), které dale snizuje
ruzné nastaveni této sluzby. Ptihlédneme-li k vysledkiim pozdéji dokoncenych dopravnich analyz,
odkud znadme casovou dostupnost, oslovila nabidka zachytného parkovani necelych 6 % respondentt.
Bariéry pro vyuziti systému tkvi predev§im v obecné, neracionalni roving.

Lokality zachytnych parkovist’

Na tvod projektu probéhlo nékolik schiizek s pracovniky Utvaru hlavniho architekta a Odboru dopravy
Magistratu mésta Ostravy. Vytipovany byly lokality, které by mohly slouzit pro ucely zachytnych
parkovist P+G nebo P+R. Celkovych 17 moznych zachytnych parkovist (8x P+G a 9x P+R) pak
vstoupilo do vypolti ¢asové dostupnosti, které piedstavujeme v nasledujici kapitole. ,,Usp&sna“
parkovisté s dobrymi vysledky byla nasledné rozpracovana do formy studii, jak je ptedstavujeme v
kapitole 4.

Lokality pro P+G
V okoli centra mésta, kde uvazujeme se zachytnym parkovistém typu P+G, jiz byly lokality ureny
predchozi studii “Dopravni obsluznost a feSeni statické¢ dopravy v centru mésta”. VSechny zde uvedené
lokality vstoupily do posouzeni ¢asové dostupnosti. Jde konkrétné o tato parkovisté:
e PGOI1 Frydlantské mosty
PGO02 Hala Tatran
PGO03 Zimni stadion
PGO04 Estakada Ceskobratrska
PGO5 Most Pionyrt
PGO06 Michalkovicka Estakéda
PGO7 Slezskoostravsky hrad
PGO08 Karolina

Lokality pro P+R

Vytipovana parkovisté typu P+R jsou z ¢asti pfidruZzené investice k rozsdhlejSim zamérim mésta v
dopravni infrastruktufe (prestavby kiizovatek, vystavby terminalt vefejné dopravy) a z ¢asti dosud
nepfipravené podnéty, vychazejicich z obecnych piedpokladii lokalizace zachytnych parkovist'.
Vsechny nize uvedené lokality vstoupily do posouzeni ¢asové dostupnosti, bez ohledu na stav jejich
rozpracovani:

PRO1 Hranecnik

PRO2 Jirska

PRO3 Hluéinska

PR04 Hulvaky

PROS5 Dul Jeremenko

PRO6 Vitkovice

PRO7 Dubina

PRO8 Svinov

PRO9 Zabieh

Zavéry dopravni analyzy
Dopravni analyza byla provedena na zdklad¢ vypoctu ¢asové dostupnosti a znalosti matice ptepravnich
vztahli mezi vjezdy do Ostravy a dopravnimi okrsky v centru Ostravy. Cilem analyzy bylo prokazat:
e jak jsou zachytnd parkovisté casové (ne)vyhodna pfi srovnéni s parkovanim piimo v centru
meésta;
e které lokality pro P+G / P+R maji predpoklady pro veétsi atraktivitu mezi potencidlnimi
uzivateli.
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Doporuceni pro P+G
Z vysledki analyzy vyplyva, Ze nejlepsi lokality pro P+G zajisti asovou dostupnost o 8 minut horsi
neZ pii parkovani pfimo v centru (t€chto 8 minut je vSak souctem cesty tam 1 zpét). Pomérné velké
uzemi centra Ostravy lze obslouzit se ztratou maximalné¢ 11 minut ze Ctyf rtznych parkovist.
Provedené komparativni vypocty atraktivity parkovist’ a zjisténé deficity parkovani v feSeném uzemi
pak z této Ctverice vybiraji tfi parkoviste, kterd doporucujeme rozpracovat v navrhové ¢asti:

e PGO02 Hala Tatran;

e PGO04 Estakada Ceskobratrska;

e PGO5 Most Pionyrt.

U dalSich parkovist P+G musime konstatovat diivody, pro¢ se nenachéazeji v tomto prioritnim vybéru:

e PGOl1 Frydlantské mosty ma pramérné vysledky a vyuzivano bude pravdépodobné pii
nedostupnosti vyhodnéjsich lokalit;

e PGO3 Zimni stadion je limitovano Spatnym dopravnim napojenim na komunikacni sit’ a
,.prohrava“ pfi porovnani s PG02 Hala Tatran a PG04 Estakada Ceskobratrska, které jsou v
bezprostiedni blizkosti;

e PGO06 Estakada Michalkovicka vychazi nevyhodné v ¢asové dostupnosti, nebot’ nema snadny
ptijezd automobilem a je také vzdalené pesi dostupnosti od feseného uzemi;

e PGO7 Slezskoostravsky hrad ma praimérné vysledky, ale pii prokdzaném piebytku nabidky nad
poptavkou v dopravnim okrsku 2 (Cerné louka) by jej pravdépodobné nikdo nevyuzival;

e PGO8 Karolina ma také pramérné vysledky, avSak po vybudovani parkovacich kapacit v
projektu Novéa Karolina (1450 mist) neni zapotiebi dalsiho parkovisté, pfinejmensim do doby
dostavby celého uzemi

Doporuceni pro P+R
Casova dostupnost feSeného tizemi pii vyuziti P+R je pomé&mé $patna. Nejlepsich vysledkii je dosazeno
v dopravnim okrsku 2 (Cerna louka) diky parkovistim PRO5 a PROI. Pfesto je zde nutné poditat se
ztratou 20 minut pifi cesté tam a zpét proti konvenénimu parkovéani pfimo v centru mésta. Vypocty
atraktivity potvrzuji tuto dvojici mezi vhodné lokality pro P+R:

e PROS5 Dul Jeremenko;

e PROI Hranecnik.

Mezi dal§imi lokalitami uZ vynikd pouze PRO3 Hluc¢insk4. Ostatnich Sest lokalit m& velmi nizké
predpoklady uzivatelské poptavky a parkovist¢ P+R zde nedavaji smysl pfi stavajici prostupnosti
dopravniho skeletu a urovni regulace dopravy v pohybu i v klidu v $ir§im centru Ostravy. Vzhledem k
pomérn¢ velkym rozdilim c¢asové dostupnosti mezi P+R a P+G doporucujeme v projektovych
variantach zatim pracovat pouze se zachytnymi parkovisti P+G.

3.2.2 Integrovany plan mobility Ostrava, 2015, AF-CITYPLAN s.r.o.

Doprava v klidu je velkym problémem jiz v souCasném stavu roku 2015. V oblastech s hromadnym
bydlenim (sidlist€¢) je to nedostatek parko vacich mist pro odstav ovani vozidel, v oblastech s cili
dopravy je nedostatek zejména neplacenych parkovacich mist pro parkovani vozidla v pracovni dob¢.
V sidlistnich celcich jsou feSenim parkovaci domy, pro které jsou navrzeny lokality. Kapacita
parkovacich domti by méla ulevit pievisu poptavky po parkovani nad moznostmi uli¢niho prostoru.
Dalsi moznosti je provedeni regenerace sidlist,, které asto obsahuji navySeni poctu parkovacich mist,
nebo zmeény v organizaci dopravy.

V centralni C¢asti mésta je zvétSena vyhrazena parkovaci zona pro rezidenty, ktera zvysi kapacity
parkovani pro rezidenty (v soucasném stavu je vice vydanych povolenek, nez je pocet parkovacich
mist). Toto opatfeni ma i za cil zvysit atraktivitu centra mésta pro bydleni, nebot’ v souasném stavu
dochazi k odlivu trvale Zijicich obyvatel v této oblasti. Soucasti této zony budou 1 parkovaci mista pro
kratkodobé parkovani navstévniki, kterd budou zpoplatnéna.

Legenda
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Déle jsou navrzena zachytnd parkoviSté na okraji centra (P+G) , kde za vyhodnéjsi poplatek bude
umoznéno dlouhodobéjsi parkovani. V ramci zvySeni atraktivity vefejné hromadné dopravy je navrzeno
rozmisténi parkovist’ P+R, a to zejména v navaznosti na kapacitni hromadnou dopravu. Soucasti jsou 1
parkovaci mista pro K+R, ptfipadné i pro cyklisty B+R. Tento typ parkovist’ je navrzen v feSeném
uzemi mésta, ale aby byla podpotena atraktivita vefejné hromadné dopravy je vhodné tato parkoviste
realizovat i mimo mésto, a to zejména v nadvaznosti na Zelezni¢ni dopravu, pfipadné na budouci systém

lehké regiondlni tramvajové dopravy.
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3.2.3 Posouzeni statické dopravy v SirSim centru Ostravy, 2016, Ostravské
komunikace a.s.

Na zékladé objednavky OD MMO JU 417/XV zpracovalo Oddéleni dopravniho inZenyrstvi OK
a.s.posouzeni statick¢é dopravy v SirSim centru Ostravy. Jednd se o uzemi vymezené ul.
Marianskohorskou, Muglinovskou, fekou Ostravici, Zel. vleckou banské drahy, zel. trati ¢. 323.
V ramci dokumentace bylo provedeno zjisténi stavajici nabidky parkovacich stani na vefejné
pfistupnych mistech, jejich typy a to samostatn¢ v zon¢ zakazaného stani a na zbytku uzemi. Dale byla
zjisténa stavajici organizace dopravy (jednosmeérky, obytné zony atd.) a pfipravené stavby tykajici se
parkovani. Pro orientacni zjisténi stavajici poptavky bylo provedené jednorazové séitani poctu
parkujicich vozidel. Na zéklad¢ zjisténych informaci a vyhodnoceni stavajiciho stavu byl proveden
v souladu s pripravenymi stavbami navrh zmén organizace dopravy za ucelem navyseni parkovacich
stani a navrh novych lokalit, kde se daji jesté ziskat parkovaci stani na terénu.

Vysledky studie z r.2016 byly po doplnéni oblasti Marianskych Hor a Hulvak komplexné prezentovany
za oblast $ir§iho centra v analytické a navrhové ¢ast v predkladaném dokumentu Koncepce feSeni
parkovani na uzemi Ostravy, 2018.

3.2.4 Navrh feSeni statické dopravy v uzemi vymezeném ul. Marianskohorska-
Muglinovska-feka Ostravice-oblast Karoliny-Mistecka-Zelezarenska —
Priumyslova-1.maje-Piremyslovci-Grmelova +Kamenec - 1.€ast — posouzeni
stavajiciho stavu, 2017, Ostravské komunikace a.s.

Na zékladé objednavky OD MMO JU 421/1 zpracovalo Oddéleni dopravniho inZenyrstvi OK a.s.
posouzeni stavajiciho stavu statické dopravy v Sir§im centru Ostravy a v navazujicim Gzemi. Jedna se o
uzemi vymezené ul. Marianskohorskd-Muglinovska-feka Ostravice-oblast Karoliny-Mistecka -
Zelezarenskd —Priimyslova-1.maje-Pfemyslovci-Grmelova +Kamenec (Ostravice-estakada CB-
Dé&di¢na). V ramci dokumentace bylo provedeno zjisténi stavajici nabidky parkovacich stani na vefejné
pfistupnych komunikacich a plochach a v hromadnych garadzich (HG), na parkovistich a gardzich u
obchodnich center. Byly zjiStény typy parkovacich stani a to samostatné v zonéch s regulaci parkovani
a na zbytku Uzemi. Déle byla zji§téna stavajici organizace dopravy (jednosmérky, obytné zony, zdkazy
atd.) jenZ maji na stanoveni stavajici nabidky vliv. Pro orienta¢ni zjisténi stavajici poptavky bylo
provedené jednordzové s¢itani poctu parkujicich vozidel v obdobi denni $pi¢ky a v no¢nim obdobi.

Vysledky studie z r.2017 byly po doplnéni oblasti Marianskych Hor a Hulvak komplexné prezentovany
za oblast Sir§iho centra v analytické a navrhové Cast v predkladaném dokumentu Koncepce feSeni
parkovani na uzemi Ostravy, 2018.

3.2.5 Studie fesSeni parkovani v Ostravé-Porubé v ramci projektu PARKING CZ-PL,
2013, , Mott MacDonald CZ, spol. s r.o.

Studie feSeni parkovani v Ostravé-Porubé v ramci projektu PARKING CZ-PL méla za cil nalézt
komplexni zplisob feseni problému nedostatku parkovacich mist. Projekt mél tyto zékladni etapy:

e [. Inventarizace a analyza soucasného stavu, leden 2013 — v této etapé byly analyzovany dostupné
materialy a dokumenty, které maji vztah k dopravé v klidu. V referencnich dopravnich oblastech

byla provedena pasportizace parkovacich mist a nasledny dopravni prazkum. V 1. etapé projektu
byla vytvorena datova zakladna, kterd byla vyuzita v navrhové Casti projektu.

e II. Vngjsi vychozi podminky pro navrh systému parkovani, bfezen 2013 — ve II. etapé byl
identifikovan pravni rdmec, ktery se dotykd dopravy v klidu, byly analyzovany soucasné trzby a
naklady systému parkovani a byla provedena prognoza vyvoje ristu poptavky po parkovani a urceni
deficitu pro vyhledové roky. Na zavér této etapy byl uren rozsah a pfistupy k feseni.

e [II. Strategické cile a mésta v oblasti parkovani, duben 2013 — ve IIl. Etap¢ byly analyzovany
existujici cile definované v dokumentech mésta a méstského obvodu, dale byly srovnany ptistupy k
feSeni dopravy v klidu v podobnych méstech jako je Ostrava. Konkrétné se jedna o Plzen, Hradec
Kralové a Prahu. V zavéru této etapy byly stanoveny strategické cile v oblasti parkovani pro méstsky
obvod Poruba.

e [V. Néavrhy variantnich feSeni parkovani, ¢erven 2013 — na zacatku této etapy byly definovany
zéasady navrhu feSeni parkovani. Na zaklad¢ téchto zasad byly navrzeny dvé hlavni varianty feSeni
problematiky parkovani v Porubé.

e V. Ndazory vefejnosti na variantni feSeni, srpen 2013 — pfi marketingovém prizkumu mezi uzivateli
parkovacich mist v Porub¢ byly zjistovany nazory vefejnosti na podminky parkovani v Porub¢ a na
navrzené varianty feSeni.

e VI. Zavérené doporuceni feSeni parkovani ve mésté, zaii 2013 — na zavér projektu byly na zakladé
marketingového prizkumu a navrzenych variantnich feSeni upraveny vybrané varianty parkovani v
Ostrave. Byly vypocteny investi¢ni a provozni naklady navrzeného feSeni, doporu¢en harmonogram
provedeni projektu a doporuceny zdroje financovani.

V analytické ¢asti projektu (etapy 1., II. a IIl.) byly zkoumany dosavadni studie, které se dotykaji
problematiky parkovéani v Porub&. Na zakladé¢ téchto analyz bylo vybrano 20 referen¢nich lokalit, ve
kterych byla provedena pasportizace parkovacich mist podle platnych norem. Nésledné v téchto
lokalitach probehl dopravni prizkum, jehoZz vystupem byla identifikace dopravniho chovéni uzivatelt
parkovacich mist v Porubé. V Porubé dominuje kromé oblasti v prostoru kolem nemocnice a vysoké
Skoly rezidentni parkovani.

Deficit parkovacich mist je pfedevSim ve vecernich a no¢nich hodinach. Poruba nema zasadni

problém s parkovanim tézkych vozidel a po dobudovani silnice I/11 vyrazné poklesne tranzitni doprava
v porubském intravildnu. V zavéru analytické Casti byl provéfen pravni rdmec, smlouvy a strategické
zaméry meésta v oblasti statické dopravy. V uvodu navrhové Casti byly stanoveny cile, kterych chce
studie dosahnout. Na zdkladé¢ provedenych analyz byla navrZzena dvé ziakladni FeSeni: maximalni
varianta (2 mld. K¢) a minimalni doporudend varianta (0.5 mld. K¢). Tato feseni byla zptesiiovana
dle pfipominek zastupct méstského obvodu Poruba.

Ukazka navrhovanych opatieni:

Vytezem je dokladovana ukazka navrhu na zvySeni stavajici nabidky vystavbou novych parkovacich
kapacit zahrnujici stani podél komunikaci, nové parkovisté na terénu, objekty automatického
parkovaciho systému a dva typy parkovacich objektt.
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Navrhovand opatifeni prezentuji tato opatieni:

Pocet parkovacich mist je v ndvrhu navySen o nova stani v hromadnych parkovacich objektech, stani na
komunikacich a stani na kapacitnich parkovistich. Spolu s u¢innou kontrolou a ptipadnou represi ze
strany méstské policie dojde ke snizeni miry nelegalniho parkovani na tizemi méstského obvodu.
Piehled po¢tu nové ziizenych parkovacich mist v maximalni varianté je uveden v tabulce 5.1.,
V minimalni varianté v tabulce 5.2.

Tabulka 5.1: Prehled nové navrZzenych parkovacich mist — maximalni varianta.

Stani v hromadnych parkovacich objektech 3056
Stani na komunikaci 314
Stani na kapacitnich povrchovych parkovistich 450
Stani celkem 3820

Prehled poétu nové ziizenych parkovacich mist v minimalni varianté je uveden v Tabulce 5.2.

Tabulka 5.2: Pfehled nové navrZenych parkovacich mist — minimalni varianta.

Stani v hromadnych parkovacich objektech 1306
Stani na komunikaci 314
Stani na kapacitnich povrchowvych parkovistich 450
Stani celkem 2070

Vysledny navrh koncepénich tuprav systému dopravy v klidu vychazejici z analyz a nastaveni
jednotlivych ¢asti systému, je shrnut do nékolika zdkladnich bodii:

Vyhrazend parkovaci mista

e Navysit pocet vyhrazenych parkovacich mist logicky seskupenych v jednotlivych atraktivnich
lokalitach v té€sné blizkosti obytnych domii.

e ZvySenim represe za nelegdlni parkovani a pfipadnym mirnym sniZenim ceny vyhrazenych mist
posilit poptavku po téchto mistech.

e Vybrané financni prostiedky pouzivat vyhradné na financovani systému dopravy v klidu, pfedevsim
vystavby hromadnych parkovacich objektu.

Parkovaci automaty - zrusit stavajici parkovaci automaty a ve stavajicich lokalitach je nahradit ¢asovée
omezenym stanim slouzicim navstévnikiim, jehoz dodrZzovani bude dasledné kontrolovano méstskou
policii.

Placena povrchova parkovisté - vybrand kapacitni povrchova parkovisté v odlehlejSich castech
méstského obvodu pietvofit v hlidana placend parkovisté s vyznamné niz8i cenou nez u vyhrazenych
stani nebo v parkovacich domech.

Hromadné parkovaci objekty -

e V centrech poptavky po parkovani vybudovat hromadné parkovaci objekty dle ndvrhu urcené
predevsim rezidentim, ve vybranych lokalitdch napt. u Hlavni tfidy téZ navstévnikam.

e Zvysit u vefejnosti zdjem o parkovdni v téchto objektech vhodnou cenovou politikou a
prezentovanim vyhod takto zaparkovanych vozidel.

e Kontrola legélnosti parkovani a vyméhani piipadnych sankci

e Zajistit dislednou kontrolu parkovani a vymahani sankci za ptestupky ze strany méstské policie.

Cenovéa politika - zavést hierarchii ve vysi poplatkli za jednotlivé druhy stani nasledovné(od
nejdrazsiho k nejlevnéjSimu):

e vyhrazena parkovaci stani v atraktivnich lokalitach v t€sné blizkosti bytovych domi;

e stani v hromadnych parkovacich objektech;

e stani na placenych kapacitnich parkovistich;

e stani na komunikaci a povrchovych parkovistich v mén¢ atraktivnich lokalitdch (zdarma).

V ramci této faze projektu, kdy byly do feSeného uzemi umistovany nové parkovaci kapacity, bylo na
zakladé zjiSténych Udaji nutné prehodnotit piistup ke stanovenym cilim definujicim navySeni poctu
parkovacich mist. Uli¢ni sit’ méstského obvodu jiz dle zjisténi nedisponuje dostate¢nym poctem lokalit,
na kterych by bylo mozZné ztidit nova legalni parkovaci mista v takovém poctu, jak bylo predpokladano
pfi stanovovani cilil.

S ohledem na aspekty ochrany zivotniho prostfedi bylo proto pfistoupeno k navrzeni vétSiho poctu
parkovacich domil. Toto feSeni neni prostorové tak narocné jako vystavba povrchovych parkovist, u
kterych by byl pro umisténi stejného poctu vozidel nevyhnutelny nékolika nasobné vyssi zabér ploch se
zeleni. Realizovatelnost a udrZzitelnost tohoto feseni bude v dalSich fazich projektu ovéfena ve financni
analyze.

U doporuceného teseni byly vypocteny investicni a provozni naklady, navrzen harmonogram realizace
a identifikovany mozné zdroje financovéni. Pfi realizaci navrzenych opatfeni na trovni roku 2020
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poklesne deficit parkovacich mist ptiblizn€ 0 50% na 2200 parkovacich mist, coz bude mit pfiznivy
dopad na zivotni prostiedi v Porubé piedevsim v téchto oblastech:

e Snizeni poctu nelegélnich zabort travnatych ploch parkujicimi vozidly.

e Snizeni délky cesty vozidel hledajicich misto na zaparkovani. Uspofi se externi naklady plynouci z
emisi, hlukové zatéze a zmén klimatu (CO2) ve vysi necelych 14 milion K¢ ro¢né.

e Automatizované parkovaci systémy zvys$i zasadné¢ ochranu parkujicich vozidel pied vlivem
vandalizmu a kriminalnich ¢ind.

Vysledné snizeni deficitu parkovacich mist na urovni roku 2020 v minimalni varianté upravené
(doporucené) je uvedeno v nasledujici tabulce.
Minimalni varianta upravena (doporuéena) — deficit parkovacich mist po realizaci a investiéni naklady

| 476 31.4% 18.2% 1134 658 80 816 529
Il 96 30,8% 21,8% 330 234 38 400 000
1l 197 29,4% 17.8% 501 304 85 767 963
v 293 20,8% 8,2% 481 168 44 926 860
A 167 27.8% 19,6% 567 400 66 791 104
Vi 0

VI 390 26% 10,8% 673 283 133 971 608
VI 399 20% 4,0% 445 90 70 361 351
IX 438 13% 8,9% 131 83 19 200 000
Celkem 2022 4263 2241 540 235 414

Na tuto studii mohou navazat dal$i projekty, které navrzend feSeni ddle zpiesni, rozpracuji a
ptiblizi realizaci tak, aby se deficit parkovacich mist snizil a zlepSilo se zivotni prostfedi v Ostrave-
Porube.

3.2.6 Koncepce statické dopravy v méstském obvodu Ostrava - jih, 2013, Mott
MacDonald CZ, spol. sr.o.

Vyhodnocenim dopravniho prizkumu a porovnanim s provedenou pasportizaci byl stanoven
deficit parkovacich mist v jednotlivych sdruzenych okrscich. Do celkového poctu nabidky parkovacich
mist byla uvazovana pouze povrchova parkovaci mista, nebot gardZzova stani jsou prevazné
vyhrazeného charakteru a nemohou byt tedy zapocitana do celkové poptavky po parkovacich mistech
zjisténou dopravnim pruzkumem. Bilance nabidky a poptavky byla stanovena pro stavajici stav (rok
2013).

Zpracovani dokumentace bylo provedeno téchto zékladnich etapach:

a) Prizkumy stavajici nabidky a poptavky, rozbory, prognoza
rozbory demografickych charakteristik
terénni méfeni se zdznamem RZ (komunikace, parkoviste)
evidence gardzovani (fadové, hromadné, bytové domy)
Zhodnocenti situace a definice problémovych lokalit
pasportizace parkovacich stani
stanoveni salda nabidky a poptavky

prognoza, rozbor stupné automobilizace
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b) Navrh feSeni
zvySeni poctu parkovacich mist (optimalizace stavu)
vystavba nové infrastruktury (vhodné formy) a navrh investic
Varianty feSeni
finan¢ni analyza
doporuceni dalsiho postupu

Z vypoctu provedenych v ramci zpracovani koncepce lze odvodit nasledujici zavéry pro hodnocenou
situaci v r.2013:

o celkova nabidka legéalnich parkovacich mist (na povrchu, bez garazového stani) je 20 675
parkovacich mist;

e maximalni poptavka po parkovani ve §pickovém obdobi ¢ini 22 675 vozidel;

o deficit parkovacich mist ve §pi¢kovém obdobi ¢ini primérné 22%;

e maximalni obsazenost legalnich parkovacich mist ¢ini 75%;

e podil ilegalniho parkovéni ¢ini v praméru 29%;

e podil jednotlivych druht parkujicich vozidel — 98% vsech parkujicich vozidel tvoti osobni
vozidla, 2%jsou tvorena dodavkami;

o celkovy deficit parkovani na izemi méstského obvodu Ostrava-jih ¢ini témeét 4 tisice mist;

e v 16 sdruzenych okrscich je nedostatek parkovacich mist vii¢i poptéavce;

e ve 3 okrscich se vyskytuji zavazné problémy s parkovacimi kapacitami (deficit parkovacich
mist je vy$si nez 50%, anebo je deficitu dosahovéano v priibéhu celého dne, anebo kombinace
obou podminek).

Nasledujici obrazek zobrazuje vyskytujici se problémy s parkovanim na uzemi MO Ostrava-Jih.
Svétlou barvou jsou znazornény lokality, kde nedochazi k deficitu parkovacich mist, naopak tmavou
barvou jsou znazornény lokality, kde je rizny deficit parkovacich kapacit. Bilou barvou jsou
znazornény lokality, kde nedochazi k deficitu parkovacich mist. Svétle zelenou barvou jsou vyznaceny
lokality, kde nedochézi v soucasné dobé¢ k deficitu parkovacich mist, avSak vzhledem k prognéze ristu
dopravy mutize v téchto lokalitaich ve vyhledovém obdobi dojit k nedostatku parkovacich kapacit. Dalsi
kategorii jsou jiz lokality, kde dochdzi k mirnym problémtm s parkovanim. Tyto mirné problémy jsou
definovany jako deficit parkovacich mist v rozpéti -0,1% az -25%. Zaroven vSak k tomuto deficitu
dochazi pouze vyjimecné béhem dne (2-4 hodiny). Tmavé zelenou barvou jsou zndzornény lokality se
sttednimi problémy, které jsou definovany jako deficit parkovacich mist v rozpéti -25,1% az -50%.
Zaroven k tomuto deficitu dochazi béhem dne v rozsahu4-6 hodin. Cernou barvou jsou pak zobrazeny
lokality se zavaznymi problémy s parkovanim, kde je deficit parkovacich mist vétsi jak 50% a zaroven
se tento nedostatek parkovacich mist projevuje béhem celého dne.

Na nize uvedeném obrazku je zobrazena mapa probléml s parkovanim vytvofena pro jednotlivé
sdruzené okrsky. Jak je patrné, nejvétsi problémy se vyskytuji zejména ve 3 okrscich. Jaromira
Matuska (obvod Dubina), kde je celkovy deficit parkovacich mist 616, dale je pak zna¢ny deficit (-536
PM) v okrsku Piskové doly (obvod Zabfeh A — Piskové doly) a tietim nejvice problematickym
sdruzenym okrskem je okrsek Cujkovova (obvod Zabieh B 50., 60. 1éta) s deficitem 746 parkovacich
mist. Na tyto okrsky by méla byt zaméfena pozornost nejvice v ndvrhové ¢asti, avSak s ohledem na
realnost feSeni, prostorové podminky a nezhorSeni zivotniho prostfedi. Rovnéz 1 dalsi sdruzené okrsky
dosahuji znaéného deficitu parkovacich kapacit. I na nasledujici okrsky je tieba se v navrhové casti
zaméfit: Volgogradska, Lumirova, Odra a F. Hajdy.
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- Okrsek bez deficitu parkovacich mist, ale mozne problemy v budoucnosti

i problemy (deficit parkovacich mist do 25 % soucasne kapacity)
Stredni problemy (deficit parkovacich mist do 50 % soucasne kapacity)

Zavazne problemy (deficit parkovacich mist nad 50 % soucasne kapacity)

Progndza vvhledovych naroku statické dopravy:

Z provedenych vypocti vyplyva je patrné, ze pii uvazované prognodze rustu dopravy a s tim spojenym
narustem poptavky po parkovani a nefeSeni parkovaci problematiky na uzemi MO Ostrava-Jih lze
oc¢ekavat nasledujici vyvoj:

e ve vyhledovém roce 2018 m¢l obvod deficit parkovacich mist téméf 6 tisic, v roce 2023 by toto
¢islo jiz preséahlo 7 tis.;

o maximalni poptavka po parkovacich mistech by se z dne$nich téméf 23 tis. vozidel/ den zvysila
na 24,5 tis. (rok 2018), resp. na vice jak 26 tis. (rok 2023);
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o se zvysil pocet okrskil, ve kterych by byl deficit parkovacich mist z dneSnich 16 okrskii na 18
(rok 2018), resp. 20 (rok 2023);

o se zvysil pocet okrskil, ve kterych by byly zdvazné problémy s parkovanim na 5 (rok 2018),
resp. 8 (rok 2023) okrskii.

Néavrh opatfeni na pokryti potieb statické dopravy:

Pti navrhu novych parkovacich kapacit bylo zpracovano 120 navrhi ve 20 okrscich. Diky témto
navrhiim doslo k navySeni stavajicich parkovacich kapacit o 6 552 parkovacich mist.

Z hlediska samotnych navrhi byly uvazovany 3 hlavni typy novych parkovacich kapacit:

e povrchova parkovisté/ parkovaci mista na komunikacich (investi¢ni akce na terénu);

o parkovisté na povrchu a komunikacich;

e organizacni opatfeni;

e individualni vystavba parkovacich mist.

e hromadné parkovaci objekty (parkovaci domy);

o kapacitni povrchova parkovisté — obdobny typ jako ptedchozi skupina, avsak zde se jedna o
velké plochy s vy$§im poctem PM lokalizované v okrajovych ¢astech méstského obvodu.
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Z hlediska jednotlivych navrhovanych typl opatieni jsou nejvice zastoupena povrchova parkovisté 57%
z celkového poctu noveé navrhovanych parkovacich mist. Pokud bychom tyto opatieni spojili s rovnéz
obdobnym typem opatieni ,,kapacitni parkovisté®, které se pouze odlisuji v poctu PM a tim, Ze jsou tato
parkovisté lokalizovana v okrajovych ¢astech méstského obvodu (z divodu potifebného pozemku),
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dostali bychom podil 74% vSech parkovacich kapacit. V hromadnych parkovacich objektech je
navrzeno 26% novych parkovacich kapacit.

Ukazka navrhovanych opatieni:

Vytezem je dokladovana ukdzka ndvrhu na zvySeni stavajici nabidky vystavbou novych parkovacich
kapacit zahrnujici stani podél komunikaci, nové parkovisté¢ na terénu, objekty automatického
parkovaciho systému a dva typy parkovacich objektu.

Ve finanénim modelu je nejprve hodnocena finanéni efektivita jednotlivych parkovacich domd, jez
pfedstavuji nejvétsi objem kapitdlovych vydaji, a néasledné jsou souhrnné hodnoceny tii skupiny
opatfeni:

e parkovaci domy

e pvrchova parkovisteé

e oOrganizacni opatfeni — parkovaci mista vznikld organiza¢nimi opatfenimi na stivajicich

komunikacich

Finan¢ni analyza je ucinéna z pohledu mésta, resp. méstsky obvod, proto jsou z hodnoceni vyloucena
vS§echna opatrieni, u nichZ je predpoklidana realizace soukromym sektorem a také parkovaci
domy, u nichz nebyla prokazana finan¢ni efektivita.
Jelikoz skute¢nd cena vystavby muze byt az o 30% niZ8i neZ projektované ceny, je financni analyza
provedena ve dvou cenovych scénafich:

e maximalni scénaf — projektované ceny

e minimalni scénar — projektované ceny snizené o 30%

Tabulka 9.1: Prehled kapitalovych vydajl parkovacich dom v tis. K& bez DPH v cenové trovni roku 2013

MAXIMALNI SCENAR

MINIMALNi SCENAR
Parkovaci dim

Naklady Naklady/ Naklady Naklady/
vystavby misto vystavby misto

|1 Ant.Polednika 280 198 58 170 207.8 83100 296,8
|.2 F_Formana 396 396 77714 196,2 111 020 2804
1.3 Jar Matuska 309 309 74 648 2416 106 640 3451
|5 LuZicka 48 48 7700 160,4 11 000 2292
1.6 Lumirova 85 24 39 648 466 4 56 640 666,4
|.7 Proskovicka 96 96 15400 160,4 22 000 2292
|.8 Kotlafova 48 48 7700 160,4 11 000 2292
1.9 Jugoslavska 85 85 39648 466 4 56 640 666,4
1.10 Horymirova 48 48 7700 160,4 11 000 2292
1.11 Petrudkova 48 48 7700 160,4 11 000 2292
1.12 Dr Lukasové 85 78 39648 466 4 56 640 666,4
Celkem 1528 1378 375 676 2459 536 680 351,2
Celkem bez

vylouéenych 1273 1191 256 732 201,7 366 760 2881

parkovacich domu*

Zdroj: Finanéni model
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Tabulka 9.2: Prehled kapitalovych vydaji ostatnich typl opatieni v tis. KE bez DPH v cenové Grovni roku 2013

MAXIMALNI SCENAR

MINIMALNiI SCENAR

Typ opatieni Pocet mist Naklady  Naklady/ Niklady  Naklady/
vystavby misto vystavby misto

Povrchova parkovisté 3836 3202 121 089 31,6 172 984 451
Organizacni opatreni 359 349 7921 21 11 316 315
Individualni wystavba 173 173 2725 15,8 3893 225
Celkem 4 368 3724 131735 30,2 188 193 431
Celkem bez

vylouéenych 4195 3551 129 010 30,8 184 300 439
opatreni”

Zdroj: Finanéni model

*Pozn.: Zlutou barvou jsou vyznacena opatfeni vyloutena ze souhmné finanéni analyzy.
Zavér:
Z hlediska koncepéniho feSeni problému s parkovanim bylo provéieno celé izemi MO Ostrava-Jih a
byly vytipovany lokality pro umisténi novych parkovacich kapacit. I kdyz se témito navrhy nevytesil
kapacitni deficit s parkovacimi misty, byl z hlediska koncepce parkovani a z hlediska realnosti
navrzenych opatfeni u¢inén vyznamny krok pro feSeni této problematiky. V dalSich fazich feseni
jednotlivych lokalit a okrski je tfeba tyto koncepéni navrhy dale rozpracovat a zptesnit.

Z hlediska dalSiho postupu v oblasti statické dopravy by se MO Ostrava-Jih mél primarné zaméfit na
feseni problému s parkovanim v okrscich - Piskové doly, Cujkovova a J. Matuska.

3.3 ANALYZA UZEMi SIRSIHO CENTRA

Uzemi $irsiho centra je vymezeno ul. Marianskohorskou - ul.Muglinovskou - fekou Ostravici-
ul. Zelezarenskou. Jelikoz je tzemi rozsahlé, bylo rozdéleno do 5-ti dil¢ich oblasti podle charakteru
uzemi.

.....

A MORAVSKA
K¢ | OSTRAVA
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3.3.1 Stavajici nabidka parkovani

Stavajici nabidka byla zjiStovdna na vefejné pfistupnych komunikacich a plochach a v
hromadnych garazich (HG), na parkovistich a garazich u obchodnich center. Byly zjistény typy
parkovacich, dale byla zjisténa stavajici organizace dopravy (jednosmérky, obytné zony, zékazy atd.)
jenz maji na stanoveni stavajici nabidky vliv.

Pti stanoveni stavajici nabidky na terénu se vychazelo z respektovani Zakona ¢. 361/2000 Sb., 0
provozu na pozemnich komunikacich a normy CSN 73 6056 (Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich
vozidel). Z toho vyplyva, ze definovana stavajici nabidka na terénu je rovna kapacité na plochach,
v zalivech a na komunikacich, pokud to Sitka komunikace vzhledem k organizaci dopravy umoznuje —
u jednosmérnych komunikaci musi pro prijezd vozidel zastat min. 3,0m a u obousmérnych komunikaci
min. 6,0 (5,5m), pokud nebyl dopravnim znaCenim rezim upraven jako jednopruhova obousmérna
komunikace s ,,vyhybnami.

V soucasné dob¢ se v feSeném Uzemi nachdzeji 3 oblasti s regulaci parkovani. Dle nafizeni
meésta se jedna o nasledujici oblasti:
1 - centrum mésta - zacatek provozu v r. 2002
2 - sidlisté Fifejdyl - zacatek provozu v r. 2015
5 - oblast kolem ul. F. Sramka - za¢atek provozu v r. 2017

Oblasti s regulaci parkovani jsou dopr. znacenim vyznaceny jako zona zakazu stani (ZZS), ve
které se muze stat pouze na vyznacenych parkovacich stdnich. Tato stani jsou dopr. znacenim
vymezena pro rizné typy uzivateld (rezident, abonent, invalida, konkrétni firmy atd.). V nafizeni mésta
jsou uvedeny konkrétni udaje (rozsah oblasti, casové omezeni stani, cena stani atd.), podle kterych lze
organizovat provoz v téchto oblastech.

Celkem se v §irSim Gzemi centra nachazi 15 382 (z toho 5058 v ZZS) na terénu + 519 stani
Vv hromadnych gardzich. V tabulce je uvedena nabidka dle typt stani.

Oblast Stavajici dka parkovacich sténi na vefejné pfistupnich plochéch a | ikacich a v hromadnych garaZich
Parkovaci | Kotoug¢ | Volna Pl A stani Vyhrazend stani Celkem Park. stani Park. stani
karta stdni | wybé&réi | parkovaci| zévorovy | celkem firma invalida | invalida | nabidka Supermarkety Hromadné
automat | systém nebo SPZ | obecné SPZ Terén Garaze garaie

1 775 264 763 958 138 682 1778 329 90 17 4016 1481 519

2 182 70 2401 40 0 40 80 112 71 32 2948

3 0 7 2 166 0 38 86 124 81 59 21 2 458 505

4 1279 170 759 0 0 0 0 51 80 46 2 385 1259 1125

5 188 84 2913 0 0 0 0 243 113 34 3575 569

CELKEM 2424 595 9002 998 176 808 1982 816 413 150 15 382 2333 2 606 519

Cca 3 100 (vybérci, PA, ZS) stani na terénu je zpoplatnéno. Z toho cca 50% vlastni a provozuje
prostiednictvim svych organizaci mésto popt. mestsky obvod. Druha polovina je v soukromych rukéch.
VétSina soukromych parkovist’ se nachazi v prolukéach zastavby, miize kdykoliv dojit k ukoncenti jejich
provozu z riznych divodu, jenz mésto nebude moci ovlivnit. Neni zde provozovan jednotny systém
vybéru poplatki, neni mozné vyuzit vSech v soucasné dobé dostupnych moznosti platby (hotovost,
karta, SMS atd.). Zazemi obsluhy, zpusob vymezeni rozsahu placenych ploch i jejich povrch je
V mnoha ptipadech nevzhledny.
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CELKEM 15 382 stanina terénu

Volné; 9002:
58%

Placené (V+ZS); 1806;

P kotoué;
595; 4% ,
Placené (PA); 176; 1%
VS FaSP7Z; 816; - VSIN SPZ; 150; VS IN obecné; 413; 3%

5% 1%

Z toho se v oblastech s regulaci parkovani nachazi celkem 4 742 stani na terénu. Z 4 742 stani
na terénu jSOU:

e vyhrazena stani pro rezidenty a abonenty (stani pouze pro majitele parkovaci karty R, A)

2 424 stani
e stani s parkovacim kotoucem 411stani
e volna stani 312 stani
e placena stani PA 138 stani
e placena stani ZS+V 932 stani
e vyhrazena stani (firma nebo SPZ) 317 stani
e vyhrazena stani (invalida obecn¢) 146 stani
e vyhrazena stani (invalida na SPZ) 62 stani

3.3.2 Stavajici poptavka parkovani v dennim obdobi

Poptavka byla zjisténa jednorazovym s¢itdnim poctu parkujicich vozidel v pribéhu pracovniho
dne v dobé mezi 11. az 13. hod. Uvedené ¢asové obdobi bylo vybrano z divodu zjisténi max. denni
poptavky (dle zjisténi v pruzkumech v pfedchozich letech). Poptavka byla rozlisena podle toho, na
jakém typu parkovaciho stani vozidlo stalo. Jedna se pouze o orientacni udaje, jelikoz prob¢hlo s¢itani
pouze Vv jednom pracovnim dnu.

V obdobi mezi 11. a 13. hod bylo na terénu zaznamenano celkem 13 634 (z toho 3516 v ZZS)
vozidel, pficemz 2 449 (z toho 431 v ZZS) vozidel (cca 18%) stalo v rozporu s predpisy a stavajici
organizaci dopravy.
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POPTAVKA CELKEM - 13 634 voridel na terénu véetné vozidel stojicich v rozporu s piredpisy. Porovnanim pouze celkovych pocti stani nabidky
§ S poptavkou je stavajici nabidka v dennim i nocnim obdobi dostacujici.
P kotout; 420; 3%.
Zakladni bilance nabidky a poptavky -
Oblast stani na terénu
obdobi 11:00-13:00 hod
N P B
1 — historické centrum 4016 3 863 153
2 — centrum sever 2948 3013 -65
3 — Méstska nemocnice, DK, KU MSK a Salamouna 2458 2 341 117
4 - Fifejdy 2385 1257 1128
VS F a SPZ; 600; 4%
5 — Marianské Hory a Hulvaky 3575 3160 415
V5IN SPZ; 83; 1% . 1cq. Placené (V+ZS); 1 180; 9% celkem 15 382 13634 1748
VSI Obf;;"e' DL pihcené (pa); 133 1% acené (V+25)
Cerna louka 230 213 17
Nejvice byly obsazené volna stani (81%) nasledovana ;ténimi u parkovgcich automati (76%) a Obsazenost HG -
na vyhrazenych stanich pro firmy nebo na SPZ (74%). Nejméné byly vyuZita vyhrazend stani pro Cerna louka (G 316 141
invalidy (37%). V oblastech s regulaci parkovani byla stani na parkovaci kartu vyuzita pouze na 56 %. ernd louka | )
ProkeSovo nam. (G 203) 110
Oblast VyufZiti park ich stani v obdobi 11:00-13:00 hod v procentech
Park. Park. Volna PS-Park. PS-2ZS, |VS-firma, |VS-invalida |VS-invalida |Poget vozidel stojicich Park. stani Park. stani Zékladni bilance nabidky a poptévky -
%l\::::iti %k::l:fz"i:ti %::::‘Iz'iti ;u:::;:i 9::::;; s;zvyuiiti D:::r::iiti n;sv:Zuiiti oo predy ::rpéirmar;::ie Hr:ar:":idene ObIaSt Stér!i na terénu
1 [ &3 90 100 71 68 78 67 88 666 63 18 obdobi po 21:00 hod
2 66 50 87 31 65 39 53 637
3 100 86 92 40 59 14 52 343 78 N P B
4 38 51 72 37 28 57 79 52 18 K X B
5 57 65 7 84 29 41 656 19 1 — historické centrum 4016 1910 2106
CELKEM 56 71 81 76 65 74 37 55 2381 48 33 48 2 _ Centrum sever 2 948 2 578 370
3 — Méstska nemocnice, DK, KU MSK a Salamouna 2 458 1730 728
4 - Fifejdy 2385 1952 433
3.3.3 Stavajici poptavka parkovani v noénim obdobi 5 — Marianské Hory a Hulvaky 3575 2 584 991
V nocnim obdobi byl proveden prizkum z divodu zji‘§téni poptavky obyvatel v feSeném Uzemi celkem 15 382 10 754 4628
bydlicich, kdy je pfedpoklad, Ze v nocnim obdobi zde parkuji pfevazné obyvatelé. Poptavka v no¢nim
obdobi byla zjisténa jednorazovym sé¢itanim poctu parkujicich vozidel po 21. hoding. Jedna se pouze o S
Cerna louka 230 5 225

orienta¢ni Udaje, jelikoz se jedna o jednorazové scitani.

Béhem prizkumu bylo zjisténo celkem 10 754 ( z toho 3 111 v ZZS) vozidel. V no¢nim obdobi
nebylo provedeno rozliSeni stani vozidel dle jednotlivych typl stani, takZe nelze stanovit kolik vozidel
stalo v rozporu s predpisy.

3.3.4 Bilance stavajici statické dopravy

Bilance stavajici statické dopravy ptfedstavuji rozdil mezi nabidkou (pocet parkovacich stani) a
poptavkou (pocet zaparkovanych vozidel). Jejim porovnanim zjistime jestli je stdvajici nabidka
dostacujici resp. nedostacujici pro pokryti poptavky.

Vysledné bilance (Vv no¢nim i dennim obdobi) za celé tizemi jsou uvedeny v nasledujicich
tabulkach. Jednd se o absolutni pocty, kdy je porovnana nabidka s poptavkou bez rozliSeni typil stani
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Bilance nabidky a poptévky celkem Bilance nabidky a poptavky celkem
(11:00-13:00 hod v prac. den) (po 21:00 hod)
16 000 15 382
Celkem 13 634
14 000
nelegdlné
12 000
10 754
10 000
8000
5000
legdlng | 11 253

4000
2000

o

poptavka (potet vozidel) nabidka (pocet stani) poptavka (pofet vozidel)

nabidka (polet stani)

Zjisténé hodnoty jsou obrazem poptavky statické dopravy (pocet zaparkovanych vozidel) pro
soucasny stav dopravni infrastruktury (nabidka parkovacich stani a zavedeni rezim jejich vyuzivani) a
stupen automobilizace v Ostravé 1 :2.4.

Z vyse uvedeného vyplyva rozhodujici obdobi pro hodnoceni zdkladni bilance statické dopravy
pro jednotlivé oblasti.

oblast NejnepfiznivéjSi hodota zakladni bilance
statické dopravy / obdobi

1 — historické centrum +153 / den

2 — centrum sever -65 / den

3 — Méstska nemocnice, DK, KU MSK a Salamouna +117 / den

4 - Fifejdy +433 / noc

5 — Mariénské Hory a Hulvaky +415/ den

celkem 1050

Pfi interpretaci vysledki zékladni bilance je tfeba mit na paméti, Ze realnd bilance statické dopravy
je ve soucasnosti hor$i, protoze ¢ast stani tvoficich ,pfevis* nabidky jsou stani, ktera nebudou nikdy
vyuzita. Jedna se o tyto skupiny stani:

e nevyuZitad stani pro invalidy, jejichZ pocet v ramci vybudovanych kapacit je dan legislativou bez
ohledu na realnou potiebu,

e nevyuzitad stani pro invalidy vyhrazena na registracni znacku vozidla,

e vyhrazena stani na registracni znacku vozidla, které je obsazovano pouze opravnénym vozidlem
bez moznosti jakékoliv zastupitelnosti,

e vyhrazena stani pro firmy,

e nevyuZzitd stdni v zoéndch s regulaci stdni (ZZS) s omezenim pouze pro drzitele parkovacich
karet bez moznosti jakékoliv zastupitelnosti, napf. obytné uzemi s moznosti vyuzit uvolnéna
stani po vozidlech obyvatel v dennim obdobi vyuZzit pro parkovani navstévniki ¢i zaméstnanct

Bilance nabidky a poptdvky na terénu v obdobi 11:00-13:00 hod
Typy stani Nabidka Poptdvka Bilance Nabidka Pocet vozidel Bilance Redlna nabidka Bilance
stani (pozn.£.1) |zbyvajici na pokryti |stojicich mimo| vyslednad na pokryti vyslednd
N P B=N-P alniho stani__|predpisy (pozn.£.2) alniho stani (pozn.c.3)
Parkovaci karta 2424 1355 1069
Parkovaci kotoué 595 420 175) 175
Parkovaci 176) 133 43 43
Placen3 V+2s 1806 1180 626) 626
VS firmy, SPZ 816 600 216}
VS invalida obecné 413 151 262]
VS invalida SPZ 150 83 67]
Volna stani 9002 7331 1671 1671 1671
Mimo predpisy 0 2381 -2381} 2381
CELKEM 15 382 13 634 1748 2515 2381 134} 1671 -710}
Bilance nabidky a poptavky na terénu v obdobi po 21:00 hod
Typy stani Nabidka Poptavka Bilance Redlna nabidka Poptavka Bilance
(pozn.£.1) pro obyvatele vyslednd
N P B=N-P (pozn..4)
Parkovaci karta 2424 2424
Parkovaci kotoué 595 595
L i 176 176
Placen3 V+2Zs 1306
VS firmy, SPZ 316)
VS invalida cbecné 413
VS invalida SPZ 150 150
Volni stani 9002 9002
Mimo predpisy 0
CELKEM 15 382 10 185 5197| 12 347 10 185 2162]
Pozn.&.1 'vyslednd bilance s vyuZitim celkové nabidky stani
Pozn.é2 Vysledns bilance s vyuZitim neobsazenych placenych stani pro vefejnost
Pozn.é3 Vysledna bilance bez vyufiti ' jch stani pro vefej
Pozn.éa Vysledna bilance bez vyuiti stini, které nelze z néjakého divodu vyuiit (vyhrazené stani, provozni doba)
Bilance nabidky a poptévky Bilance nabidky a poptévky
v obdobi 11:00-13:00 hod po 21. hed
Typy stani Nabidka Poptavka Bilance Poptavka Bilance
N P B=N-P P B=N-P
Hromadné gardie
-Cerna louka 316| 141] 175
-Proke3ovo ndm. 203 110 93
CELKEM 519 251 268
Supermarkety :
terén
-Kaufland MH 569 101 468 15 554
-Baumax 117] 30| 87| 5 112]
-Kaufland MO 475 390 85 27| 448
-Futurum 1030 536 494 42 988
-Lidl 112 62] 50| 5 107]
-Zelezarenska 30 5 25 0 30
CELKEM 2333 1124 1209 94 2239
gordie
-Laso 34 53 31
-Futurum 1125 198 927
-Nové Karolina 1397] 619 778
CELKEM 2 606 870 1736
Cernd louka:
terén 230 213 17|
gardde 99 15 84
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oblast Nejnepriznivéjsi hodnota realné bilance
statické dopravy / obdobi
1 — historické centrum -80 / den
2 — centrum sever -223 [ den
3 — Méstska nemocnice, DK, KU MSK a Salamouna +20/ den
4 - Fifejdy +433 / noc
5 — Mariénské Hory a Hulvaky +194 / den
celkem 344
Poznamka:

Takto definovana realna bilance vychazi z teoretického predpokladu, Ze dik represi a kontrole budou
vyuzita vSechna volna zpoplatnéna stani (parkovaci automat, zavorovy systém, parkovisté s obsluhou
vybércim) ¢i casové omezena stani (parkovaci kotouc). Do redlné bilance navic nebyl zahrnut
predpoklad, zZe k naplnéni nabidky dojde v okamziku kdy v uzemi ziistava jesté cca 2-5% volnych stani,
protoze je iluzorni predpokladat, Ze vozidlo bude , hledat* posledni stani a az poté vyuzije nabidku
stani mimo resenou oblast, napr.na zdachytném parkovisti.

Nejvétsi problémy se vykytuji v centru mésta na izemi mimo stavajici zonu s regulaci
parkovani (zejména kolem ul. Ostréilova, Slavickova, Kiizikova, Bachmacska, Sadova), v oblasti
Salamouna (oblast polyfunkéniho domu) a v oblasti Kamence. I kdyz v nékterych oblastech vychazi
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nadbytek stani, ne vSude nabidka izemn¢ kopiruje poptavku, takze jsou lokality, kde je mirny nadbytek
stani a naopak nékde stani chybi a fidi¢i parkuji v rozporu s ptedpisy, jelikoz neradi parkuji na
vzdalenéjsim misté od mista cile jejich cesty resp. bydliste.

3.3.5 Prognéza vyhledovych potreb statické dopravy

Stanoveni potiebného objemu ploch pro statickou dopravu lze obecné provést dvéma postupy:
e metoda A - stanoveni vyhledové potieby statické dopravy dle vymér zdkladnich jednotek —
metodou vypoétu dle CSN 73 6110, ¢1.14.1.11 az 14.1.14
e metoda B - stanoveni vyhledové potieby statické dopravy odvozenim od stavajici poptdavky
S navysenim v poméru narustu stupné automobilizace a ptipadnym zohlednénim charakteru
tizemi — metoda vypoétu dle CSN 73 6110, ¢1.14.1.8

14.1.8 U stavajicich staveb a u stavebnich Uprav, které budou slouzit stejnému nebo obdobnému ucelu,
se zplsob vypoftu pouZije stejny jako u staveb navrhovanych, nebo se potfeba parkovacich stani ovéfi
priazkumem. Vyhledova potifeba parkovacich stani se pak stanovi v poméru stupnd automobilizace
v dobé prizkumu a v navrhovém obdobi a s pfihlédnutim k Grovni dostupnosti vefejné dopravy v dobé
prazkumu a v navrhovém obdobi. V obtiZznych podminkach pfipadnou redukci poétu stani posoudi pfi-
slusny stavebni Uiad.

Pro potieby zpracovani této dokumentace byl zvolen druhy jmenovany postup — metoda B,
ktery je podle nazoru zpracovatele objektivnéjsi, protoze odrazi realné¢ dopravni chovéani v tizemi.
Z vyse uvedeného vyplyva, ze vyhledova poptavka statické dopravy byla stanovena. odvozenim od
soucasné poptavky navySené v poméru soucasného (1:2,4) a vyhledového stupné automobilizace 1:2,0
pfi ramcovém zohlednéni potencidlu dostavby uzemi. Takto stanoveny objem byl navySen o 10% pro
vytvoreni rezervy umoziujici zaparkovani bez nutnosti hledani ,,posledniho* volného mista.

S cilem zohlednit mozny vyvoj ve vzdalenéj$§im horizontu byla bilance doplnéna o ovétovaci
vypocet i pro vzdaleny vyhled pro narlst stupné automobilizace az na cca 1 : 1,8, ktery byl zapracovan
odvozenym koeficientem Ka= 1,38.

ka souéinitel vlivu stupné& automobilizace

stupen 700 600 500 400 333 290
automobilizace 1: 1,43 1:1,67 1:20 1:25 1:3,0 1:3,5

pocet vozidel / 1.000 obyvatel
1 vozidlo / pocet obyvatel

souginitel 1,75 1.5 1,25 1,0 0,84 0,73

Prognoza vyvoje stupné automobilizace v Ostravé
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Rust stupné automobilizace prinese i narist stavajici poptavky:
e naruast 1:2,4 na 1: 1,2 predstavuje nartst soucasné poptavky o cca 25%,
e narust 1:2,4 na 1: 1,8 predstavuje nartst soucasné poptavky o cca 36%,

Nize uvedena tabulka obsahuje vyhledovou bilanci pro stupeni automobilizace 1: 2,0 a 1:1,8 vztazenou
ke stavajici nabidce. Krom¢ nartistu vlivem stupné automobilizace se na vyhledové bilanci negativné
podepise i zabor parkovacich ploch vlivem urbanizace proluk (napt. védecka knihovna, tzv. ,,Cerna
kostka“), ktera bude mit za nasledek ztratu dalSich cca 1000 stani (vyhledové az 2000 stani). Hodnoty

Vv tabulce jsou udaje o poctech stani.

oblast Nejnepfiznivéjsi hodnota realné bilance
statické dopravy / obdobi
stupef automobilizace (pocet obyv. / 1 osob. voz) 1:24 1:2 1:1.,8
-80 / den -1046/den | -1471/den
1 — historické centrum (stav.popt.3863 voz) (-80-966) (-80-1391)
-223 | den -976 / den -1308 / den
2 — centrum sever (stav.popt.3013 voz) (-223-753) | (-223-1085)
+20/ den -565/ den -846/ den
3 —MN, DK, KU MSK a Salamouna (stav.popt.2341 voz) (+20-585) | (+20-866)
+433 / noc -55/noc -289 / noc
4 - Fifejdy (stav.popt.1952 voz) (+433-488) | (+433-722)
+194 / den -596 / den -944 | den
5 — Marianské Hory a Hulvaky (stav.popt.3160 voz) (+194-790) | (+194-1138)
celkem 344 -3238 -4858

Vyse uvedené hodnoty deficitu 3 200 stani (vyhledové az 4900 stidni) pro oblast SirSiho centra
predstavuji cca 21% stavajici nabidky 15 400 stani.

Provedeny rozbor signalizuje v horizontu cca 10-15 let, kdy lze predpokladat dosaZeni stupné
automobilizace 1:2,0, potiebu dobudovani kapacit pro cca 4 000 stani + dalSich cca 1 000-2 000
stani, jeZ nahradi ztratu stavajici nabidky dostavou proluk ¢i urbanizaci dosud nezastavénych
ploch vyuzivanych pro statickou dopravu.

Poznamka: pfi ovéfovacim propoctu bilance dle metody I. provedeném v roce 2010 byla pro vstupni
data poctu obyvatel, vyméry odbytovych prodejnich ploch (v¢€. restauraci), po¢ty zakd s vymezenim
druhu $kol, vyméry administrativni ploch, nemocnicni zatfizeni a hotelova lizka odvozena normova
bilance pro aktualni stupen automobilizace. Vysledek tohoto propoctu potvrdil, ze poptavka parkovani
v obdobi odpoledni dopravni $picky x vozidel piblizné odpovida podtené bilanci dle CSN 73 6110 dle
metody I pii aplikaci koeficientu tzemi Kp= 0,25 soucinitel redukce poctu stani pro historické jadra.
Z toho lze odvodit, Ze stavajici nabidka v oblasti centra Ostravy je jiZ omezena na hranici
pouzivanou pro oblast historického jadra a odpovida doporucené urovni. Ostatni poptavku je
vhodné smérovat ji na zachytna parkovisté ¢i do jinych druhi doprav.

3.4 ZAVERY

Z provedené inventarizace zpravovanych dokumentaci zabyvajicich se problematikou statické
dopravy spole¢né s provedenymi prizkumy v §ir§im tizemi centra 1ze konstatovat nasledujici zavéry:

e analyza potvrzuje rostouci deficit statické dopravy, na kterém se podili fada objektivnich
faktori:
- narlst poptavky vlivem rlstu stupné automobilizace



Koncepce reseni parkovani na uzemi Ostravy

- ztréata kapacit statické dopravy Vv centru dostavbou izemi
- dil¢i ztrata nabidky poklesem redlné zastupitelnosti rozsifenim zon zakazu stani
- pokles nabidky dostavbou uzemi bez dostatecné kapacity statické dopravy.

e vozidla parkujici v rozporu s pravidly silni¢niho provozu

e dlouha doba potiebna k nalezeni volného stani, ktera ve svém disledku zvysSuje zatizeni
komunikacni sité

e nespokojenost obyvatel s Grovni nabidky statické dopravy

e parkovani vozidel navstévniki v rezidencnich oblastech navazujicich na zony s regulaci
parkovani

e m¢sto je organizacné nejednotné v pohledu na feseni statické dopravy, méstské obvody sleduji
své partikularni z4jmy

e stavajici nabidku vlastni fada subjektt, ne v§echny jsou ve vlastnictvi mésta

e rovnéz sluzby v parkovani poskytuje fada subjektii bez vzéjemné koordinace

e staticka doprava neni feSena jako celek

e nckteré formy organizace a regulace maji nizkou uc¢innost a respektovanost

¢ financ¢ni prostiedky vygenerované systémem se vétSinou nevraceji zpét do statické dopravy, ale
jsou rozpoustény v rozpo¢tu mésta nebo obvodi

e omezené nebo zddné moznosti rozsifovani nabidky na terénu

V nasledujici tab. je uveden piehled deficitu v nejvice postizenych lokalitach

oblast Deficit (vyhled 10-15let)

Sirsi Uizemi centra 3200 stani

O-Poruba 5000 stani

0O-Jih 6 000 stani
Poznamka:

Deficity pro oblast Poruby a O-jihu jsou pouze orientacni udaje, odvozené z drive zpracovanych
rozvojovych dokumentu, které byly zpracovany v rozdilnych casovych obdobich riiznymi metodami.
Deficit Sirsiho centra nezahrnuje ocekavanou ztratu dostavou uzemi ve vysi 1300 stani, kterda hodnotu
deficitu navysi na 4500 stani.

NAVRHOVA CAST

4.1 ZASADY RESENI
Hlavnim cilem feSeni statické dopravy je zmenSeni popfi. popf. uplné pokryti deficitu nabidky a
poptavky v oblasti parkovani a odstavovani vozidel ve mésté. Aby vysledek byl Gspésny je doporuceno
nejdiive vytesit nasledujici:

e Sjednotit piistup mésta a méstskych obvodi ke statické dopravé

e vytvorFit organizaci, jenZ se bude zabyvat organizaci statické dopravy na tizemi celého
mésta, jejim FeSenim a rozvojem a propoji ¢innosti veiejného a soukromého sektoru

e financovani statické dopravy, zajistit, aby prostiedky ziskané ze statické dopravy byly
vyuzity na jeji rozvoj a nebyly ,,rozpustény“ v rozpoctu mésta resp. v rozpoctech
méstskych obvodii
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e prijmout jednotné zasady pri povolovani staveb s ohledem na stanoveni pokryti potieb
statické dopravy

e pii rozhodovani o prodeji a vyuziti pozemku disledné hajit pozemky urcené pro
vystavbu parkovacich objekti

e zapojit Fizeni statické dopravy do IDS jako jeden z jeho subsystému

e pri FeSeni podporovat mozZnosti vyuziti parkovacich stani vzajemnou zastupitelnosti
riiznych skupin uZivatelis ve vhodnych lokalitach (KU MSK, Dim Kultury, Védecka
knihovna)

4.2 SIDLISTNi CELKY

Nedostatek parkovacich stani Ize fesit:

e oOrganiza¢nimi Upravami, jenz zahrnuji Upravy dopravniho znaceni, ptipadné spojené
S drobnymi stavebnimi Upravami. Jednd se napi. o zjednosmérnéni komunikaci za ucelem
umoznéni stani na vozovce, ¢asteéné stani na chodniku, nebo zvySeni kapacity parkovisté
upravou zpusobu stani na plose atd.. Timto zplsobem lze jiz ziskat pouze minimalni navyseni
nabidky.

e dostavbou na terénu, ktera je limitovana moznostmi terénu vyuzitelného pro navrh novych
parkovacich ploch.

e vystavbou objektl hromadnych gardzi (nadzemnich i1 podzemnich) rovnéZz limitovano
moznostmi terénu a navic vysSimi finanénimi néroky.

Pti navrhu konkrétnich opatieni je pak nutno zohlednit i dané limity:

¢ limitovany uli¢ni profil pro zohlednéni statické dopravy,

¢ limitovana nabidka samostatnych ploch vyuzitelnych pro nadvrh novych parkovacich ploch ¢i
parkovacich objektd,

o ckologické aspekty omezujici moZznost zadboru travnatych ploch ¢i dotéeni vzrostlé zelené,

e omezené moznosti finan¢niho kryti, kdy ndklady na jedno stani v parkovacim objektu mohou
dosahnout cenu zaparkovaného vozidla.

Pokryti deficitu nabidky je pfevzato zjiz zpracovanych dokumentaci, které jsou uvedeny
Vv pfechozich kapitolach a konkrétni navrhy jsou dokladovany v samostatné piilozel3,14,15,16. Pro
piehled v tabulce uvadime kryti deficitu dle vySe uvedenych moznosti.

Méstsky obvod 0-Jih O-Poruba
Deficit (vyhled 10-15 let) © 000 stani © 000 stani
. 1702 stani 764 stani
Dostavba na terénu
s 4 850 stani 3 056 stani
Hromadné garaze

4.3 UZEMi SIRSIHO CENTRA

Navrhovany soubor opatieni je tfeba vnimat jako komplexni soubor opatieni, které se navzajem
ovliviiujyi a sméruji k dosazeni cile, kterym je zmenSeni deficitu v oblasti parkovani a odstavovani.
V ndvrhu je sledovano nékolik moznych variant feSeni, které se snazi v pfedstihu reagovat na
skutec¢nost, ze nékteré z opatieni, jako napt. zpoplatnéni parkovéani, omezeni nabidky stani pro urcitou
skupinu uzivatelll atd. logicky vyvolaji nesouhlasnou reakci vetfejnosti, protoze ptirozend poptavka je
zaparkovat co nejblize cile a samoziejm¢ zdarma. Splnéni tohoto idealu uz dnes v mnoha lokalitach
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neni splnitelné a s rostouci motorizaci bude stale hiie splnitelné. Proto je tfeba jej prosazovat jako

celek

4.3.1 Navrh reseni

V centru Ostravy a v jeho navazné casti je navrZzeno rozvijet stavajici systém zon s regulaci

parkovani. Na obvodu historického jadra mésta je prioritné navrzeno budovani zachytnych parkovist
P+G (PARK + GO). Pro omezeni automobilové dopravy smérujici do centrdlni ¢asti mésta jsou na
komunikac¢ni siti navrzena mista pro umisténi parkovacich stdni P+R (PARK + RIDE) s vazbou na
zastavky MHD (u dopravnich terminalti a vyznamnych piestupnich uzlt). Parkovisté typu P+R jsou

vvvvvvvv

navstévnikiim nabidnout levné parkovani s blizkym, pohodlnym piestupem na MHD, kterd ho rychle,
komfortné, levné a bezpecné dopravi do centra mésta, jak za praci, tak za pochizkami.

l Vihledovh Oblase s (rgutie{ pirkovini
L 5L MARIANSKE o
w I ot HORY "";‘.‘“':

MORAVSKA
OSTRAVA

"\OSTRAVA

b

Syl HULVAKY o e ' Ry

4.3.2 Zakladni prvky statické dopravy

Navrhovana opatfeni predstavuji aplikaci nize uvedenych zakladnich prvkl statické dopravy,

jejichz pouziti je ptizptisobeno konkrétnim potfebam a moznostem dané¢ho tizemi.

Vyhrazend parkovaci mista - vyhrazend parkovaci mista nabizi vysoce komfortni typ parkovani
vzhledem ke kratké dochdzkové vzdalenosti od mista bydlist¢ k vozidlu. Tomu by méla
odpovidat 1 vySe poplatku za tato stani.

J 4

Rezidencéni a abonentni karty - zavedeni zon placené¢ho stani pfinasi nutnost vydavani téchto
karet, jedna se o opatieni které je piijimano v lokalitach které jsou postizeny velkou poptavkou
po parkovani vozidel navstévnikda.
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1.

2.

Parkovaci automaty - parkovaci automaty jsou osazovany zejména v exponovanych castech
meésta, kde je zavedena jiz zona regulace stani Scilem ochranit moznosti parkovani a
odstavovani rezidenti a abonentl a pro navstévniky jsou urcena stani zpoplatnéna parkovacimi
automaty.

Zachytné parkovisté P+G - zachytné parkovisté P+G by mélo nabidnout kapacitni parkovisté na
okraji centra mésta, odkud jiz uzivatel dojde pésky do svého cile. Parkovist¢ musi byt dobie
dostupné z nadiazené komunikaéni sité mésta. Ridi¢ nemusi slozité hledat misto k parkovani
pfimo v centru oblasti, zaplati symbolickou cenu za parkovani, na druhou stranu jej ¢eka delsi
doba chiize z parkovisté do cile cesty (pfiblizné 10 minut).

Zachytné parkovisté P+R - zachytné parkovisté¢ P+R ma byt umisténo v blizkosti dopravniho
uzlu MHD, odkud je &asté spojeni do atraktivnich lokalit ve mésté. Ridi¢ tedy misto dojezdu
automobilem az do cile své cesty zaparkuje v blizkosti zastavky MHD a pokracuje spojem
MHD. Parkovani na P+R bude za symbolicky poplatek nebo zdarma. Parkovisté budou snadno
dostupna z hlavnich piijezdovych komunikaci do mésta.

Placend povrchova parkovisté pro odstaveni vozidel - moznym feSenim je oploceni vybranych
parkovist’ v méné atraktivni poloze napf. na okraji obytného tizemi a zaji$téni jejich ostrahy
S pronajmutim konkrétniho stani.

Hromadné parkovaci objekty - budovani parkovacich vicepodlaznich objekti je mnohdy
jedinym feSenim jak na relativné malé plose dosahnout vyraznéjsiho zvysSeni nabidky. V zasad¢
sem patii 1 vystavba automatizovanych parkovacich systémt (Koma) nebo parkovacich objektii
S rampami ¢i polorampami.

4.3.3 Pokryti potieb jednotlivych skupin uzivatela

Regulace parkovani je chapana jako prerozdéleni parkovaci kapacity ve vhodnych objemech

mezi z4jmoveé skupiny. Pfi prerozdélovani kapacity je nutno dodrZet preferenci uspokojovani
pozadavkil na parkovani v potadi:

obyvatelé (zachovani obytné funkce izemi)

navstévnici kratkodobi (zachovani dostupnosti izemi pro vetejnost)

3. navstévnici dlouhodobi = zaméstnanci (pfevedeni uzivateli IAD na MHD)

Zavedeni regulace na dal$i Gzemi musi pfedchézet vybudovani parkovacich stani, jenZ po

zavedeni regulace pokryje alespoil potieby obyvatel a nabidne alternativu parkovani pro navstévniky a
zameéstnance, na které bude mit regulace dopad. V opacném piipadé bude dochazet k odlivu firem a
organizaci, které jsou cilem navstévnikli a zaméstnancti.
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4.3.4 Navrh na zvySeni parkovacich kapacit, pokryti deficitu parkovacich stani

Obdobn¢ jako v sidliStnich celcich i1 v §irSim Gzemi centra lze kapacitu nabidky navysit
nasledujicimi zplsoby:
¢ Organiza¢nimi Upravami
e Dostavbou na terénu uvniti uzemi s regulaci
e Vystavbou objektii hromadnych gardzi (nadzemnich i1 podzemnich) rovnéz limitovano
moznostmi terénu a navic vys§imi financnimi naroky
e Vystavbou zachytnych parkovist typu P+G a P+R

Navrh organiza¢nich zmén a dostavby parkovist na terénu vychazi zjiz zpracovanych
dokumentaci doplnénych o nékolik novych lokalit navrzenych v ramci této dokumentace. Lokalizace
navrhi v¢. odhadnuté kapacity je dokladovana na vykresové piiloze ¢. B9. Rozpracované nadméty
n¢kterych lokalit jsou soucasti diive zpracovanych dokumentaci a budou ptilozeny na CD.

Hromadné garaZe pro pokryti poteb obyvateli nejsou dokladovény. Jejich pocet i kapacita bude
upfesiiovana postupné dle vyvoje statické dopravy po zavedeni regulace a dostavbé doporucenych ZP.

Navrh zachytnych parkovist’ je feSeny v samostatné kapitole a je dokladovan na vykr. ptilohach
¢.11,12.

Pro ptehled uvadime navrzené mozné navySeni kapacity parkovacich stani dle vySe uvedenych

4.3.5 Ramcové pokryti deficitu parkovacich stani v uzemi SirSiho centra dle diléich

oblasti
Stupen automobilizace 1:2

Zpisobil pokryti deficitu nabidky:

pro stupent automobilizace 1:2

oblast | 1-historické 2-centrum 3-Méstska | 4-Fifejdy | 5-Maridanské
centrum sever nemochice, Hory a
DK, KU, Hulvaky
MSK,
Salamouna

Deficit -2 046 -976 -865 -55 -596
Nova nabidka:

-Uprava organizace 50 130 30

-parkovisté na terénu 50 670 230 30 150

- parkovaci objekt pro rezidenty 800
-zachytné parkovisté 1340 430 1060 160
CELKEM NOVA NABIDKA 2240 1230 1290 30 340
CELKEM DEFICIT VYHLEDOVE
NABIDKY +194 +254 +425 -25 -256
Stupen automobilizace 1:1,8

oblast | 1-historické 2-centrum 3-Méstska | 4-Fifejdy | 5-Marianské
centrum sever nemochice, Hory a
DK, KU, Hulvaky
MSK,
Salamouna

Deficit -5 471 -1308 -1 146 -289 -941
Nova nabidka:

-Uprava organizace 50 130 30

-parkovisté na terénu 50 670 230 30 150

- parkovaci objekt pro rezidenty 1600
-zachytné parkovisté 2 540 430 1060 350
CELKEM NOVA NABIDKA 4240 1230 1290 30 530
CELKEM DEFICIT VYHLEDOVE
NABIDKY -1 231 -78 +144 -259 -411

oblast Upravy Parkovisté Parkovaci ZP
organizace na terénu objekty pro
rezidenty
1 — historické centrum 50 50 800 1340
2 — centrum sever 130 670 430
3 — Méstska nemocnice, DK, KU MSK a Salamouna 230 1060
4 - Fifejdy 30
5 — Marianské Hory a Hulvaky 30 150 160
celkem 210 1130 800 2990
Pro stupen automobilizace 1:1,8
oblast Upravy Parkovisté Parkovaci ZP
organizace na terénu objekty pro
rezidenty
1 — historické centrum 50 50 1600 2 540
2 — centrum sever 130 670 430
3 — Méstska nemocnice, DK, KU MSK a Salamouna 230 1060
4 - Fifejdy 30
5 — Marianské Hory a Hulvaky 30 150 350
celkem 210 1130 1600 4 380

4.3.6 Informativni finanéni naklady na vystavbu novych parkovacich stani na terénu a
v hromadnych garazich
Jednd se pouze o informacni udaje pfevzaty zrozvojovych dokumentaci (viz vySe) a
z dokumentace ,,Zhodnoceni finan¢ni naroc¢nosti jednotlivych druht parkovani, Miroslava Piihodova,
2008 (viz. Dokladova ¢ast).

Investi¢ni naklady a provozni naklady:

Odhadované jednotkové stavebni nédklady na vystavbu parkovist’ piedstavuji nasledujici polozky:
e parkovaci plocha stérkova 500,-K¢/m2
e parkovaci plocha z vegetacnich tvarnic 900,-K¢&/m2
e chodnik 1 200,-K¢/m2
e parkovisté ze Zivice nebo betonové dlazby 1 500,-K¢&/m?2
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200 000,-K¢/ks
150 000,-K¢&/ks
40 000,-K ¢/stozar

e 7zivorovy systém
e parkovaci automat
e vefejné osvétleni

K celkovym stavebnim nakladim je nutno déle ptipocitat nasledujici rozpoctové polozky, které jsou
standardné v ramci pfipravy a realizace investi¢nich projektii vynakladany:

e projektova dokumentace a inzenyring — 3,5 % ze stavebnich nakladu,

e technicky dozor investora (supervize) — 1,5 % ze stavebnich naklada,

e ostatni ndklady (studie, management, rezerva aj.) — 5 % ze stavebnich nékladi.

Provozni naklady parkovist’ zahrnuji tklidové sluzby, spotiebu elektrické energie (zejména osvétleni),
ostrahu (pouze u parkovaciho domu), servis a obsluhu instalovanych zatizeni (parkovaci automaty,
vijezdové a vyjezdové brany) a jiné (napt. pojisténi majetku).

Odhadované jednotkové provozni naklady piedstavuji nasledujici polozky:
2x ro¢n¢ letni tdrzba - strojni meteni, kropeni a odvoz
4x ro¢n¢ zimni udrzba - strojni meteni, kropeni a odvoz
osvétleni

ostraha(2 pracovnici s platem 15 000,-/mésic)

servis zafizeni (u atomatz, zdvory)

300,-K¢/1000m2
600,-K¢/1000m
x/1stozar
500000,-/ro¢né
6000,-/mésicné za 1 zafizeni

Z hlediska nakladd 1ze uvést ramcové udaje na vystavbu parkovacich objektii z dokumentace Studie
feSeni parkovéani v Ostraveé - Porubé v ramci projektu PARKING CZ-PL, 2012:

Tabulka 2 1: Pfehled zakladnich (dajd o navrZzenych parkovacich objektech.

Podzemni | Parkovac Parkovaci  Automat. pz
~ parkovaci dim | dim Typl. | dim Typ Il systé
(1 modu
274 48

Kapacita (pocet zaparkovanych vozidel)

Investiéni naklady na HPO (KE bez DPH) 100000000 47 206 806 94779 046 19 200 000
Investicni naklady na HPO (K¢ bez DPH/vozidio) 1 000 000 536 441 345 909 400 000
Provozni naklady na HPO (KE bez DPH/rok) 1000 000 483130 970 000 354 000
Provozni naklady na HPO (KE bez DPH/vozidlo/rok) 10 000 5490 3540 8 000

Parkovaci objekt s rampou propojujici jednotliva podlazi

Tabulka 3.6: Parkovaci dim Typ | — zakladni charakteristiky.

Rozméry plidorysu 45x24m
Pocet podlazi 3
Potet parkovacich mist 88
Investiéni naklady bez DPH 47 206 806 K&

Investiéni naklady s DPH 21%

Provozni naklady

57 120 235 K&
bude upfesnéno
0,0814

Vyuz"itl' zastavéné plochy (poéet vozidel/m® zastavéné plochy)
Zdroj: Magistrat Statutamiho mésta Ostravy.

Parkovaci objekt s polorampami propojujicimi jednotliva podlazi
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Tabulka 3.7: parkovaci ddm Typ Il — zékladni charakteristiky.

Rozméry padorysu 43x32m
Potet podlazi 6
Pocet parkavacich mist 274
Investiéni naklady bez DPH 94 779 046 K&
Investiéni naklady s DPH 21% 114 682 645 K¢
Provozni naklady 970 000 K&
VyuZiti zastavéné plochy (poiet vozidel/m® zastavéné plochy) ] 0,1991

Zdroj. Magistrat Statutdmiho mésta Ostravy.

Automatizovany parkovaci objekt

Tabulka 3.8. Automatizovany parkovaci systém — zakladni charakteristiky.

Rozméry padorysu 21x19m
Potet podlaZi 3
Potet parkovacich mist 48
Investiéni naklady bez DPH 19 200 000 K¢
Investiéni naklady s DPH 21% 23232 000 K&
Provozni naklady 384 000 K&/rok
Viyuziti zastavéné plochy (poiet vozidel/m® zastavéné plochy) 0,1203

Shrnuti:
S pfihlédnutim k poznatkim z realizace obdobnych investi¢nich akci. (viz. Dokladova cast -
Zhodnoceni finan¢ni narocnosti jednotlivych druhl parkovani, Miroslava Piihodova, 2008) lze
predpokladat, Ze naklad na:
e | stani na novém parkovisti na terénu bude Cinit cca 60 000,-K¢& +DPH, coz je ¢astka zahrnujici
vlastni zpevnénou plochu parkovaciho stani a nezbytné piijezdové komunikace.
e 1 stani v nadzemnich parkovacich objektech je odhadovan na 400 000 — 500 000,-K¢+DPH
e [ stani v podzemnich parkovacich objektech je odhadovan na 700 000 — 1 000 000,-K&+DPH

Vyse uvedené naklady nezahrnuji polozky na ptelozky inzenyrskych siti a na vybaveni, které je
Vv pfipad€ zachytnych parkovist’ nezbytné (oploceni, kamerovy systém, objekt ostrahy a jiné).

DOPRAVNE-INZENYRSKA ANALYZA ZACHYTNYCH PARKOVIST

5.1 POSTAVENIi ZACHYTNYCH PARKOVIST V KONCEPCI STATICKE

DOPRAVY
Cilem ne’wrhu zéchytn}'/ch parkoviét’ je feSeni statické dopravy \ oblastech S nejvy§§im deﬁcitem

oblasti s1rs1ho centra za zaméstnanim, vybavenosti, kulturou ¢i na tfady. Obecnou charakteristiku Ize
shrnout do nésledujicich zasad:

e navrh zahrnuje dvé zékladni skupiny zachytnych parkovist
(,,zaparkuj a jdi”).

e zachytna parkovisté P+G jsou situovana na okraji centra mésta a nabizi bezpe¢nou pé&si trasu
do cile cesty. Parkovist¢ musi byt dobfe napojitelné z nadiazené komunikacni sité

- P+R (,,zaparkuj a jed”) a P+G
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zachytna parkovisté P+R jsou situovédna v blizkosti zastavek patetnich linek MHD s kvalitni
nabidkou centra mésta, podminkou je dobré dopravni napojeni na nadfazenou komunikaéni sit’ a
bezpecna a kratka ptistupova trasa na zastavku MHD.

pro ocekavany efekt navrhovanych zachytnych parkovist je nezbytna adekvatni
politika preferujici dlouhodobé parkovani zejména zaméstnanecké dopravy;

cenova

Zpracovana analyza potvrzuje rostouci deficit statické dopravy, na kterém se podili fada objektivnich
faktort:

narast poptavky vlivem ristu stupné automobilizace,

ztrata kapacit statické dopravy v centru dostavbou uzemi,

dil¢i ztrata nabidky poklesem redlné zastupitelnosti rozsiteném z6n zakazu stani,
pokles nabidky dostavbou tizemi bez dostatecné kapacity statické dopravy.

Za dané situace je ndvrh zachytnych parkovist’ jednou z moznosti, jak nartstajici deficit fesit. Diivody
a zakladni pravidla pro zavadéni systému zachytnych parkovist’ P+R a P+G jsou nasledujici:

vystavba na mimo centrum bude vétSinou méné finanéné nakladna,

pozemky mimo centrum pro vystavbu budou snadnéji dostupné,

vystavba omezi zatiZeni na komunikacich v centru mésta, nebot’ P+G je napojeno piimo na
nadiazeny komunikacni skelet mésta.

parkovaci kapacity ZP vybavené informacnimi systémy umozni navigovat fidice na zachytna
parkovisté s volnou kapacitou a vytvoii podminky pro durazn&jsi represi vici nelegalné
parkujicim fidi¢im. Je vhodné, aby tento informacéni systém byl propojen na navazujici
informacni systém takovym zplsobem, aby poskytoval ucastnikiim silni¢niho provozu vcasné,
pfesné a komplexni informace o stavu dopravy ve méste.

K zajisténi optimalni funkce ZP je zapotiebi motivovat fidi¢e k jejich vyuzivani. Reseni je
v ekonomickém nebo restriktivnim tlaku. Ekonomické hledisko vyuzivd rozdilné ceny
parkovani na ZP a v centru mésta nebo moznost zlevnéného cestovani MHD. Restrikce spociva
k omezovani parkovani v centru ur¢itym skupinam popt. az znemoznénim samotného vjezdu do
centra.

kvalitni navazujici méstskd hromadné doprava, ktera fidice pfepravi do centra mésta minimalné
za stejny Cas jako v automobile.

prilezitost pro podporu cyklistické dopravy doplnénim prvkl Bike sharing .

Zakladni vybaveni ZP

ohraniceni celého aredlu (oploceni, sloupky — k zamezeni neZadoucich aktivit)

objekt pro ostrahu, socialni zatizeni

fungujici vefejné osvétleni a doplitkové osvétleni plochy a to minimalné v prostoru pokladen
prehledné vyznacena parkovaci stani vodorovnym a svislym dopravnim znacenim
odpovidajici pocet vyhrazenych parkovacich stani pro télesné postizené s bezbariérovymi
piistupy

vyhrazené parkovaci stani pro Zeny z diivodu sniZeni rizika pfepadeni

parkovaci stani pro motocykly

doplitkové sluzby pro cyklisty ,,B+R* a ,,Bike sharing*

informacni tabule upravujici provozni podminky parkovisté

informacni tabule obsahujici schéma tras linek a zastdvek VHD se zvyraznénim nejblizsi
zastavky a optimalni trasy linky vedouci do cilové oblasti tj. zejména do centra mésta
prehledné oznaceni pro piichod a odchod pésich
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nabijeci stanice elektromobili

nadstandardni vybaveni:

méstsky mobiliaf se zeleni
odpocivadla pro navstévniky
potravinové automaty atd.

Telematicka vybavenost parkovisté pro provoz bez mistni obsluhy:

automaticky zavorovy systém pro vjezd a vyjezd s vydejem parkovacich listkli
dohledovy kamerovy systém s pifenosem dat na do Dopravniho centra
smyckové detektory pro zjiSténi obsazenosti parkovisté a zdvorovy systém
systém hlasového spojeni navstévnika s provozovatelem

automatickd pokladna pro uhradu ceny za parkovani

popft. jizdenkové automaty pro vydavani jizdenek na VHD

proménné informacni tabule o obsazenosti parkovisté ptfi vjezdech na parkoviste

Souvisejici telematické systémy:

systém navadéni na parkovisté ,,P+R* s proménnymi informacnimi tabulemi
existence vzdaleného centralniho dohledového a ovladaciho pracovisté (Dopravni centrum)

Zajimavym poznatkem jsou zkuSenosti zprovozu prvniho zéchytného parkoviSt€é v Ostravé na
Hranecniku, které ma kapacitu 86 stdni. Z aktualiza¢niho pruzkumu v ttery 12.6.2018 v obdobi 5:45

do 8:00 hod vyplynuly nasledujici skutecnosti:

vV 5:45 hod na parkovisti stalo 25 vozidel,

v 8:00 hod na parkovisti stalo 59 vozidel,

béhem prizkumu z parkovisté odjelo 7 vozidel,

obsazenost vétSiny vozidel byla 1 osoba/voz,

ze zaparkovanych vozidel 42 osob odjelo MHD, 1 policie dozorujici tento prostor potvrdila, ze
se malokdy se stava, Ze fidi¢i zaparkovanych vozidel sméruji do okolnich firem,

bylo pozorovano i sdileni vozidel - pfijelo 8 aut s jednou osobou a odjely 4 auta po 2 osobach,
zastavka ,,Hrane¢nik* je lokalitou, kterd je nastupnim prostorem MHD pro oblast rozvolnéné
obytné zastavby Slezské Ostravy a Radvanic. Je proto mozné, ze cast klientely tohoto
zachytného parkovisté tvoii obyvatelé tohoto navazného Uzemi, pro které je moZnost
zaparkovani osobniho automobilu vyznamnym benefitem pro vyuZiti MHD a pro rychly navrat
do mista bydlisté.

5.2 POTENCIAL UZIVATELU ZACHYTNYCH PARKOVIST
Potfebnym udajem pro analyzu a navrhovou €ast projektu jsou pocty jizd vozidel, kterd vjizdi

do feseného izemi a miiZze jim byt nabidnuta moznost vyuzit parkovisté v systému P+G nebo P+R.
Tato vozidla l1ze rozdélit na dvé skupiny:

vozidla, ktera zacinaji a kon¢i jizdu na izemi mésta Ostravy — vnitini doprava, pro kterou budou
atraktivni zejména parkovisté typu P+G;

vozidla, ktera zacinaji jizdu mimo uzemi mésta Ostravy — vnéjsi cilova doprava, pro kterou
budou atraktivni parkovisté typu P+G a P+R;
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Vstupnim podkladem pro ramcové upiesnéni potencialu uzivateld zachytnych parkovist’ by méla byt Rémeové vokirvt] deficlty varkevactll sténl historickélio centra pro stupell  Rémeavé pokeyti deficitn parkovacich stinf historického centra pro stuped
matice pfepravnich vztahli. Matice pfepravnich vztaht cilové, vychozi a tranzitni dopravy vzhledem k _

Ostravé pouzita pro zpracovani dokumentace Integrovany systém parkovani v Ostravé, 2012 byla SThundic] pEFicry el sTaTee

ziskéna na zékladé smérového dopravniho prizkumu, ktery probéhl po dobu 8 h pracovniho dne v ATOMGHLEAGE 3 24 O O STAN

P -80 STANI
-80 STANI -

roce 2005 na vSech vjezdech do mésta Ostravy, kdy byly zjistovany druh vozidla (osobni, nékladni,
kamion, autobus, traktor, pocet osob ve vozidle, pocatek cesty na Grovni obci a mést (v Ostravé

5 PREPOCET
PREPOCET
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aktualizovana na rok 2012 na zaklad¢ celostatniho sc¢itani dopravy, pftislusnych technickych 1046 STANI R, 2028) 2046 STANI (R. 2028) S £471 STAN]

podminek, které tesi rist dopravy, smérovani dopravy a s¢itani Ostravskych komunikaci.

Pro studii ISPO byly z této matice nasledné vyuzity pouze jizdy osobnich vozidel, pro které je urCena woeres W g L et ngfiﬁéié“ Nzgg{{%%%m OE%P’F*,'T“:%\%E plgngEC‘KXTcBLJ(EH Z&éﬁéi@“
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nabidka parkovani v systému P+G a P+R, vymezené dopravni okrsky: 01 az 11 a 19. Celkovy pocet 50 STAN +%8”§¢X)Ln so00STANI | 1340 STANI 50 STANI ssostau | sisoostan | szsioSTAN
ODHAD;
obousmérnych jizd pracovniho dne roku 2012 do uvedenych okrski byl 8 364 voz/24 hod. ! ‘

celkem + 2 240 sténi i celkem + 4 240 stini
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AUTOMOBILIZACE 1: 2.0
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AUTOMOBILIZACE 1: 1.8

+194 STANI (R. 2028) 1231 STANI

Poznamka:

Pro pokryti deficitu v historickém jadru vsak bude nezbytné zajistit i vystavbu parkovacich objektii.
Ideovy namét na situovani téchto objektii je obsahem ndsledného schématu.
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zpracovatelii konepcnich celoméstskych dokumentu ,, Integrovany systém parkovani v Ostrave*, Mott 3 \\ P \ P ‘
MacDonald CZ, spol. s 1.0., 2012 a ,, Integrovany pldn mobility Ostrava, 2015, AF-CITYPLAN $.r.0. 5\ (8. o g Ha 50
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vyhledového deficitu parkovacich stani v historickém centru a navazném Uzemi v oblasti krajské Z\WTAN A= ——

ufadu, domu kultury a méstské nemocnice. Podil ZP dosahuje cca 60%-70% celkového objemu
navrhovanych stani pro hodnocenou trovei stupné automobilizace 1:2, 1:1,8.
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5.3 SITUOVANI POTENCIALNICH LOKALIT ZACHYTNYCH PARKOVIST P+R /
P+G
Situovani zachytnych parkovist je zvazovano ve tfech moznych liniich, které symbolizuje zelena

(komunika¢ni vstupy do mésta), modra (méstsky dopravni okruhu) a ¢ervena linie (obvod historického
centra).
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e zachytna parkovist’ systému P+G  jsou situovadna Vv dochdzkové vzdalenosti centra, pfipadné
nabizi 1 velmi kratkou dojezdovou vzdalenosti MHD — zasadni pfinos pro odlehceni dopravy
V centru a jeho nadvazném Uzemi

e zachytnd parkovist’ systému P+R vazbou na méstsky dopravni okruh — dil¢i vliv na odleh&eni
dopravy v centru

e zachytnd parkovist’ systému P+R na vnéjSich komunikac¢nich vstupech —maly €1 nulovy vliv na
dopravu v centru, mozny piinos pro méstské obvody

Podrobné;jsi charakteristika jednotlivych lokalit zachytnych parkovist’ byla provedena tabelarni formou,
kterda obsahuje zhodnoceni zékladnich parametri lokality - situovani lokality, zpracovana projektova
dokumentace, kapacita zachytného parkovisté, souasnad dopravni situace, progndéza vyvoje dopravy,
analyza spadové oblasti, analyza majetkopravnich vztah vic¢i pozemkim, pozadavky na koordinaci
S jinymi zaméry v uzemi, navrh zachytného parkovisté¢ a ev. doprovodna opatieni pro zajisténi jeho
vyuziti, potencidl navazné vetejné hromadné dopravy, potencidl navaznych péSich tras, motivacni
opatfeni pro fidie, objekty zdzemi a vybaveni parkovisté, analyza rizik a priorita vystavby. Toto
textové hodnoceni dopliiuji soubory situacnich pfiloh zpracovanych pro kazdou zvazovanou lokalitu
zachytného parkoviste.

5.4 PODROBNEJSIi CHARAKTERISTIKA ZACHYTNYCH PARKOVIST TYPU P+R

5.4.1 P+R/ 01, lokalita ,,ul. Hlu¢inska*

5.4.1.1 Uvod

Zachytné parkovisté je situovano na severnim vjezdu sil.I/56 do mésta, ktery napojuje oblast Hluc¢inska
a Opavska na komunika¢ni sit’” Ostravy. Parkovisté je umisténo pobliz tramvajové smycky na ul.
Hluginské v lokalité Cerny potok. Cilem je nabidnout uzivatelim individudlni automobilové dopravy
smerujici od Hluc¢ina a od délnice D1 moznost zaparkovat vozidlo na okraji mésta a pro cestu do centra
pouzit tramvajovou dopravu. Pfijezd na parkovisté je navrhovan z fizené kiizovatky ul.Hlu¢inska x
Slovenska, ktera je pfipravovana k rekonstrukci v rdmci investice Outlet Arena Moravia.

5.4.1.2 Zakladni charakteristika

ZACHYTNE PARKOVISTE P+R/01, UL.HLUCINSKA

KRITERIUM CHARAKTERISTIKA KRITERIA
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Pro navrh zachytného parkovisté byl zpracovan investi¢ni zamér , t.C. je ve
fazi rozpracovani dokumentace pro Uzemni rozhodnuti

zpracovana projektova
dokumentace

kapacita zachytného
parkovisté

Kapacita parkovisté je 118 stani s moznosti dalSiho rozsifeni v ndvaznych
etapach podminénych vykupem sousednich pozemka.

soucasna dopravni
situace

Ul. Hlucinska, sil.1/56 je vyznamnym severo-jiznim tahem vedenym v koridoru
Krnov — Opava — Hlucin — Ostrava — Frydek-Mistek, stavajici zatizeni

v pracovnim dni dosahuje cca 25000 voz/24 hod. Lokalita zachytného
parkovisté je situovana podél vychodniho okraje sil.l/56.

progndza vyvoje dopravy| Ve vyhledu Ize s ohledem na nar(st automobilizace a rist probéhu vozidel
oCekavat dle TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy

narlst automobilové dopravy o cca 30%. Z hlediska dopravniho usporadani
Ize olekavat vystavbu prelozky sil.l/56, kterd umozni vedeni tranzitni dopravy
mimo stavajici profil ul.Hluc¢inské, coz ve svém dUsledku zlepsi podminky pro
pfijezd na zachytné parkovisteé.
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analyza spadové oblasti

Sil.I/56 je dllezitym silni¢nim tahem, ktery zajistuje napojeni Hlucinska na
komunikacni sit mésta Ostravy. Poloha ZP v tésném kontaktu s tramvajovou
smyckou nabizi alternativu MHD pro fidice smérujici do centra Ostravy.

analyza majetkopravnich
vztah( vaci pozemkim

Vystavba zachytného parkovisté a jeho dopravniho napojeni je situovana na
pozemcich ve vlastnictvi téchto subjektl - Statutarni mésto Ostrava a
pravnickd osoba, s niz je jiz pfedjedndna sména pozemku.

pozadavky na koordinaci
s jinymi zaméry v dzemi

Navrh ZP je koordinovéan se soubézné planovanou rekonstrukci tramvajové
smycky a pfipravovanou rekonstrukci ktizovatky ul. Hluc¢inska x Slovenska
v rdmci vystavby objektu Outlet Arena Moravia.

navrh zachytného
parkovisté a ev.
doprovodna opatreni
pro zajisténi jeho vyuziti

Dispozice zachytného parkovisté je dokladovana podrobnéjsimi podklady
v samostatné grafické priloze. Dopravni napojeni je zajisténo vjezdem z
rekonstruované fizené kfiZzovatky ul.Slovenska x Hlucinska, vyjezd je na
mistni komunikaci s opétovnym najezdem na L\l\l.l\-!cl‘uéinskgwu.
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potencial navazné
verejné hromadné
dopravy

Poloha ZP nabizi tésnou vazbu na zastavku tramvajové dopravy , Hlucinska®,
kterou obsluhuje ve $pi¢ce pracovniho je 6 spoji/hod tramvajové linky 11
vedené smérem k centru.

Doba jizdy MHD na zastavku na okraji pési zony (zastavka , Elektra“) je 11
minut.

Nip. "2
HLAVNINADRAZI oS- Gecha 2L

1,%8,1834

Autobusové linky vedené timto prostorem jsou dik jejich smérovani mimo
centrum vyuZiti pro uZivatele ZP jen vyjimecné.

potencial navaznych
pésich tras

Ptistupova trasa od ZP k tramvajové zastavce ,Hlucinskd“ je vedena po nové
navrhovanych chodnicich.

motivacni opatfeni pro
fidice

Pro zvysSeni atraktivity by mély pfispét nasledujici prvky:

e nabidka rychlé jizdy MHD do centra do centra bez prestupu casové
srovnatelna s jizdou osobnim automobilem;

adekvatni cenova politika;

informacni kampani;

navadéci dopravni systém;

osvétova kampan;

objekty zazemi a
vybaveni parkovisté

Vybaveni ZP tvofi v zasadé 3 zakladni okruhy:

e zdakladni vybaveni - objekt pro ostrahu, socialni zafizeni, vefejné
osvétleni, oploceni, informacni a kamerovy systém, nabijeci stanice
elektromobild, pljcovna jizdnich kol a jiné;

e nadstandardni vybaveni - méstsky mobiliaF se zeleni, odpocivadla pro
navstévniky, potravinové automaty a jiné;

e telematicka vybavenost parkovisté -zavorovy systém, dohledovy
kamerovy systém, smyckové detektory a jiné;

Konkrétni vybaveni ZP bude upresnéno v dalsim stupni projektové pfipravy,

podkladem pro rozhodnuti budou zkusenosti z provozu stavajicich parkovist.

analyza rizik

Za nejzavaznéjsi rizika reSené lokality ZP Ize oznacit mozné vyuzivani ZP pro
odstaveni vozidel zaméstnancl blizkych firem. Z toho dlvodu je potfebné
osazeni zavorového systému. S ohledem na kapacitu by ale bylo
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neekonomické zajistit obsluhu ZP fyzickou osobou. Proto je pfedpokladano
takové zatizeni, které umoini vyresit pfipadny problém s odbavenim
telefonicky.

priorita vystavby Lokalita je navrhovdna k realizaci, ndvrh je koordinovan s probihajici
rekonstrukci silni¢ni sité v ramci vystavby aredlu Outlet Moravia, a
rekonstrukci tramvajové smycky. ZP je zafazeno mezi vybrané lokality

,»uzsiho“ vybéru.

5.4.1.1 Shrnuti

Vystavba zachytného parkovisté v navrhovaném rozsahu vychazi z t.¢. dostupnych pozemk. V piipadé
vykupu dalSich pozemkl je mozné rozsifeni kapacity. Jistou nevyhodou této lokality je omezena
nabidka tramvajové dopravy, protoze se nejedna o usek s vedenim nékolika pateinich linek. Vystavbou
zachytného parkovisté¢ budou kromé parkovani vytvoreny i podminky pro celkovou revitalizaci izemi.

5.4.2 P+R /02, lokalita ,,ul. Nemocni¢ni*

5.4.2.1 Uvod
Zachytné parkovisté je situovéano v plose stavajiciho parkovisté pfed Méstskou nemocnici s napojenim
na komunika¢ni kiiz ul. Mistecké, sil.I/S6 a ul.28.fijna, sil.Il/479. Jedna se o Uzemi s pomérné
vyraznym deficitem parkovani, ktery ovliviiuje i nedostatek parkovacich stdni administrativnich
objektd na ul.28.fina (KU MSK, Tieto Towers) a u Domu kultury. Dopravni napojeni Gizemi bude

ovlivnéno piipravovano rekonstrukci ul. Cingrovy v tiseku ul.28 #ijna x Ceskobratrska a rekonstrukci
ktizovatky na ndm. Republiky.

5.4.2.2 Zakladni charakteristika

ZACHYTNE PARKOVISTE P+R/02, UL.NEMOCNICNi

KRITERIUM CHARAKTERISTIKA KRITERIA
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zpracovana projektova | Pro navrh zachytného parkovisté byl zpracovan_ investi¢ni zamér, t.C. je
dokumentace projektova pfiprava ve fazi rozpracovani dokumentace pro dzemni
rozhodnuti
kapacita zachytného Kapacita parkovisté dle I1Z je 428 stdni. Je vSak tfeba mit na paméti, Ze tento
parkovisté objekt je budovan v misté stavajiciho parkovisté s kapacitou 110 stani.
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Parkovaci objekt je prioritné urcen k pokryti bilance statické dopravy

v navazném Uzemi SirSiho centra v oblasti Méstské nemocnice. Navrhovana
vystavba parkovaciho objektu viak nabidne vyufziti ¢asti jeho kapacity i pro

parkovani v rezimu P+R jako zachytné parkovisté na vjezdu do centra mésta
s tésnou vazbou na tramvajové a trolejbusové linky MHD.

soucasna dopravni
situace

Ul. Mistecka, sil.l/56 je vyznamnym severo-jiznim tahem vedenym v koridoru
Krnov — Opava — Hlucin — Ostrava — Frydek-Mistek, stavajici zatizeni

v pracovnim dni dosahuje ca 27000 aZ 350000 voz/24 hod. Lokalita
zachytného parkovisté je situovana podél vychodniho okraje sil.I/56. Druhym
vyznamnym tahem je ul.28.fijna s intenzitami cca 15000 voz/24 hod.

progndza vyvoje dopravy| Ve vyhledu Ize s ohledem na narlst automobilizace a rlst probéhu vozidel

ocekavat dle TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy

narlst automobilové dopravy o cca 30%. Z hlediska dopravniho usporadani
Ize ocekavat kompletaci sil.I/56 v sitkovém usporadani 4pruhové smérové
délené komunikace. Kapacitné sil.I/56 vyhledovym zatéZzim vyhovuje a
umozni plynuly pfijezd do centra Ostravy.

analyza spadové oblasti

Sil.I/56 je nezastupitelnym silniénim tahem, ktery zajistuje napojeni Hlucinska
i oblasti Frydecko-Mistecka na centrum mésta Ostravy. Poloha ZP v tésném
kontaktu s tramvajovou a trolejbusovou zastavkou na ndm. Republiky
smyckou nabizi alternativu pro fidice smérujici do centra Ostravy. Ul.28.fijna
je vyznamnym zapadovychodni ptickou pro vazby od Poruby.

analyza majetkopravnich
vztah( vaéi pozemkdm

Vystavba zachytného parkovisté a jeho dopravniho napojeni je situovdna na
pozemcich ve vlastnictvi Statutarniho mésta Ostrava.

pozadavky na koordinaci
s jinymi zaméry v Uzemi

Navrh ZP je nutno koordinovat se soubézné planovanou vystavbou okruzni
kfizovatky na Nam. Republiky a planovanou rekonstrukci ul. Cingrovy, sil.l/56
na profil smérové délené Ctyfpruhové komunikace. Jednd se o komunikacni
stavby, které maji dopad na prijezdové trasy parkovaciho objektu.




Koncepce reseni parkovani na uzemi Ostravy

Navrh zachytného
parkovisté a ev.
doprovodna opatreni

pro zajisténi jeho vyuZiti

Dispozice zachytného parkovisté je dokladovdna podrobnéjsimi podklady

v samostatné grafické pfiloze. Usporaddani parkovaci plochy a jeji napojeni na

nadrazenou komunikacni sit je dokladovano schematem ze zpracovaneho 1Z.
g xA#EALMESTSKENEWCEUSTRAvA MR :

Dopravni napojeni je zajisténo vjezdem z ul. Odboje. Pfijezdové trasy ovlivni
pldnovana dostavba komunikacni sité. Jednd se o prestavbu prodl. ul.
Mistecké v Useku ul.28.fijna — Ceskobratrské na profil smérové délené
Ctyfpruhové komunikace, ktery si vyzada zruseni napojeni mistnich
komunikaci na stavajici profil sil.l/56, ul.Cingrova.

Dale je pfipravovana prestavba kfizovatky ul.28.fijna x ul.Vitkovicka na
okruzni krizovatku. Soucasti této akce je i zruseni stavajici trolejbusové

smycky a prodlouzeni trolejousové traté do oblasti jizné 28.Fijna. S tim souvisi

i vybudovani trolejbusové zastavky podél vychodni hrany navrhovaného
parkovaciho objektu ndhradou za zrusenou smycku v prestupnim termindlu
na Nam.Republiky.

potencial navazné
verejné hromadné
dopravy

Poloha ZP nabizi vazbu na zastavku tramvajové dopravy ,,Nam. Republiky”,
kterou obsluhuje ve $pic¢ce pracovniho je 48 spoji/hod tramvajovych linek a
dale pak 9 spojl/hod trolejbusovych linek vedenych smérem k centru.
Doba jizdy MHD na zastavku na okraji pési zony (zastavka , Elektra“) je 2

minuty.
nusuy sau

1\0‘ NAM REPUBLIKY
38,71,103,104

ergetiky
Zelend

Na Jizdarné

potencial navaznych
pésich tras

PFistupova trasa od ZP k tramvajové a trolejbusové zastdvce je vedena po
stavajicich chodnicich.

26

motivacni opatteni pro
fidice

Pro zvySeni atraktivity by mély ptispét nasledujici prvky:

e nabidka rychlé jizdy MHD do centra do centra bez prestupu casové
srovnatelnd s jizdou osobnim automobilem;

e adekvatni cenova politika;

e informacni kampan;

e navadéci dopravni systém;

e osvétova kampani;

objekty zazemi a
vybaveni parkovisté

Vybaveni ZP tvofi v zasadé 3 zakladni okruhy:

e zdakladni vybaveni - objekt pro ostrahu, socialni zafizeni, vefejné
osvétleni, oploceni, informacéni a kamerovy systém, nabijeci stanice
elektromobil(l, pujcovna jizdnich kol a jiné;

e nadstandardni vybaveni - méstsky mobiliat se zeleni, odpocivadla pro
navstévniky, potravinové automaty a jiné;

e telematicka vybavenost parkovisté -zavorovy systém, dohledovy
kamerovy systém, smyckové detektory a jiné;

Konkrétni vybaveni ZP bude upfesnéno v dalsim stupni projektové pfipravy,

podkladem pro rozhodnuti budou zkusenosti z provozu stavajicich parkovist.

analyza rizik

Za nejzdvainéjsi rizika reSené lokality ZP Ize oznacit mozné problémy se
zajiSténim prijezdovych tras pfi dostavbé Uzemi.

priorita vystavby

Lokalita je navrhovdna k realizaci, ndvrh je koordinovan s probihajici
rekonstrukci silni¢ni sité. ZP je zarazeno mezi vybrané lokality ,,uzsiho”
vybéru.

5.4.2.3 Shrnuti

Uzemi pro vystavbu zachytného parkoviité je vymezeno pozemkem stavajiciho parkovists, na jehoz
ploSe je vystavba situovana. Parkovaci objekt je prioritné uréen k pokryti deficitu statické dopravy
Vv oblasti Méstské nemocnice. Parkovaci objekt vSak nabidne vyuziti ¢asti jeho kapacity 1 pro parkovani
vV rezimu P+R s tésnou vazbou na tramvajové a trolejbusové linky MHD. Deficit statické dopravy
V oblasti méstské nemocnice je nutno feSit ve vzajemné koordinaci s problematikou u statické

dopravy navazném tzemi jizn¢ ul.28.tijna.
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Koncepce reseni parkovani na vuzemi Ostravy

Vystavbou zachytného parkovist€ budou kromé parkovani pro navste€vniky centra vytvofeny i analyza majetkopravnich| Vystavba zachytného parkovisté a jeho dopravniho napojeni je situovdna na
podminky pro omezeni pakovani zaméstnanci piimo v arealu nemocnice. vztahtd vaéi pozemkdim | pozemcich ve vlastnictvi téchto subjektd - Statutarni mésto Ostrava a
Moravskoslezsky kraj.

pozadavky na koordinaci | Navrh ZP je nutno koordinovat se soubézné planovanou prelozkou

s jinymi zdméry v izemi | tramvajové smycky z oblasti vystavisté do této lokality. Dale se feSeného
uzemi tyka planovana rekonstrukce mostu pres Ostravici (ul. Na Karoling),

5.4.3 P+R/ 03, lokalita ,,ul.Frydecka, Zarubek*

5'4'3:1 .UVOd . ‘ . v ramci niz je doporucovano vybudovani pési a cyklistické trasy na ukor
Zachytné parkovisté je situovano v oblasti vychodniho komunika¢niho vstupu do centra a pro jeho nadmérného $itkového usporadani mostu, které je dusledkem jiz opusténé
umisténi je navrhovano vyuZit prostor stavajici rampy v SV kvadrantu mimouroviiové kiiZovatky ul. koncepce pritahu pies centrum ze 70.let minulého stoleti.
Fr}'ld,ecké.% ’ul Na Kgro%lné. ,Ul- FI'}"dfkaé» 511~H/477NJe komunlka?i méstskéhp ,dopravvnéth okruhu, navrh zachytného Dispozice zachytného parkovisté je dokladovéna podrobnéjsimi podklady
ktery ZaJlsF yje napojent Frydeck(’)-l\/flstecka, HaVI.TOV% Bohumina i Karviné. Soucasna .podoba parkovi3té a ev. v samostatné grafické pfiloze. Uspofadani parkovaci plochy a jeji napojeni na
Ctyframenné kfizovatky je poplatna piivodni l,(oncepm pritahu estakady pfes centrum, ktera jiz neni doprovodnd opatfeni nadrazenou komunikacni sit je dokladovano i naslednym schématem
sledovana a zruSeni rampy v SV kvadrantu MUK neni na ukor kapacity tohoto komunika¢niho vstupu. pro zajigténi jeho vyusiti |, Sy A

V blizkosti navrhovaného parkovisté by méla byt situovana pielozena tramvajova smycka ,,Vystavisteé®,
uzemim jsou vedeny cyklistické trasy podél Ostravice a Luciny 1 areal Slezskoostravského hradu.

5.4.3.2 Zakladni charakteristika

ZACHYTNE PARKOVISTE P+R/03, UL.FRYDECKA, ZARUBEK

KRITERIUM CHARAKTERISTIKA KRITERIA
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zpracovana projektova | Pro navrh zachytného parkovisté nebyla dosud zpracovana Zzadna

dokumentace dokumentace, jednd se 0 novy namét.

kapacita zachytného Kapacita parkovisté je cca 430 stani (s moznosti dalSiho rozsifeni v ndvazné
parkovisté etapé podminéné vykupem sousednich pozemku).

soucasna dopravni Ul. Frydecka, sil.I/477 je vyznamnym severo-jiznim tahem, stavajici zatizeni
situace v pracovnim dni dosahuje cca 18000 voz/24 hod. Lokalita zachytného

parkovisté je situovana podél vychodniho okraje sil.1l/477. Komunikace
ul.Frydecké je trasou méstského dopravniho okruhu, ZP je situovano v oblasti
vychodniho vstupu do centra Karolina.

progndza vyvoje dopravy| Ve vyhledu Ize s ohledem na narist automobilizace a rlst probéhu vozidel
ocekavat dle TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy

nardst automobilové dopravy o cca 30%. Kapacitné sil.ll/477 vyhledovym
zatézim vyhovuje a umozni plynuly pfijezd do centra Ostravy.

analyza spadové oblasti | Sil.1l/477 je nezastupitelnym silni¢nim tahem, ktery zajistuje napojeni ¢asti
oblasti Frydecko-Misteckd a Havifova a okoli na centrum Ostravy. Parkovisté
je vyuzitelné i pro konani vétsich akci v arealu Slezskoostravského hradu.
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Koncepce reseni parkovani na uzemi Ostravy

potencial navazné
verejné hromadné
dopravy

Poloha ZP nabizi vazbu na zastavku tramvajové dopravy ,,U hradu”, kterou
obsluhuje ve $piéce pracovniho je 24 spojid/hod tramvajovych linek vedenych
smérem k centru.

Doba jizdy MHD na zastavku na okraji pési zony (zastavka , Vystavisté”) je 2
minuty. Vyhledové se tato nabidka zvysi prelozeni tramvajové smycky

z oblasti vystavisté do této lokality.
nanl, J, uayaiing

SI. Ostrava radnice
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Autobusové linky vedené timto prostorem jsou toreticky téz vyuzitelné pro
uzivatele ZP, dik jejich smérovani bude ale jejich vyuZiti jen vyjimecné.

potencial navaznych
pésich tras

PFistupova trasa od ZP k tramvajové zastavce ,U hradu“” je nutno vybudovat
v ramci celkové rekultivace Gdzemi, soucasti celkové prestavby bude i
optimalizace vedeni cyklistickych tras a zlepseni pésich tras ve sméru ke
Karoliné a na Cernou louku.

motivacni opatieni pro
fidice

Pro zvySeni atraktivity by mély ptispét nasledujici prvky:

e nabidka rychlé jizdy MHD do centra do centra bez prestupu casové
srovnatelna s jizdou osobnim automobilem;

e adekvatni cenova politika;

e informacni kampan;

e navadéci dopravni systém;

e osvétova kampan;

objekty zazemi a
vybaveni parkovisté

Vybaveni ZP tvofi v zasadé 3 zakladni okruhy:

e zdakladni vybaveni - objekt pro ostrahu, socialni zafizeni, vefejné
osvétleni, oploceni, informacni a kamerovy systém, nabijeci stanice
elektromobild, pUj¢ovna jizdnich kol a jiné;

e nadstandardni vybaveni - méstsky mobiliar se zeleni, odpocivadla pro
navstévniky, potravinové automaty a jiné;

e telematickd vybavenost parkovisté -zavorovy systém, dohledovy
kamerovy systém, smyckové detektory a jiné;

Konkrétni vybaveni ZP bude upfesnéno v dalSim stupni projektové pfipravy,
podkladem pro rozhodnuti budou zkusenosti z provozu stavajicich parkovist.

analyza rizik

Za nejzavainéjsi rizika resené lokality ZP Ize oznacit disledky nedostatecné
koordinace zdméru s planovanou dostavbou centra a jejim promitnutim do
rekonstrukce mostu pres Ostravici.

priorita vystavby

Lokalita je navrhovdna k realizaci, ndvrh vyZzaduje zpracovani celkového
feSeni s dofeSenim SirSich souvislosti a ndvaznosti. Investice by méla pfispét
k celkové rekultivaci Uzemi. ZP je zatazeno mezi vybrané lokality ,uzsiho”

vybéru.
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5.4.3.3 Shrnuti

Vystavba zachytného parkovisté vyzaduje plochy stavajici rampy MUK. Vyhodou této lokality je
nabidka tramvajové dopravy a blizkost centra, umoznujici vyuzivani zachytného parkovisté v rezimu
P+R i P+G nebo dokonce i P+B (Park + Bike). Vystavbou zachytného parkovist¢ budou kromé
parkovani vytvoieny 1 podminky k celkové revitalizaci uzemi.

S ohledem na aktualnost FeSeni tohoto prostoru je doporucovano zadat zpracovani podrobnéjsi
provérovaci dokumentace a jeji projednani s organy resortu dopravy.

5.4.4 P+R/ 04, lokalita ,ul. 28.fijna, Hulvaky“

5.4.4.1 Uvod

Zachytné parkovisté je situovano na ul.28.fijna, kterd je zapadnim komunika¢nim vstupem do oblasti
Sir§itho centra. Pro jeho umisténi je navrhovano vyuzit pozemky v tésném kontaktu s tramvajovou
zastavkou a trolejbusovou smyckou ,,Hulvaky*. Ul. 28.tijna, sil.Il/479 zajistuje nejen ptijezd do centra

mésta, ale je i urbanistickou osou obvodu Marianské hory a Hulvaky, na niz je situovana fada
administrativnich objektt.

5.4.4.2 Zakladni charakteristika

ZACHYTNE PARKOVISTE P+R/04, UL.28.RIUNA, HULVAKY
KRITERIUM CHARAKTERISTIKA KRITERIA
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zpracovana projektova | Pro navrh zachytného parkovisté dosud nebyla zpracovana zadna projektova
dokumentace dokumentace. Rozvojova plocha je ale jednoznaéné vymezena investi¢ni
zamérem na rekonstrukci tramvajovych zastdvek na ul.28.fijna v ramci
kompletace prestupniho uzlu MHD v lokalité Hulvaky a nasledné
rozpracovanou dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti.
kapacita zachytného Kapacita parkovisté je 160 stani na terénu s moznosti zvySeni kapacity az na
parkovisté cca 350 stani v pripadé vystavby parkovaciho objektu.




Koncepce reseni parkovani na vuzemi Ostravy

soucasna dopravni
situace

Ul. 28.Fijna, sil.ll/479 je vyznamnou zapado-vychodni komunikacni pfic¢kou,
ktera plni nejen funkci pfijezdu do centra mésta, ale i urbanistické osy
obvodu Maridnské hory a Hulvdky. Z toho vyplyva vysoké dopravni zatizeni,
které v pracovnim dni dosahuje cca 17000 voz/24 hod. Lokalita zachytného
parkovisté je situovana podél severniho okraje sil.ll/479.

progndza vyvoje dopravy

Ve vyhledu lze s ohledem na narUlst automobilizace a rlst probéhu vozidel
ocekavat dle TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy

nardst automobilové dopravy o cca 30%. Z hlediska dopravniho usporadani
Ize o¢ekavat po vystavbé prodlouzené ul.Zelezarenské vedené po jiznim
okraji obytného Uzemi Marianské hory a Hulvdky prevedeni tranzitni dopravy
mimo stavajici profil ul.28.fijna, coz ve svém disledku zlepsi podminky pro
pfijezd na zachytné parkovisté.

analyza spadové oblasti

Sil.Il/479 je nezastupitelnym silni¢nim tahem, ktery zajistuje napojeni
vyznamnych komplexd obcanské vybavenosti a administrativy podél
ul.28.fijna na zdkladni komunikaéni sit mésta Ostravy. Poloha ZP v tésném
kontaktu s tramvajovou zastavkou a trolejbusovou smyckou nabizi
alternativu MHD pro fidi¢e smérujici do cilG podél ul.28.fijna na tzemi
Marianské hory a Hulvaky i do centra Ostravy.

analyza majetkopravnich
vztah( vaci pozemkim

Vystavba zachytného parkovisté a jeho dopravniho napojeni je situovana na
pozemcich ve vlastnictvi pravnické osoby, s niz je jiz predjednan prodej
pozemku.

pozadavky na koordinaci
s jinymi zdméry v dzemi

Navrh ZP je nutno koordinovat se soubézné planovanou rekonstrukci
tramvajové zastavky a pripravovanou rekonstrukci krizovatky ul. 28.fijna x
ul.Sokola Tmy.

navrh zachytného
parkovisté a ev.
doprovodna opatreni
pro zajisténi jeho vyuZziti

Dispozice zachytného parkovisté je dokladovdna podrobnéjsimi podklady

v samostatné grafické pfiloze — v 1.etapé je predpokladana vystavba
parkovisté na terénu, prostorové podminky nicméné umoziuji ve vyhledu i
vystavbu parkovaciho objektu (moznd 2.etapa). Vymezeni rozvojové plochy a
jeji napojeni na nadfazenou komunikaéni sit je dokladovano schématem ze
zpracovaného IZ.
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potencial navazné
verejné hromadné
dopravy

DY ~ 2

Dopravni napojeni je zajiSténo vjezdem
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v ramci prvni etapy vystavby pfestupniho uzlu MHD.
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Poloha ZP nabizi vazbu na zastavku tramvajové dopravy , Hulvaky“, kterou
obsluhuje ve $piéce pracovniho je 24 spojd tramvajovych linek/hod vedenych
smérem k centru.
Doba jizdy MHD na zastavku na okraji pési zony (zastavka ,Elektra®) je 11
minut.




Koncepce reseni parkovani na uzemi Ostravy

HULVAKY
57,102,108,

Trolejbusové linky vedené timto prostorem jsou diky jejich smérovani do

obvodovych oblasti Uzemi Marianskych Hor a Hulvak. téz vyuzitelné pro
uZivatele ZP.

potencial navaznych

Pfistupova trasa od ZP k tramvajové zastavce , Hulvaky““ j
pésich tras

je vedena po
vybudovanych ¢i rekonstruovanych chodnicich.

motivacni opatfeni pro | Pro zvySeni atraktivity by mély pfispét nasledujici prvky:

fidice o nabidka rychlé jizdy MHD do centra do centra bez prestupu casové
srovnatelna s jizdou osobnim automobilem;

e adekvatni cenova politika;

e informacni kampani;

e navadéci dopravni systém;

e osvétova kampani;

objekty zazemi a Vybaveni ZP tvofi v zasadé 3 zakladni okruhy:

vybaveni parkovisté e zakladni vybaveni - objekt pro ostrahu, socidlni zafizeni, vefejné
osvétleni, oploceni, informacni a kamerovy systém, nabijeci stanice

elektromobild, pUj¢ovna jizdnich kol a jiné;

nadstandardni vybaveni - méstsky mobiliar se zeleni, odpocivadla pro
navstévniky, potravinové automaty a jiné;

telematickd vybavenost parkovisté -zavorovy systém, dohledovy
kamerovy systém, smyckové detektory a jiné;

Konkrétni vybaveni ZP bude upfesnéno v dalSim stupni projektové pfipravy,
podkladem pro rozhodnuti budou zkusenosti z provozu stavajicich parkovist.
Za nejzavaznéjsi rizika reSené lokality ZP Ize oznacit mozné zneuzivani ZP pro

odstaveni zaméstnanc( blizkych firem. Z toho divodu je potfebné osazeni
zavorového systému.

analyza rizik

priorita vystavby Lokalita je navrhovdna k realizaci, navrh je koordinovan s probihajici

rekonstrukci tramvajové zastavky ,Hulvaky”, kterad navazuje na jiz

dokoncéenou rekonstrukci trolejbusové smycky. ZP je zafazeno mezi vybrané
lokality ,,uzsiho” vybéru.

5.4.4.3 Shrnuti

Vystavba zachytného parkovisté v prvni fazi predpokladd vystavbu parkovisté na terénu, velikost
pozemku nicméné nevylucuje ani vystavbu parkovaciho objektu. Nabidka alternativy MHD bude cilena
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na fidi¢e smérujici do cilt podél ul.28.f{jna na tzemi Marianskych Hor a Hulvak i do centra Ostravy.

Vystavbou zéachytného parkovisté budou  kromé parkovéni vytvofeny 1 k dokonceni celkové
revitalizace tizemi.

S ohledem na aktualnost reSeni tohoto prostoru je doporuc¢ovano zadat zpracovani podrobnéjsi
provérovaci dokumentace a jeji projednani s organy resortu dopravy.

5.45 P+R /05, lokalita ,,ul. Mistecka, kolonie Jeremenko“

5.4.5.1 Uvod

Zachytné parkovisté je situovano podél ul.Mistecke, sil.I/56, jizn€ ul.Rudné, sil.I/11. Ul.Mistecka plni

funkci délni¢niho ptivadéce od Frydku-Mistku. Pro umisténi parkovisté je navrhovano vyuzit pozemky
Vv oblasti mimotroviiové kiizovatky s ul.Moravskou. Lokalita vS§ak nema piimé napojeni z 1/56 ze

sméru od Frydku — Mistku, protoze v minulosti byly pozemky potifebné pro dobudovani mimouroviiové
ktizovatky prodany soukromému investorovi a v soucasné dobé& je proto jedinym feSenim dostavba
mimouroviové kiizovatky, kterd je podminujici investici pro vystavbu ZP.

5.4.5.2 Zakladni charakteristika

ZACHYTNE PARKOVISTE P+R/05, UL.MISTECKA, KOLONIE JEREMENKO

KRITERIUM CHARAKTERISTIKA KRITERIA
. L . . ' [56] i
situovani lokality 7 JESRY t 4
'064,/ S - E‘, ® ; ‘Eg@ —.;"]
X 8 > 7 v gxu‘“‘a . §
IREH z o | 3 il
\Ng’\‘o\lw :'g' V(Y g‘ Uetng é
% S ‘
3’,; 9&%'7/ \@P(\?- - e b S = o R’;‘ 2
D s Z §
i ,(’Y . 4 ¢
3f ¢
§ <a~°“‘(\’a f?@ A
2 S g i\
o e SRR 3 b KUNGICE | i
S £ SV
g %z .
g i
OvOVa Q = 'I;‘:‘.
it %Ovo*” % ‘!-l"
3 % _HRABUVKA g
3 S
zpracovana projektova | Pro navrh zachytného parkovi

$té byl zpracovdn_ investi¢ni zdmér.
dokumentace

kapacita zachytného

Kapacita parkovisté je 161 stani.
parkovisté

soucasna dopravni

Ul. Mistecka, sil.I/56 je vyznamnym severo-jiznim tahem vedenym v koridoru
situace

Krnov — Opava — Hlucin — Ostrava — Frydek-Mistek, stavajici zatizeni
v pracovnim dni dosahuje cca 47000 voz/24 hod. Lokalita zachytného

parkovisté je situovana podél vychodniho okraje sil.l/56.




Koncepce reseni parkovani na uzemi Ostravy

progndza vyvoje dopravy| Ve vyhledu Ize s ohledem na narUst automobilizace a rlst probéhu vozidel
ocekavat dle TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy A 'nmﬁlJeremgnl
narlst automobilové dopravy o cca 30%. Kapacitné sil.l/56 vyhledovym
zatéZzim vyhovuje a umozni plynuly pfijezd na parkovisté.

analyza spadové oblasti | Sil.I/56 je vyznamnym silni¢nim tahem, ktery zajistuje napojeni Frydecko -
Mistecka na komunikacni sit mésta Ostravy. Poloha ZP v tésném kontaktu
s tramvajovou zastdvkou nabizi alternativu pro fidi¢e smérujici do centra
Ostravy tramvajovou dopravou.

dostavbu Vystavba zachytného parkovisté a jeho dopravniho napojeni je situovana na
pozemcich ve vlastnictvi téchto subjektl - Statutarni mésto Ostrava, fyzické
osoby a Vitkovice Machinery group a.s.

pozadavky na koordinaci| Navrh ZP je nutno k ¢asové koordinovat s pldnovanym zdmérem na

s jinymi zdméry v Uzemi | dostavbu mimouroviové kfizovatky ul.Misteckd x Moravska, bez niz neni O

vystavba ZP realizovatelna. -UMOb Jih
navrh zachytného Dispozice zachytného parkovisté je dokladovana podrobnéjsimi podklad — ; = - — - - -
parkovi§té\; ov v sapmostatné grafické F;Filoze Usé)oFédéni parkovgci pIochyJ/ 3 jej?napoje\r/\i na potencial ndvaznych Pfistupova trasa od ZP k tramvajové zastavce , Kolonie Jeremenko” je vedena
doprovodna opatreni nadfazenou komunikaéni sit je dokladovano naslednym schématem ze pesich tras po vybudovanych chodnicich a stavajici pésilavce nadchodu nad

ul.Misteckou.

pro zajisténi jeho vyuziti | zpracovaného IZ.

T_:,T; — 1_,: e — motivaéni opatfeni pro | Pro zvySeni atraktivity by mély prispét ndsledujici prvky:
5 e e o P 744‘- = fidice e nabidka rychlé jizdy MHD do centra do centra bez prestupu casové

H == -
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P151 + 70/ 14kol 1 dgloktiumebily

srovnatelnd s jizdou osobnim automobilem;

e adekvatni cenova politika;

e informacni kampani;

e navadéci dopravni systém;

e osvétova kampan;

objekty zazemi a Vybaveni ZP tvofi v zasadé 3 zakladni okruhy:

vybaveni parkovisté e zdakladni vybaveni - objekt pro ostrahu, socialni zafizeni, vefejné
osvétleni, oploceni, informacni a kamerovy systém, nabijeci stanice
elektromobil, pujcovna jizdnich kol a jiné;

e nadstandardni vybaveni - méstsky mobiliaf se zeleni, odpocivadla pro
navstévniky, potravinové automaty a jiné;

e telematicka vybavenost parkovisté -zavorovy systém, dohledovy
kamerovy systém, smyckové detektory a jiné;

Konkrétni vybaveni ZP bude upfesnéno v dalsim stupni projektové pfipravy,

podkladem pro rozhodnuti budou zkusenosti z provozu stévajicich parkovist.

analyza rizik Za nejzavaznéjsi rizika reSené lokality ZP Ize oznacit vyvolané naklady na

dopravni napojeni (rekonstrukce ¢asti mimourovnové kfizovatky) a mozné

zneuzivani ZP pro odstaveni zaméstnancl blizkych firem. Z toho dlvodu je

potfebné osazeni zavorového systému. S ohledem na malou kapacitu je

doporuceno zvazit i variantu zadvorového systému, které umozni vyresit

problém s odbavenim telefonicky.

Dopravm napojeni je zajisténo rekonstruovanou mimouroviovou kfizovatkou
ul.Mistecka x Moravska. Planovand nova direktni rampa a okruzni kfiZzovatka

na rampé ze sil. I/56 ul. Mistecké na MK ul. Moravskou ve sméru od Frydku —
Mistku jiZ ma platné stavebni povoleni.

priorita vystavby Lokalita ZP neni s ohledem na podminujici investici na dostavbu
mimourovinové kfizovatky zarazena mezi vybrané lokality ,,uzsiho” vybéru.

potencial navazné Poloha ZP nabizi vazbu na zastavku tramvajové dopravy , Kolonie 5.4.5.3 Shrnuti
verejné hromadné Jeremenko*, kterou obsluhuje ve Spic¢ce pracovniho je 24 spojd tramvajovych i , ein - , eev v v , , L
. . . . . picce p : pol 1ovy Zachytné parkovisté je situovano na jiznim piivadéci od Frydku — Mistku a nabizi tésnou vazbu na
dopravy linek vedenych smérem k centru. dehod of | Misteck . : . tavky. Neeati lokality ie ale ic ab
Doba jizdy MHD na zastavku na okraji pési zony (zastavka ,Elektra”) je 10 na, ¢ ,,O . pres ul. 1?’ cckou, prlr,no ha ra,rnvajovou zas Z}V u , cgattvem Jokality je aic )¢ a ,sence
minut stavajiciho dopravniho napojeni na ul.Misteckou vyvolavajici nutnost dostavby MUK, ktera toto

dopravni napojeni teprve umozni.
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5.4.6 P+R/ 06, lokalita ,,ul. Mistecka, Hlubina“

5.4.6.1 Uvod
Zachytné parkovisté je situovano podél ul.Mistecke, kterd plni funkci dalni¢niho ptivadéce od Frydku-
Mistku. Pro umisténi parkovisté je navrhovano vyuzit pozemky v oblasti Hlubina. Lokalita mé pfimé
napojeni z I/56 vyuzivajici stavajici MUK, kterou je ale nutno v nezbytném rozsahu rekonstruovat.
Parkovisté mé vazbu na tramvajovou zastavku Hlubina a je vyuzitelné nejen navstévniky centra, ale i
témi, jez sméruji do vybavenosti v oblasti Domu kultury, Krajského ufadu a administrativniho
komplexu Tieto Towers, které je v dochazkové vzdalenosti cca 950m.

5.4.6.2 Zakladni charakteristika

ZACHYTNE PARKOVISTE P+R/06, UL.MISTECKA, HLUBINA
KRITERIUM CHARAKTERISTIKA KRITERIA
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zpracovana projektova | Pro navrh zachytného parkovisté byl zpracovan investi¢ni zamér.
dokumentace
kapacita zachytného Kapacita parkovisté je 330 stani ( 312 kolmych, 6 podélnych a déle 9
parkovisté kolmych stani pro vozidla s parkovacim prikazem a 3 kolmych
s mozZnosti nabijeni)
soucasna dopravni Ul. Mistecka, sil.l/56 je vyznamnym severo-jiznim tahem vedenym
situace v koridoru Krnov — Opava — Hluc¢in — Ostrava — Frydek-Mistek, stavajici
zatiZzeni v pracovnim dni dosahuje ca 30000 voz/24 hod. Lokalita
zachytného parkovisté je situovana podél vychodniho okraje sil.l/56.
progndza vyvoje dopravy| Ve vyhledu Ize s ohledem na nardst automobilizace a rlist probéhu
vozidel ocekavat dle TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy
nardst automobilové dopravy o cca 30%. Kapacitné sil.l/56 vyhledovym
zatézim vyhovuje a umozni plynuly pfijezd do centra Ostravy.
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analyza spadové oblasti

Spolu s vazbou na ul.Rudnou, sil.I/11 a ul.Marianskohorskou, 11/647
(komunikace méstského dopravniho okruhu) nabizi tah 1/56 atraktivni
trasu pro ptijezd IAD z nejvétsich sidel regionu - Opava, Hlucin, Frydek -
Mistek do centra Ostravy. Poloha ZP v blizkosti centra predstavuje
potencialni zaparkovdani nejen pro navstévniky centra, ale i navstévniky
smérujici do vybavenosti v oblasti Domu kultury, Krajského Uradu a
administrativniho komplexu Tieto Towers, ktefi je s ohledem na
dochazkovou vzdalenost cca 950m mohou vyuZivat i v reZimu P+R.

analyza majetkopravnich
vztah(l vaéi pozemkdm

Vystavba zachytného parkovisté a jeho dopravniho napojeni je situovdna
na pozemcich ve vlastnictvi téchto subjektl - VITKOVICE, a.s., Statutarni
mésto Ostrava, Doln{ oblast VITKOVICE, z.s., Ceskd republika, Bariské
projekty Ostrava, a.s., CEZ Energetické sluzby, s.r.o.

pozadavky na koordinaci
s jinymi zaméry v izemi

Navrh ZP je nutno koordinovat nejen s vyhledovou vystavbou
prodlouzené ul.Zelezarenské v¢. cilové vystavby MUK s ul.Misteckou,
I/56, ale i potencidlnimi etapovymi Gpravami v tomto prostoru, ktera
sleduji i potfeby dopravniho napojeni izemi Dolni oblasti Vitkovic.

navrh zachytného
parkovisté a ev.
doprovodna opatreni
pro zajisténi jeho vyuZziti

Dispozice zachytného parkovisté je dokladovana podrobnéjsimi
podklady v samostatné grafické priloze. Uspofadani parkovaci plochy a
jeji napojeni na nadfazenou komunikacni sit je dokladovano i naslednych

schématem ze zpracovaného IZ.
Ny
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Dopravni napojeni je zajisténo prostfednictvim okruzni kfizovatky
vybudované v ramci stdvajici mimourovnové kfizovatky na ul. Mistecké,
sil.1/56. Toto usporadani vsak jiz nepocita s etapovym napojenim Dolni
oblasti na ul. Misteckou mimo vyskové a Sifkové limitovany profil
podjezdu prodl.ul.Ruské pod ul. Misteckou. Nasledna vystavba tohoto
etapového napojeni vsak dle nazoru zpracovatele vyloucena neni.

potencial ndvazné
verejné hromadné
dopravy

Poloha ZP nabizi vazbu na zastdvku tramvajové dopravy ,Dolni Vitkovice
Hlubina“, kterou obsluhuje ve 3pi¢ce pracovniho je 24 spoji/hod
patefich tramvajovych linek vedenych smérem k centru.

Doba jizdy MHD na zastavku na okraji pési zény (zastavka , Elektra“) je 5
minut. Doba jizdy MHD na zastavku ,,Nam.Republiky” obsluhujici
oblasti Domu kultury, Krajského Ufadu a administrativniho komplexu
Tieto Towers je 3 minuty.




Koncepce reseni parkovani na uzemi Ostravy

Néddrazi stred

P. Krickyo

= = s usr.s

potencial navaznych
pésich tras

Pristupova trasa od ZP k tramvajové zastavce ,,Dolni Vitkovice Hlubina““
je vedena po vybudovanych chodnicich do podchodu pod ul. Misteckou
s vazbou tramvajovou zastavku a po trasach podél ul.Mistecké. Dale pro
pési mohou souzit stavajici pési trasy podél ul.Mistecké.

motivacni opatreni pro
fidice

Pro zvySeni atraktivity by mély ptispét nasledujici prvky:
e nabidka rychlé jizdy MHD do centra do centra bez prestupu casové
srovnatelna s jizdou osobnim automobilem;
e adekvatni cenova politika;
e informacni kampani;
e navadéci dopravni systém;
e osvétova kampan;

objekty zazemi a
vybaveni parkovisté

Vybaveni ZP tvofi v zdsadé 3 zakladni okruhy:

e zdakladni vybaveni - objekt pro ostrahu, socialni zafizeni, vefejné
osvétleni, oploceni, informacni a kamerovy systém, nabijeci stanice
elektromobild, pGjcovna jizdnich kol a jiné;

e nadstandardni vybaveni - méstsky mobiliar se zeleni, odpocivadla
pro navstévniky, potravinové automaty a jiné;

e telematicka vybavenost parkovisté -zavorovy systém, dohledovy
kamerovy systém, smyckové detektory a jiné;

Konkrétni vybaveni ZP bude upfesnéno v dalsim stupni projektové

pfipravy, podkladem pro rozhodnuti budou zkusenosti z provozu

stavajicich parkovist.

analyza rizik

Za nejzavaznéjsi rizika resSené lokality ZP Ize oznacit moznou kolizi

s vyhledovou dostavbou komunikaéniho napojeni ul. Zelezérenské, resp.
prodlouzené ul. Zelezarenské s ul. Misteckou. Souc¢asnd dopravni situace
vSak nenaznacuje aktualni potfebu vystavby cilového komunikaéniho
feSeni, protoze napojeni ul.28.fijna na ul. Misteckou a Porazkovou ma
dostatecnou kapacitu.

priorita vystavby

Lokalita je navrhovéna k realizaci, vystavbou bude feseno nejen
centrum, ale i jeho problémova navazna oblast v okoli arealu Tieto
Towers. ZP je zarazeno mezi vybrané lokality ,,uzsiho” vybéru.

5.4.6.3 Shrnuti

Zachytné parkoviste je situovano na sil.I/56, kterd nabizi napojeni centra od jihu, ze sméru od Frydku —
Mistku. Kromé& ptestupu na tramvajovou dopravu a nabizi 1 moznost dochazky k administrativnimu
komplexu Tieto Tower. Kromé toho je pfedpokladédno vyuZiti parkovisté pfi kondni kulturnich akci
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vV Dolni oblasti Vitkovic. Dispozice parkovisté nevylucuje moznou dostavbu obvodové komunikace,
pokud by vyvstala potieba dopravniho napojeni této ¢asti Dolni oblasti na ul.Misteckou jinou trasou,
nez stavajicim koridorem prodlouzené ul.Ruské vySkové a Sitkoveé limitovanym podjezdem pod
ul.Misteckou.

5.4.7 P+R/ 07, lokalita ,,ul. 28.fijna, krajsky urad a dim kultury“

5.4.7.1 Uvod

Zachytné parkovisté je situovano podél ul.28.fijna, zdpadniho komunikacniho vstupu do oblasti Sir§iho
centra. Pro jeho umisténi je navrhovdno vyuzit t.C. nezastavéné pozemky v tésném kontaktu
S tramvajovou zastavkou ,,Dim kultury*. Ul. 28.fijna, sil.Il/479 zajistuje nejen piijezd do centra mésta,
ale je 1 urbanistickou osou Marianskych Hor a Hulvak. Jedna se o lokalitu s t€snou vazbou na okolni

administrativni objekty. Deficit statické dopravy v oblasti Domu kultury je nutno fesit ve vzajemné

koordinaci s problematikou statické dopravy ndvazném tizemi M¢&stské nemocnice.

5.4.7.2 Zakladni charakteristika

ZACHYTNE PARKOVISTE P+R/07, UL.28.RIJNA, KRAJSKY URAD A DUM
KULTURY
KRITERIUM CHARAKTERISTIKA KRITERIA
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zpracovana projektova
dokumentace

Pro ndvrh zachytného parkovisté dosud nebyl zpracovan zadny podklad,
jednd se o ideovy ndmét vychazejici z provedenych analyz statické dopravy
v Uzemi.

kapacita zachytného
parkovisté

Kapacita parkovaciho objektu je cca 610 stani. Je vsak tfeba mit na paméti, Ze
tento objekt je prioritné urcen k pokryti bilance statické dopravy v ndvazném
uzemi. Navrhovana vystavba parkovaciho objektu nabidne vyuZiti ¢asti jeho
kapacity i pro parkovani v rezimu P+R jako zachytné parkovisté na vjezdu do
centra mésta s tésnou vazbou na tramvajové a trolejbusové linky MHD.

soucasna dopravni
situace

Ul. 28.Fijna, sil.ll/479 je vyznamnou zapado-vychodni komunikacni pfic¢kou,
ktera plni funkci nejen pfijezdu do centra mésta, ale i urbanistické osy
Maridnskych Hor a Hulvak. Z toho vyplyva vysoké dopravni zatizeni, které
v pracovnim dni dosahuje cca 15000 voz/24 hod. Lokalita zachytného
parkovisté je situovana podél jizniho okraje sil.1l/479.

progndza vyvoje dopravy

Ve vyhledu lze s ohledem na narUst automobilizace a rlst probéhu vozidel
ocekavat dle TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy

nardst automobilové dopravy o cca 30%. Z hlediska dopravniho usporadani
Ize o¢ekavat po vystavbé prodlouzené ul.Zelezarenské vedeni tranzitni
dopravy mimo stavajici profil ul.28.Fijna, coz ve svém disledku zlepsi
podminky pro ptijezd na zachytné parkovisté.

analyza spadové oblasti

Sil.1Il/479 je nezastupitelnym silni¢nim tahem, ktery zajistuje napojeni
vyznamnych komplexd ob¢anské vybavenosti a administrativy podél
ul.28.fijna na zakladni komunikaéni sit mésta Ostravy. Poloha ZP v tésném
kontaktu s tramvajovou zastdvkou nabizi alternativu MHD pro fidice smérujici
do centra Ostravy.

analyza majetkopravnich
vztah( vici pozemkim

Vystavba zachytného parkovisté a jeho dopravniho napojeni je situovana na
pozemcich ve vlastnictvi téchto subjektl - Statutarni mésto Ostrava a
Moravskoslezského kraje.

pozadavky na koordinaci
s jinymi zaméry v tzemi

Navrh ZP je nutno koordinovat se soubézné planovanou dostavbou v Uzemi
(védecka knihovna MSK, dostavba Domu kultury aj.) a s témito zaméry
koordinovat.

navrh zachytného
parkovisté a ev.
doprovodna opatreni
pro zajisténi jeho vyuZiti

Dispozice zachytného parkovisté je dokladovdna podrobnéjsimi podklady

v samostatné grafické priloze. Usporadani parkovaci plochy je pouze rdmcové
vymezeno potencialni plochou. Jeji rozmér umozZiuje umisténi parkovaciho
objektu.
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potencial navazné
verejné hromadné
dopravy

Poloha ZP nabizi vazbu na zastavku tramvajové dopravy , Krajsky urad”,
kterou obsluhuje ve $pic¢ce pracovniho je 24 spoji/hod tramvajovych linek
vedenych smérem k centru.

Doba jizdy MHD na zastavku na okraj pési zény (zastavka , Elektra“) je 5
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potencial navaznych
pésich tras

PFistupova trasa od ZP k tramvajové zastavce , Krajsky ufad“” je vedena po
vybudovanych chodnicich v rdmci rekonstrukce okoli parkovaciho objektu

motivacni opatfeni pro
fidice

Pro zvySeni atraktivity by mély pfispét nasledujici prvky:

e nabidka rychlé jizdy MHD do centra do centra bez prestupu casové
srovnatelna s jizdou osobnim automobilem;

e adekvatni cenova politika;

e informacéni kampan;

e navadéci dopravni systém;

e osvétova kampani;

objekty zdzemi a
vybaveni parkovisté

Vybaveni ZP tvofi v zasadé 3 zékladni okruhy:
e zdkladni vybaveni - objekt pro ostrahu, socialni zafizeni, vefejné
osvétleni, oploceni, informacni a kamerovy systém, nabijeci stanice




Koncepce reseni parkovani na uzemi Ostravy

elektromobild, pGjcovna jizdnich kol a jiné;

e nadstandardni vybaveni - méstsky mobilidf se zeleni, odpocivadla pro
navstévniky, potravinové automaty a jiné;

e telematicka vybavenost parkovisté -zavorovy systém, dohledovy
kamerovy systém, smyckové detektory a jiné;

Konkrétni vybaveni ZP bude upfesnéno v dalSim stupni projektové pfipravy,

podkladem pro rozhodnuti budou zkusenosti z provozu stévajicich parkovist.

analyza rizik Za nejzavaznéjsi rizika reSené lokality ZP Ize oznacit mozné problémy
s kapacitnim napojenim tak velkého objektu na nadfazenou komunikaéni sit,
ul.28.fijna.

priorita vystavby Lokalita je navrhovdna k realizaci. ZP je zarazeno mezi vybrané lokality
,»uzsiho“ vybéru.

5.4.7.3 Shrnuti

Vystavba zachytného parkovisté predpoklada vystavbu parkovaciho objektu. Parkovisté bude uréeno
predevsim pro navstévniky okolnich administrativnich a kulturnich objektt. Nabidka alternativy MHD
vSak umozni vyuZiti parkovaciho objektu i fidi¢i smérujicimi do centra Ostravy. Vystavbou zachytného
parkovisté budou kromé parkovani vytvofeny podminky k dokonéeni celkové dostavby tohoto tizemi.

5.4.8 P+R /08, lokalita ,,ul. TéSinska, Hranec¢nik“

5.4.8.1 Uvod

Zachytné parkovisté je situovano podél sil.Il/479, kterd je vyznamnym tahem vedenym v soub&hu se
sil.1/56 v koridoru Havifov — Ostrava. Sil.II/479 podchycuje i vazby vedené po sil.I/59 od Petivaldu a
Karvingé. Situovani zachytného parkovisté u tramvajové smycky vytvaii idealni podminky pro prestup
na MHD. Stavajici pfestupni uzel jiz ma vybudované mensi zachytné parkovisté, které je vyuzivano
prakticky v pIné kapacité. Proto je navrhovano rozsiteni jeho kapacity.

5.4.8.2 Zakladni charakteristika

ZACHYTNE PARKOVISTE P+R/08, UL. UL.TESINSKA, HRANECNIK
KRITERIUM CHARAKTERISTIKA KRITERIA
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zpracovana projektova
dokumentace

Pro ndvrh rozsiteni stavajiciho zachytného parkovisté dosud nebyl zpracovan
zadny podklad, dokladovany navrh je tedy ideovym ndmétem vychdzejicim
z provedenych analyz statické dopravy v Uzemi.

kapacita zachytného
parkovisté

Stavaijici parkovisté s nabidkou cca 80 stani lze rozsitit o dalSich cca 75 sténi
v ndvazné ploSe. Druhou moZnosti je vystavba nového parkovisté v lokalité

pobliz aredlu autobusové vozovny DPO, kde Ize vybudovat dalSich 70-180
stani.

soucasna dopravni
situace

Ul. Tésinska, sil.ll/479 je vyznamnym tahem vedenym podél sil.l/56

v koridoru Havifov — Ostrava, stavajici zatiZzeni v pracovnim dni dosahuje ca
11000 voz/24 hod. Lokalita zachytného parkovisté je situovana podél
jihovychodniho okraje sil. 11/479.

progndza vyvoje dopravy

Ve vyhledu Ize s ohledem na narUst automobilizace a rlst probéhu vozidel
ocekdvat dle TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy
narlst automobilové dopravy o cca 30%.

analyza spadové oblasti

Sil. 11/479 plni funkci vyznamné sbérné komunikace zajistujici dopravni
napojeni Radvanic, Senova i Havifova a svym napojenim na sil.l/59
podchytava i vazby od Pettvaldu, Orlové a Karviné. Poloha ZP v tésném
kontaktu s tramvajovou a trolejbusovou smyckou nabizi alternativu MHD pro
fidi¢e smérujici do centra Ostravy.

analyza majetkopravnich
vztah( vaci pozemkdm

Vystavba zachytného parkovisté a jeho dopravniho napojeni je situovdna na
pozemcich ve vlastnictvi Statutarniho mésta Ostrava.

pozadavky na koordinaci
s jinymi zaméry v dzemi

Navrh ZP nevyZaduje nutnost koordinace s jinymi zaméry v Uzemi.

navrh zdchytného
parkovisté a ev.
doprovodna opatreni
pro zajisténi jeho vyuZiti

Dispozice zachytného parkovisté je dokladovana podrobnéjsimi podklady
v samostatné grafické priloze. Zakladni varianta nabizi rozsifeni stavajiciho
zachytného parkovisté. Usporadani parkovaci plochy a jeji napojeni na
nadrazenou komunikacni sit je dokladovéno i naslednym schématem.
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potencial navazné
vefejné hromadné

dopravy

Poloha ZP nabizi vazbu na zastdvku tramvajové dopravy ,Hranecnik”, kterou
obsluhuje ve $picce pracovniho je 24 spojl tramvajovych linek/hod vedenych
smérem k centru. Doba jizdy MHD na zastavku na okraji pési zony (zastavka

X

,Vystavisté”) je 5 minut.

Doplrovym prvkem je i nabidka trolejbusovych linek.
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potencial ndvaznych
pésich tras

Pfistupova trasa k zastavkdm MHD se napoji na jiz vybudované pési trasy.

motivacni opatieni pro | Pro zvyseni atraktivity by mély pfispét nasledujici prvky:

fidice e nabidka rychlé jizdy MHD do centra do centra bez prestupu casové
srovnatelnd s jizdou osobnim automobilem;

e adekvatni cenova politika;

e informacni kampan;

e navadéci dopravni systém;

e osvétova kampan;

objekty zazemi a Vybaveni ZP tvofi v zasadé 3 zakladni okruhy:

vybaveni parkovisté e zdakladni vybaveni - objekt pro ostrahu, socialni zafizeni, vefejné
osvétleni, oploceni, informacéni a kamerovy systém, nabijeci stanice
elektromobil(l, pujcovna jizdnich kol a jiné;

e nadstandardni vybaveni - méstsky mobiliar se zeleni, odpocivadla pro
navstévniky, potravinové automaty a jiné;

e telematickd vybavenost parkovisté -zavorovy systém, dohledovy
kamerovy systém, smyckové detektory a jiné;

Konkrétni vybaveni ZP bude upfesnéno v dalsim stupni projektové pfipravy,

podkladem pro rozhodnuti budou zkusenosti z provozu stavajicich parkovist.

analyza rizik Za nejzavaznéjsi rizika feSené lokality ZP Ize oznacit mozné zneuZivani ZP pro
odstaveni zaméstnancu blizkych firem. Z toho dlvodu je potfebné osazeni
zavorového systému. S ohledem na malou kapacitu by ale bylo
neekonomické vybavit ZP obsluhou fyzickou osobou. Proto je pfedpokladano

takové zafizeni, které umozni vyresit problém s odbavenim telefonicky.

priorita vystavby Lokalita je navrhovdna k realizaci, protoZe stavajici kapacita jiz byva

vyCerpdna. ZP je zafazeno mezi vybrané lokality ,uzsiho” vybéru.

5.4.8.3 Shrnuti

Vystavba zachytného parkovisté byla provéfovana ve dvou potencidlnich krocich. Tim prvnim je
roz$iteni souCasné¢ho parkovisté, druhym krokem je vystavba parkovisté v nové lokalité¢ pobliz
autobusové vozovny. Lokalita ,,Hrane¢nik* neni jen potencidlni pfestupni uzel na MHD pro dopravu od
Havifova a Karviné, ale i pro oblast rozvolnéné obytné zastavby Slezské Ostravy a Radvanic. Pro
obyvatelé tohoto uzemi je moZnost zaparkovani vyznamnym benefitem pro vyuziti MHD a pro rychly
navrat do mista bydliste.



S ohledem na aktualnost reSeni tohoto prostoru je doporuc¢ovano zadat zpracovani podrobnéjsi

Koncepce reseni parkovani na vuzemi Ostravy

provérovaci dokumentace a jeji projednani s organy resortu dopravy.

5.49 P+R /09, lokalita ,zst. Ostrava, Svinov*

5.4.9.1 Uvod

Zachytné parkovisté je situovano pobliz zst. Ostrava, Svinov. V soucasné dobé je nabidka stani
limitovand, v nedavné dob¢ bylo zpoplatnénim a organiza¢nimi Upravami znemoznéno parkovani na
parkovisti obchodniho aredlu Hornbach. S postupnym zkvalithovanim zelezni¢ni dopravy lze ocekéavat

dalsi nartst poptavky po zaparkovéani automobilu a pfestupu na Zelezni¢ni dopravu.

5.4.9.2 Zakladni charakteristika

progndza vyvoje dopravy

Ve vyhledu lIze s ohledem na narlst automobilizace a rlst probéhu vozidel
ocekavat dle TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy

nardst automobilové dopravy o cca 30%. Z hlediska dopravniho usporadani
Ize ocekdvat vystavbu Severniho spoje, ktery umozni vedeni ¢asti dopravy
mimo stavajici profil ul. Opavské, coz ve svém dusledku zlepsi podminky pro
pfijezd na zachytné parkovisté.

analyza spadové oblasti

Sil.1l/479 je nezastupitelnym silni¢nim tahem, ktery zajistuje napojeni Poruby
na méstsky dopravni okruh. Poloha ZP v tésném kontaktu s Zelezni¢ni
dopravou nabizi vazby automobilové a Zelezni¢ni dopravy s Sirokou nabidkou
dalkové i regionalni vefejné osobni dopravy.

analyza majetkopravnich
vztah(l vaéi pozemkdm

Vystavba zachytného parkovisté a jeho dopravniho napojeni je situovdna na
pozemcich ve vlastnictvi téchto subjektd - Statutarni mésto Ostrava a Ceskd
republika (RSD CR).

pozadavky na koordinaci

ZACHYTNE PARKOVISTE P+R/09, ZST.OSTRAVA, SVINOV

s jinymi zaméry v dzemi

Navrh ZP je nutno koordinovat s potencidlnimi zaméry na rozvoj zelezni¢ni
dopravy a s vystavbou cyklistické trasy podél ul. Opavské.

navrh zachytného

parkovisté a ev.

KRITERIUM CHARAKTERISTIKA KRITERIA doprovodnad opatfeni
pro zajisténi jeho vyuZiti
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zpracovana projektova
dokumentace

Pro ndvrh zachytného parkovisté dosud nebyl zpracovan zadny podklad,
jednd se o ideové naméty vychazejici z provedenych analyz statické dopravy
situované ve ¢tyfech moznych lokalitdch oznacenych pismeny A, B, Ca D.

kapacita zachytného
parkovisté

Kapacita parkovisté je ve zvazovanych variantach rozdilna:
e varianta A - 190 stani,
e varianta B - 110 stani,
e varianta C - 260 stani,
e varianta D - 500 stdni.

soucasna dopravni
situace

Ul. Opavska, sil.ll/479 je vyznamnym zapadovychodnim tahem, ktery plni
funkci zakladniho komunikaéniho napojeni Poruby a navazného Uzemi

méstsky dopravni okruh — ul. Maridnskohorskou a Plzeriskou. Stavajici

zatizeni v pracovnim dni dosahuje ca 45000 voz/24 hod. Lokalita zachytného

parkovisté je situovana podél jizniho okraje sil.1l/479.

na

Dispozice zachytného parkovisté je dokladovana podrobnéjsimi podklady

v samostatné grafické pfiloze. Usporadani parkovaci plochy a jeji napojeni na
nadrazenou komunikacni sit je dokladovéno i naslednymi schématy
provérujici Ctyfi teoretické lokality — lokalitu A v misté stavajiciho parkovisté v
prednadraznim prostoru v tésném kontaktu s nddrazni budovou a lokalitu B
pod estakddou ul. Opavské. Tyto dvé lokality nabizi kratké bezproblémové
pfistupy k Zelezni¢ni stanici a jsou nejperspektivnéjsi.

[
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Koncepce reseni parkovani na vuzemi Ostravy

potencial navazné Poloha ZP nabizi vazbu na Zelezni¢ni zastavku ,,Ostrava, Svinov*“.
verejné hromadné
dopravy
potencial navaznych Lokality A a B vyuZivaji stavajici chodniky. Lokalita C pfedpoklada prodlouzeni
; pésich tras stavajiciho podchodu pod trati pod vleckovymi kolejemi, ptistup do lokality D
v 2 ™ / / je predpokladan nadchodem nad trati i nad dalnici se zapojenim na jiznim
g i ; . Bt g - . ’ 7 ev, v
Dalsi dvé lokality C a D jsou situovany podél dalnice a jejich vystavba je jiz — — okraji ??Sl?dmho ‘n;‘astuplstev. — —
podmin&na vystavbou mimotroviiového piistupu na Zelezniéni zastavku. motivacni opatfeni pro | Pro zvySeni atraktivity by mély prispét ndsledujici prvky:
Parkovisté jsou napojena stavajici mimouroviiovou kfizovatkou napojujici fidice * adekvatni cenova politika;
oblast Dubi. e informacni kampan;

e navadéci dopravni systém;

e osvétova kampan;

objekty zazemi a Vybaveni ZP tvofi v zasadé 3 zakladni okruhy:

vybaveni parkovisté e zakladni vybaveni - objekt pro ostrahu, socidlni zafizeni, vefejné
osvétleni, oploceni, informacni a kamerovy systém, nabijeci stanice
elektromobild, pGjcovna jizdnich kol a jiné;

e nadstandardni vybaveni - méstsky mobiliar se zeleni, odpocivadla pro
navstévniky, potravinové automaty a jiné;

e telematicka vybavenost parkovisté -zavorovy systém, dohledovy
kamerovy systém, smyckové detektory a jiné;

Konkrétni vybaveni ZP bude upresnéno v dalSim stupni projektové pfipravy,
podkladem pro rozhodnuti budou zkusenosti z provozu stavajicich parkovist.
analyza rizik Potencialnim rizikem je u lokality C kolize se zajmy drahy, protoZe se jednd o
plochy v ochranném pasmu traté. U lokality D je problematické narocné
mimouroviové kiizeni traté a dalnice. Podle ndzoru zpracovatele je
nejperspektivné;jsi lokalita A a B. U lokality B mozna napojeni zkomplikuje
zameér cyklistické tarsy podél ul. Opavské.

priorita vystavby ZP je zafazeno mezi vybrané lokality ,,uzSiho” vybéru.

5.4.9.3 Shrnuti

Vystavba zachytného parkoviste byla provéfovana ve ¢tyfech potencidlnich lokalitach. Prvni je ndhrada
stavajiciho parkovisté pied vypravni budovou parkovacim objektem. Druhou lokalitou je prostor pod
estakadou ul.Opavské. DalSimi moznostmi je vystavba parkovist€ na terénu podél dalnice DI.
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Podminkou pro tyto dal$i varianty je vSak jiz vystavba mimouroviiové péSi piistupové trasy

Koncepce reseni parkovani na uzemi Ostravy

Z parkovisté na nastupiste.

S ohledem na aktualnost FeSeni tohoto prostoru je doporucovano zadat zpracovani podrobnéjsi

provérovaci dokumentace vybrané lokality a jeji projednani s organy resortu dopravy.

5.4.10 P+R /10, lokalita ,,zst. Ostrava, hl.n.*

5.4.10.1 Uvod

Zachytné parkovisté je situovano v prednadraznim prostoru zst.Ostrava, hl.n.. V soucasné dobé je
nabidka stani v tomto Gizemi limitovana. S postupnym zkvalitiovanim zelezni¢ni dopravy lze ocekavat

dal$i nartst poptavky po zaparkovani automobilu a pfestupu na zelezni¢ni dopravu.

5.4.10.2 Zakladni charakteristika

ZACHYTNE PARKOVISTE P+R/10, ZST.OSTRAVA, HL.N.

KRITERIUM

CHARAKTERISTIKA KRITERIA

situovani lokality

zpracovana projektova
dokumentace

Navrh zachytného parkovisté je ve fazi rozpracovani studie.

kapacita zachytného
parkovisté

Kapacita parkovisté je cca 200-250 stani.

soucasna dopravni
situace

Lokalita zachytného parkovisté je situovana v prednddraznim prostoru
s tésnou vazbou nejen na Zelezni¢ni dopravu, ale i na trolejbusovou a
tramvajovou MHD.

progndza vyvoje dopravy

Dostavba Uzemi vytvafi podminky pro jeho dostavbu v€. zvaZzovaného
umisténi muzea dopravy. V ramci pfestavby pfednadrazi je navrhovana i
vystavba dvoupodlaZni parkovaci gardZze. Navrh dopravni infrastruktury
sleduje co nejlepsi podminky pro prestup mezi jednotlivymi druhy dopravy.

analyza spadové oblasti

Zelezni¢ni stanice Ostrava hl.n. je vyznamnym cilem nejen pro obyvatele
mésta, ale i ndvaznou oblast okresu Opava a Karvina.

analyza majetkopravnich
vztah( vicéi pozemkim

Vystavba zachytného parkovisté a jeho dopravniho napojeni je situovana na
pozemcich ve vlastnictvi téchto subjektd - Statutarni mésto Ostrava a Ceska
republika.

pozadavky na koordinaci
s jinymi zaméry v dzemi

Navrh ZP je nutno koordinovat se soubézné planovanou rekonstrukci
tramvajové smycky a pfipravovanou vystavbou muzea dopravy.

navrh zachytného
parkovisté a ev.
doprovodna opatreni
pro zajisténi jeho vyuZziti

Dispozice zachytného parkovisté je dokladovdna podrobnéjsimi podklady
v samostatné grafické priloze. Usporadani parkovaci plochy a jeji napojeni na
nadrazenou komunikaéni sit je dokladovdno naslednym schématem.
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potencial navazné
verejné hromadné
dopravy

Poloha ZP nabizi vazbu na zastavku tramvajové dopravy ,Hlavni nadrazi“,
kterou obsluhuje ve $pic¢ce pracovniho je 24 spojl tramvajovych linek/hod
vedenych smérem k centru.

Doba jizdy MHD na zastavku na okraji pési zony (zastavka ,Elektra“) je 8

minut.
REramicxa
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potencial ndvaznych
pésich tras

Pristupova trasa od ZP k tramvajové zastavce ,Hlavni nadrazi““ je vedena po
rekonstruované plose prednadra’i.

motivacni opatfeni pro
fidice

Pro zvySeni atraktivity by mély pfispét nasledujici prvky:

e nabidka rychlé jizdy MHD do centra do centra bez prestupu casové
srovnatelnd s jizdou osobnim automobilem;

e adekvatni cenova politika;

e informacni kampan;

e navadéci dopravni systém;

e osvétova kampan;

objekty zazemi a
vybaveni parkovisté

Vybaveni ZP tvofi v zasadé 3 zakladni okruhy:

e zdakladni vybaveni - objekt pro ostrahu, socialni zafizeni, vefejné
osvétleni, oploceni, informacni a kamerovy systém, nabijeci stanice
elektromobil(l, ptjcovna jizdnich kol a jiné;

e nadstandardni vybaveni - méstsky mobiliaf se zeleni, odpocivadla pro
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navstévniky, potravinové automaty a jiné;
o telematicka vybavenost parkovisté -zavorovy systém, dohledovy
kamerovy systém, smyckové detektory a jiné;
Konkrétni vybaveni ZP bude upfesnéno v dalSim stupni projektové pfipravy,
podkladem pro rozhodnuti budou zkusenosti z provozu stévajicich parkovist.

analyza rizik Za nejzavazinéjsi rizika reSené lokality ZP Ize oznacit problémy, které by
znemoznily komplexni pfestavbu celého Uzemi pfednadrazi v¢. navazného
uzemi po ul.Watovy.

priorita vystavby Lokalita je navrhovana k realizaci, ndvrh je koordinovan s probihajici
prestavbou Uzemi. ZP je zafazeno mezi vybrané lokality ,uzsiho” vybéru.

5.4.10.3 Shrnuti

Zachytné parkovisté je navrhovano jako dvoupodlazni parkovaci garaz. Vystavba garaze je feSena v
ramci celkové prestavby ptrednddrazniho prostoru, jehoz soucasti by se mélo stat i Muzeum dopravy.
Névrh dopravni infrastruktury sleduje co nejlepsi podminky pro piestup mezi jednotlivymi druhy
dopravy.

5.4.11 P+R/ 11, lokalita ,,Michalkovice, ul. Ceskoslovenské armady.“

5.4.11.1 Uvod

Zachytné parkovisté je situovano podél severniho okraje sil.II/470 v blizkosti trolejbusové smycky na
ul. Ceskoslovenské armady. Jedna se o mensi parkovisté, které by mélo slouZit navaznému Uzemi
s rozvolnénou obytnou zastavbou.

5.4.11.2 Zakladni charakteristika

ZACHYTNE PARKOVISTE P+R/11, MICHALKOVICE, UL.CESKOSLOVENSKE
ARMADY

KRITERIUM CHARAKTERISTIKA KRITERIA

situovani lokality J L
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zpracovana projektova
dokumentace

Navrh zachytného parkovisté je ideovym namétem.

kapacita zachytného
parkovisté

Kapacita parkovisté je cca 50 (130) stani.

soucasna dopravni
situace

Ul. Ceskoslovenské armady, sil.Il/470 je vyznamnym tahem, ktera plni funkci
pfijezdu do centra mésta od Rychvaldu. Dopravni zatizeni v pracovnim dni
dosahuje cca 6000 voz/24 hod. Lokalita zachytného parkovisté je situovana
podél severniho okraje sil.ll/470, v blizkosti trolejbusové smycky na ul.
Ceskoslovenské armady.

progndza vyvoje dopravy

Vyhledovy narist zatizeni nema vliv na dopravni napojeni a atraktivitu
pfijezdu automobilové dopravy.

analyza spadové oblasti

Zastavka ,,Michalkovice” je lokalitou, ktera je ndstupnim prostorem MHD pro
oblast rozvolnéné obytné zastavby Slezské Ostravy a Rychvaldu. Pro ¢ast
obyvatell je mozZnost zaparkovani osobniho automobilu vyznamnym
benefitem pro vyuziti MHD a pro rychly navrat do mista bydlisté.

analyza majetkopravnich
vztah( vici pozemkdm

Vystavba zachytného parkovisté je situovana na pozemcich ve vlastnictvi
téchto subjektl - Statutarni mésto Ostrava a Asental Land s.r.o. (rezervni
plocha s kapacitou P80).

pozadavky na koordinaci
s jinymi zaméry v Uzemi

Navrh ZP neni nutno koordinovat s Zadnou soubézné planovanou stavbou.

navrh zachytného
parkovisté a ev.
doprovodna opatreni
pro zajisténi jeho vyuZziti

Dispozice zachytného parkovisté, které je situovano na ul.Kasalického pobliz
jejiho napojeni na ul. Ceskoslovenské armady, je dokladovana podrobné&;jimi
podklady v samostatné grafické priloze. Uspofadani parkovaci plochy a jeji
napojeni na nadfazenou komunikaéni sit je obsahem nasledného schématu.
V 1. etapé je predpokladana vystavba parkovacich stani podél ul. Kasalického,
ve 2. etapé je mozna vystavba samostatného parkovisté podminéna jiz
vykupem soukromych pozemka.




Koncepce reseni parkovani na uzemi Ostravy

potencial navazné
verejné hromadné
dopravy

Poloha ZP nabizi tésnou prestupni vazbu na zastavku trolejbusové dopravy
»Michalkovice” na ul. Ceskoslovenské armady, kterou obsluhuje ve

$picce pracovniho je 6 spoji/hod trolejbusovych linek vedenych smérem

k centru.

Doba jizdy MHD na zastavku na okraji pési zény (zastavka ,Huslv sad”) je 13
minut.

Maresovag

104,111
MICHALKOVICE

Blahova
N

L N

potencial navaznych
pésich tras

PFistupova trasa od ZP k trolejbusové zastavce ,,Michalkovice““ je vedena po
stdvanich chodnicich.

motivacni opatreni pro
fidice

Pro zvysSeni atraktivity by mély prispét nasledujici prvky:

e nabidka rychlé jizdy MHD do centra do centra bez prestupu casové
srovnatelnd s jizdou osobnim automobilem;

e informacéni kampanj;

e osvétova kampan;

objekty zazemi a
vybaveni parkovisté

Vybaveni ZP tvofi v zasadé 3 zakladni okruhy:

e zakladni vybaveni - objekt pro ostrahu, socidlni zafizeni, vefejné
osvétleni, oploceni, informacni a kamerovy systém, nabijeci stanice
elektromobil(i, pujc¢ovna jizdnich kol a jiné;

e nadstandardni vybaveni - méstsky mobiliaf se zeleni, odpocivadla pro
navstévniky, potravinové automaty a jiné;

e telematicka vybavenost parkovisté -zavorovy systém, dohledovy
kamerovy systém, smyckové detektory a jiné;

Konkrétni vybaveni ZP bude upfesnéno v dalSim stupni projektové pfipravy,

podkladem pro rozhodnuti budou zkusenosti z provozu stavajicich parkovist.

analyza rizik

Za nejzavaznéjsi rizika resSené lokality ZP lIze vyuzivani ZP jinou skupinou
uzivatel(, neZ tou, pro kterou by bylo vybudovano.

priorita vystavby

Lokalita je neni zafazena mezi vybrané lokality , uzsiho” vybéru. Muze vsak
byt ,,pilotnim projektem* pro vystavbu obdobnych mensich parkovist
urcenych pro obyvatele rozvolnéné obytné zastavby.

uzemi je moznost zaparkovani vyznamnym benefitem pro vyuziti MHD a pro rychly névrat do mista
bydliste.

55 PODROBNEJSi CHARAKTERISTIKA ZACHYTNYCH PARKOVIST TYPU
P+G

5.5.1 P+G /01, lokalita ,ul. Porazkova, estakada Ceskobratrska“

5.5.1.1 Uvod

Zachytné parkovisté je situovano podél ul. Porazkové, ktera spolu s ul. Ceskobratrskou, Sokolskou,
Pivovarskou a K Trojhali tvofi distribu¢ni okruh po obvodu historického centra. Parkovisté je urceno
nezpevnéné plochy pod estakddou ul. Ceskobratrské a zhodnocuje tak jinak nevyuZitelné uzemi.
Zachytné parkovisté se nachazi na okraji historického jadra, jehoz stavajici nabidka parkovacich ploch
bude ve vyhledu dostavbou tady proluk zasadné redukovéana. Vystavba tohoto parkovisté prispéje
k eliminaci poklesu nabidky parkovacich ploch v centru. Z hlediska dopravniho napojeni umoziuje
lokalita ptfimé napojeni na nadfazenou sit’ bez zbyte¢ného prijezdu historickym centrem.

5.5.1.2 Zakladni charakteristika

ZACHYTNE PARKOVISTE P+G/01, UL.PORAZKOVA, ESTAKADA

CESKOBRATRSKA
KRITERIUM CHARAKTERISTIKA KRITERIA
situovani lokality A\ S (/% N %
- M~ £ "G L) % 1
i oA Mo, " . A
P A 2 7 = 3
£ ::,\0‘1’" ,/(;//”"f"'f’ (\“}? K Qﬁ&/é,“\ 3
ER ;1',""’,’-"':*"‘,'_"‘8,’;5 8 MORAVSKA A
i e OSTRAVA W] _P+G /01
'."'",’ 647 W A
St A Lk [
Vi 3 & : et L S8
(o a & \ %
ﬁ (\"5'? ; ! 6\‘ %
&
4""}? ‘9&3 zoc iz 28. ﬁ“na N
o’ A\’/OL % \ KAROLINA%, A
> @ % DTN ot \ '7Ka,%7
& o . wbl

zpracovana projektova
dokumentace

Pro ndvrh zachytného parkovisté je v souc¢asné dobé rozpracovana
dokumentace pro Uzemni fizeni.

kapacita zachytného
parkovisté

Kapacita parkovisté je 158 stani

soucasna dopravni Ul. Ceskobratrska, sil.ll/479 je vyznamnym zdpado-vychodnim tahem, ktery

Vystavba zachytného parkovisté v lokalité ,,Michalkovice, ul. Ceskoslovenské armady* je uréena

5.4.11.3 Shrnuti

situace

tvofi severni hranu historického jddra mésta, propojuje ul.Misteckou a
ul.Bohuminskou, stavajici ztizeni v pracovnim dni dosahuje cca 28000 voz/24
hod. Lokalita zachytného parkovisté je situovana pod estakadou ul.
Ceskobratrské a zhodnocuje tak jinak nevyuzitelné plochy.

piedevSim pro oblast rozvolnéné obytné zastavby Slezské Ostravy a Rychvaldu. Pro obyvatelé tohoto
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Koncepce reseni parkovani na uzemi Ostravy

progndza vyvoje dopravy

Ve vyhledu Ize s ohledem na narlst automobilizace a rlst probéhu vozidel
ocekavat dle TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy

narlst automobilové dopravy o cca 30%. S ohledem na moZnost obsluhy
plochy ZP i z ul.Porazkové bude pfijezd na parkovisté vidy zajistén.

analyza spadové oblasti

Silni¢ni tah 11/479 nabizi atraktivni trasu pro pfijezd IAD z nejvétsich sidel
regionu, zejména Havitov, Frydek — Mistek, Opava do centra Ostravy. Poloha
ZP v blizkosti centra pfedstavuje potencialni zaparkovani pro navstévniky
centra v oblasti Nové radnice a to i z fad obyvatel Ostravy.

analyza majetkopravnich
vztah( vaci pozemkim

Vystavba zachytného parkovisté a jeho dopravniho napojeni je situovana na
pozemcich ve vlastnictvi téchto subjektl - Statutarni mésto Ostrava a
Moravskoslezsky kraj.

pozadavky na koordinaci
s jinymi zdméry v Uzemi

Navrh ZP je nutno koordinovat s vyhledovym vyuzitim navazné ploch jiz
nefunkéniho arealu Bauhaus.

navrh zachytného
parkovisté a ev.
doprovodna opatreni
pro zajisténi jeho vyuziti

Dispozice zachytného parkovisté vyuziva stavajici zpevnénou plochu pod
estakadou.

Dopravni napojeni je zajisténo prostfednictvim stavajici mistni komunikace U
elektrarny. Druhé napojeni je pres stavajici parkovisté jiz nefunkcniho aredlu
Bauhaus.

potencidl ndavaznych
pésich tras

Poloha ZP nabizi pohodiné a bezpecné pristupové pési trasy do centra.

motivacni opatieni pro
fidice

Pro zvyseni atraktivity by mély prispét nasledujici prvky:
e nabidka kratké pési pristupové trasy od ZP do centra;
e informacni kampan;

e navadéci dopravni systém;

e osvétova kampan;

objekty zazemi a
vybaveni parkovisté

Vybaveni ZP tvofi v zasadé 3 zakladni okruhy:

e zdakladni vybaveni - objekt pro ostrahu, socialni zafizeni, vefejné
osvétleni, oploceni, informacni a kamerovy systém, nabijeci stanice
elektromobil(i, ptjc¢ovna jizdnich kol a jiné;

e nadstandardni vybaveni - méstsky mobiliat se zeleni, odpocivadla pro
navstévniky, potravinové automaty a jiné;

o telematicka vybavenost parkovisté -zavorovy systém, dohledovy
kamerovy systém, smyckové detektory a jiné;

Konkrétni vybaveni ZP bude upfesnéno v dalSim stupni projektové pfipravy,

podkladem pro rozhodnuti budou zkusenosti z provozu stavajicich parkovist.
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analyza rizik Za nejzavaznéjsi rizika reSené lokality ZP Ize oznacit jeji vyhledové omezeni
dopravniho napojeni v dlsledku urbanizace navaznych ploch, jedna se ale jen
o velmi malé riziko. Pokud vlivem dostavby dojde k zaboru stavajici
parkovisté jiz nefunkéniho aredlu Bauhaus, bude mozno s ohledem na
zredukovanou malou kapacitu zrusit stavajici obsluhu ZP fyzickou osobou a
nahradit ji zdvorovym systémem s pfipadnym mimoradnym odbavenim
telefonicky.

priorita vystavby Plocha vykazuje vysokou miru atraktivity. ZP je zafazeno mezi vybrané
lokality ,,uzSiho” vybéru.

5.5.1.3 Shrnuti

Parkovisté nabizi idedlni dopravni napojeni bez zavleku do vnitini oblasti centra. Na oblast centra je
napojeno stavajicimi chodniky. Zachytné parkovisté navazuje na stavajici parkovisté byvalého areédlu
Bauhaus, coz kapacitu zachytného parkovisté zvysSuje.

5.5.2 P+G /02, lokalita ,,ul. Bohuminska, estakada Ceskobratrska“

5.5.2.1 Uvod
Zachytné parkovisté je situovano podél ul. Bohuminské, kterd je komunikaci méstského dopravniho

Michalkovické. Parkovi§té vyuZiva nezpevnéné plochy pod estakadou ul. Ceskobratrské a zhodnocuje
tak jinak nevyuzitelné tzemi. Zachytné parkovist¢ se nachdzi na okraji historického jadra, jehoz
stavajici nabidka parkovacich ploch bude ve vyhledu dostavbou fady proluk redukovana. Rekonstrukce
a dostavba tohoto parkovisté piispéje k eliminaci poklesu nabidky parkovacich ploch v centru.
Z hlediska dopravniho napojeni umoziuje lokalita pfimé napojeni na nadfazenou sit’ bez zbytecného
prijezdu historickym centrem.

5.5.2.2 Zakladni charakteristika

ZACHYTNE PARKOVISTE P+G/02 UL. BOHUMINSKA, ESTAKADA

CESKOBRATRSKA
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Koncepce reseni parkovani na vuzemi Ostravy

zpracovana projektova
dokumentace

Pro ndvrh zachytného parkovisté byl zpracovan pouze ideovy namét v ramci
této dokumentace.

kapacita zachytného
parkovisté

Kapacita parkovisté je cca 330 stani v lokalitach vychodné ul.Bohuminské.

soucasna dopravni
situace

Ul. Bohuminska, sil.ll/477 je vyznamnym severo-jiznim tahem, ktery je trasou
méstského dopravniho okruhu, stavajici ztizeni v pracovnim dni dosahuje cca
17000 az 25000 voz/24 hod. Lokalita zachytného parkovisté je situovana
podél vychodniho okraje sil.ll/477.

progndza vyvoje dopravy

Ve vyhledu Ize s ohledem na narUst automobilizace a rlst probéhu vozidel
ocekavat dle TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy
narlst automobilové dopravy o cca 30%.

analyza spadové oblasti

Silni¢ni tah 11/477 nabizi atraktivni trasu pro pfijezd IAD z nejvétsich sidel
regionu, zejména Havitov, Frydek - Mistek do centra Ostravy. Poloha ZP

v blizkosti centra predstavuje potencialni zaparkovani pro navstévniky centra
v oblasti Nové radnice.

analyza majetkopravnich
vztah( vici pozemkim

Vystavba zachytného parkovisté a jeho dopravniho napojeni je situovana na
pozemcich ve vlastnictvi téchto subjektl - Statutarni mésto Ostrava a
Moravskoslezsky kraj.

pozadavky na koordinaci
s jinymi zaméry v izemi

Navrh ZP je nutno koordinovat se zdmérem na zahloubeni ul.Bohuminské.

navrh zachytného
parkovisté a ev.
doprovodna opatreni
pro zajisténi jeho vyuZiti

Dispozice zachytného parkovisté je ideovym nameétem. ZP vyuziva stavajici

zpevnénou plochu pod estakadou.
L W J

elektrarny. Pro zlepSeni pfijezdu ze sméru od jihu je navrhovano vybudovani
jednosmérné propojovaci komunikace z odbocovaciho pruhu na rampé v JV
kvadrantu do této mistni komunikace pro zajisténi pohodIného a rychlého

pfijezdu od jihu. Druhou mozZnosti dokladovanou ve schématech je napojeni
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»pravymi oblouky” na ul.Bohuminskou.
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V situacnim schématu je dokladovdna i moZnost vyuziti ploch pod estakadou
podél zapadni hrany ul.Bohuminské. Toto vyuzZiti neni v sou¢asné dobé
povazovano za aktudlni, protoZe se jedna o zajmovou oblast potencidlni
dostavby nabtezi, kterd ma pfimou vazbu na t.c. provéfovanou moznost
zahloubeni ul.Bohuminské. Tyto plochy je doporu¢eno vymezit pro pokryti

potfeb statické dopravy této nové zastavby.

potencial ndvaznych
pésich tras

Poloha ZP nabizi pohodIné a bezpecné pristupové pési trasy po dvou pésich
lavkach pres Ostravici a to u Nové radnice a u Krajského soudu.

motivacni opatfeni pro
fidice

Pro zvySeni atraktivity by mély pfispét nasledujici prvky:
e nabidka kratké pési pristupové trasy od ZP do centra;
e informacni kampan;

e navadéci dopravni systém;

e osvétova kampani;

objekty zazemi a
vybaveni parkovisté

Vybaveni ZP tvofi v zasadé 3 zakladni okruhy:

e zdakladni vybaveni - objekt pro ostrahu, socialni zafizeni, vefejné
osvétleni, oploceni, informacni a kamerovy systém, nabijeci stanice
elektromobild, pljcovna jizdnich kol a jiné;

e nadstandardni vybaveni - méstsky mobiliaf se zeleni, odpocivadla pro
navstévniky, potravinové automaty a jiné;

e telematicka vybavenost parkovisté -zavorovy systém, dohledovy
kamerovy systém, smyckové detektory a jiné;

Konkrétni vybaveni ZP bude upfesnéno v dalSim stupni projektové pfipravy,

podkladem pro rozhodnuti budou zkusenosti z provozu stévajicich parkovist.

analyza rizik

Za nejzavaznéjsi rizika reSené lokality ZP Ize oznacit jeji omezené moZnosti
dopravniho napojeni. Navrhované Upravy by tento handicap ¢astecné
eliminovaly. S ohledem na malou kapacitu by ale bylo neekonomické vybavit
ZP obsluhou fyzickou osobou. Proto je pfedpokladdno takové zafizeni, které
umozni vyresit problém s odbavenim telefonicky.

priorita vystavby

Podminkou pro zvyseni atraktivity bude dofeseni provoznich podminek pro
odstavovani pod mostnim objektem, ktery je t.C. teprve rekonstruovan a
zlepSeni dopravniho napojeni. Toto ZP neni zafazeno mezi vybrané lokality
»uzsiho” vybéru.




Koncepce reseni parkovani na uzemi Ostravy

5.5.2.3 Shrnuti

Parkovisté vyuziva stavajici zpevnénou plochu pro estakadou, ktera je rozsifena o plochu v oku rampy
v JV kvadrantu. Na oblast centra je napojeno stavajicimi chodniky smérujicimi na lavky ptes Ostravici
v oblasti Komenského sadti a u Krajského soudu. Do rekonstrukce estakady ul.Ceskobtratrské se
bohuzel nepodafilo prosadit rozsiieni sluzebnich chodnikii na stavajici estakad¢ na tkor jizdnich pruht,
coz by jesté zvysilo atraktivitu piistupu péSich na parkovisté¢ podél ul.Bohuminské. Pro zlepSeni
piijezdu na zachytné parkovisté je navrzena lokalni Uprava umoznénim odboceni zrampy v JZ
kvadrantu ev. napojenim ,,pravymi oblouky* na ul. Bohuminskou.

S ohledem na aktualnost FeSeni tohoto prostoru je doporucovano zadat zpracovani podrobnéjsi
provérovaci dokumentace a jeji projednani s organy resortu dopravy.

5.5.3 P+G/ 03, lokalita ,,Tatran“

5.5.3.1 Uvod

Zachytné parkovisté je situovano podél ul. Mistecké, sil.I/56, ktera je vyznamnym severojiznim tahem
podchycujicim zapadni komunikacni vstupy do centra mésta. Parkovaci objekt je situovan v misté
stavajiciho parkovisté podél severni hrany sportovni haly. Navrhovany objekt se nachazi na okraji
historického jadra, jehoz stavajici nabidka parkovacich ploch bude ve vyhledu dostavbou fady proluk
redukovana. Vystavba tohoto objektu pfispéje k eliminaci poklesu nabidky parkovacich ploch v centru.
Z hlediska dopravniho napojeni vSak lokalita umoznuje pouze omezené napojeni na nadfazenou sit,
které je dano ptestavbou ul.Cingrovy na profil smérové délené ctyipruhové komunikace.

5.5.3.2 Zakladni charakteristika

ZACHYTNE PARKOVISTE P+G/03, TATRAN
KRITERIUM CHARAKTERISTIKA KRITERIA
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zpracovana projektova | Pro navrh zachytného parkovisté byla zpracovana provérovaci studie.
dokumentace
kapacita zachytného Kapacita parkovisté je cca 270 stani
parkovisté
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soucasna dopravni
situace

Ul. Mistecka, sil.I/56 je vyznamnym severo-jiznim tahem vedenym v koridoru
Krnov — Opava — Hlucin — Ostrava — Frydek-Mistek, stavajici ztizeni

v pracovnim dni dosahuje ca 35000 voz/24 hod. Lokalita zachytného
parkovisté je situovana podél vychodniho okraje sil.l/56.

progndza vyvoje dopravy

Ve vyhledu lIze s ohledem na narlst automobilizace a rlst probéhu vozidel
ocekavat dle TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy

narlst automobilové dopravy o cca 30%. Z hlediska dopravniho usporadani
Ize ocekdvat kompletaci tohoto tahu rekonstrukci Useku ul. Mistecké mezi ul.
Ceskobratrskou a 28.fijna na profil smérové délené ¢tyfpruhové komunikace.
Kapacitné sil.l/56 vyhledovym zatézim vyhovuje a umozni plynuly pfijezd do
centra Ostravy.

analyza spadové oblasti

Spolu s vazbou na sil.l/11 a 1I/647 (komunikace méstského dopravniho
okruhu) nabizi tah I/56 atraktivni trasu pro pfijezd IAD z nejvétsich sidel
regionu - Opava, Hlucin, Frydek - Mistek do centra Ostravy. Poloha ZP

v blizkosti centra pfedstavuje potencialni zaparkovani nejen pro navstévniky
centra, ale i ndvstévniky smérujici do vybavenosti v oblasti Méstské
nemocnice Ostrava

analyza majetkopravnich
vztah( vaéi pozemkdm

Vystavba zachytného parkovisté a jeho dopravniho napojeni je situovdna na
pozemcich ve vlastnictvi téchto subjektl - Statutarni mésto Ostrava a
Moravskoslezsky kraj.

pozadavky na koordinaci
s jinymi zaméry v dzemi

Navrh ZP je nutno koordinovat rekonstrukci Useku ul. Mistecké mezi ul.
Ceskobratrskou a 28.fijna na profil smérové délené ¢tyFpruhové komunikace.

navrh zdchytného
parkovisté a ev.
doprovodna opatreni
pro zajisténi jeho vyuZziti

Dispozice zachytného parkovisté je ideovym namétem. ZP vyuzZiva stavajici
zpevné

komunikace Nemocnicni. Pro zlepsSeni ptijezdu ze sméru od jihu je
navrhovano vybudovani propojovaci komunikace do zachytného parkovisté
v oblasti Frydlantskych most(.

potencial ndvaznych
pésich tras

Poloha ZP nabizi pohodIné a bezpecné pristupové pési trasy do centra a to
podchodem pod trati v koridoru ul. Stodolni pro smér do centra, pfipadné
podchodem pod rekonstruovanou ul. Misteckou pro smér nemocnice.
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motivacni opatfeni pro | Pro zvySeni atraktivity by mély prispét nasledujici prvky:

fidice o nabidka kratké pési pristupové trasy od ZP do centra;

e informacni kampani;

e navadéci dopravni systém;

e osveétova kampan;

objekty zazemi a Vybaveni ZP tvofi v zdsadé 3 zakladni okruhy:

vybaveni parkovisté e zakladni vybaveni - objekt pro ostrahu, socidlni zafizeni, vefejné
osvétleni, oploceni, informacni a kamerovy systém, nabijeci stanice
elektromobild, pGjcovna jizdnich kol a jiné;

e nadstandardni vybaveni - méstsky mobilidf se zeleni, odpocivadla pro
navstévniky, potravinové automaty a jiné;

e telematicka vybavenost parkovisté -zavorovy systém, dohledovy
kamerovy systém, smyckové detektory a jiné;

Konkrétni vybaveni ZP bude upfesnéno v dalsim stupni projektové ptipravy,

podkladem pro rozhodnuti budou zkusenosti z provozu stavajicich parkovist.

analyza rizik Za nejzavaznéjsi rizika reSené lokality ZP Ize oznacit mozné problémy

s kapacitnim napojenim tak velkého objektu na nadrazenou komunikacni sit.

Otazkou je i to, jaké budou redlné moznosti napojeni po stabilizaci

vysledného reseni pfestavby ul.Cingovy, kde je t.¢. provéfovana moznost

zahloubeni i alespon ¢aste¢ného zakryti.

priorita vystavby S ohledem na problematické napojeni neni toto ZP zafazeno mezi vybrané
lokality ,,uzSiho” vybéru.

5.5.3.3 Shrnuti

Parkovisté vyuziva stavajici zpevnénou plochu u sportovni haly. Jedna se o potencialni lokalitu, jejiz
realizace neni na potadu dne. Je totiz otazkou, jaka bude moznost dopravniho napojeni po rekonstrukci
ul.Cingrovy, jejiz konecna podoba je t.€. stale ve fazi projednavani - je posuzovadna moznost zahloubeni
trasy sil.I/56 ¢i alespon jeji zakryti. Dosud sledované napojeni je ptredpokladano podjezdem
prodl.ul.Nemocni¢ni pod ul.sil.I/56. Druhou eventualitou je obsluha z plochy zachytného parkovisté
Vv lokalité Frydlantské mosty. Na oblast centra je parkovisté napojeno pé&si trasou v koridoru Stodolni —
Nemocni¢ni s podchodem pod Zelezni¢ni trati.

5.5.4 P+G/ 04, lokalita ,,ul. Mistecka, Frydlantské mosty*“

5.5.4.1 Uvod

Zachytné parkovisté je situovano podél ul. Mistecké, sil.I/56, kterd je vyznamnym severojiznim tahem
podchycujicim zapadni komunikaéni vstupy do centra mésta. Plocha je situovana v oku mimouroviové
ktizovatky ul.Mistecka, sil.I/56 x 28.fijna, sil.Il/479, kterd jiz je vyuZivana pro parkovéani a je v ni
umisténa i CS PHM. misté stavajiciho parkovi§té podél severni hrany sportovni haly. Plocha se nachazi
na okraji historického jadra, jehoZ stavajici nabidka parkovacich ploch bude ve vyhledu dostavbou fady
proluk redukovana. Rekonstrukce a dostavba této plochy objektu pfispéje k eliminaci poklesu nabidky
parkovacich ploch v centru. Z hlediska dopravniho napojeni vyzaduje lokalita rekonstrukei souc¢asného
nestandardniho napojeni s cilem zvysit bezpe¢nost provozu.
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5.5.4.2 Zakladni charakteristika

ZACHYTNE PARKOVISTE P+G/04, UL.MISTECKA, FRYDLANTSKE MOSTY

KRITERIUM CHARAKTERISTIKA KRITERIA
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zpracovana projektova
dokumentace

Pro navrh zachytného parkovisté byl zpracovan pouze ideovy namét
v ramci této dokumentace.

kapacita zachytného
parkovisté

Kapacita parkovisté po Upravé a po rozsifeni je cca 288 stani, ve varianté
s parkovacim objektem je kapacita cca 446 stani

soucasna dopravni
situace

Ul. Mistecka, sil.I/56 je vyznamnym severo-jiznim tahem vedenym

v koridoru Krnov — Opava — Hluéin — Ostrava — Frydek-Mistek, stavajici
ztizeni v pracovnim dni dosahuje ca 35000 voz/24 hod. Lokalita
zachytného parkovisté je situovana podél vychodniho okraje sil.l/56.

progndza vyvoje dopravy

Ve vyhledu lIze s ohledem na narlst automobilizace a rist probéhu
vozidel o¢ekdvat dle TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy
narlst automobilové dopravy o cca 30%. Z hlediska dopravniho
usporadani lze ofekavat kompletaci tohoto tahu rekonstrukci dseku ul.
Mistecké mezi ul. Ceskobratrskou a 28.fijna na profil smérové délené
¢tyfpruhové komunikace. Kapacitné sil.l/56 vyhledovym zatézim
vyhovuje a umozni plynuly pfijezd do centra Ostravy.

analyza spadové oblasti

Spolu s vazbou na sil.I/11 a 11/647 (komunikace méstského dopravniho
okruhu) nabizi tah 1/56 atraktivni trasu pro ptijezd IAD z nejvétsich sidel
regionu - Opava, Hlucin, Frydek - Mistek do centra Ostravy. Poloha ZP
v blizkosti centra pfedstavuje potencialni zaparkovani nejen pro
navstévniky centra, ale i ndvstévniky smérujici do vybavenosti na
pfijezdu do centra v oblasti Domu kultury, Krajského uUradu a
administrativniho komplexu Tieto Towers.

analyza majetkopravnich
vztah(l vacéi pozemkdm

Vystavba zachytného parkovisté a jeho dopravniho napojeni je situovdna
na pozemcich ve vlastnictvi téchto subjektl - Statutarni mésto Ostrava a
Moravskoslezsky kraj.

pozadavky na koordinaci
s jinymi zaméry v izemi

Navrh ZP neni nutno koordinovat s Zddnou vyhledovou stavbou.

navrh zachytného
parkovisté a ev.
doprovodna opatreni
pro zajisténi jeho vyuZiti

Dispozice zachytného parkovisté je dokladovdna podrobnéjsimi
podklady v samostatné grafické ptiloze. Navrh sleduje dostavbu
stdvajicich zpevnénych ploch pro maximalizaci vyutziti vnitfniho prostoru
oka rampy MUK. Stavajici dopravni napojeni vykazuje zasadni
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nedostatky, které umocnuji i omezené rozhledy neudrZzovanou kefovou
vysadbou. MoZnym feSenim je prestavba soucasného napojeni do ramp
MUK. Jedna se ale o feseni, jez vyZaduje ze strany DI PCR a RSD CR a KU
MSK akceptaci situovéani rekonstruované kiizovatky na rampé MUK. Toto
upravené feseni, kterd jiz eliminuje stavajici nebezpecné levé odboceni
z vedlejsi komunikace je obsahem dalsiho schématu.

=3 — X

Wi 2 » L -

Pokud ani tato Uprava nebude redlnd, bude nutno ponechat ,nulové
feSeni“ a na stavajici plose vymezit potrebny prljezd a zlepsit alespon
rozhledy v mistech napojeni na rampy.

Wil Lz

Bez ohledu na vyse uvedené varianty dopravniho napojeni byla pro
doporucéovanou verzi Upravy stavajiciho napojeni zpracovany i verze
s parkovacim objektem, kterd maximalizuje kapacitu zachytného
parkovisté.
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potencidl ndvaznych UzZivatelim ZP budou sloufzit stavajici pristupové trasy na ul.28.fijna a
pésich tras Stodolni.

motivacni opatfeni pro | Pro zvyseni atraktivity by mély prispét nasledujici prvky:

fidice e nabidka kratké pési pfistupové trasy od ZP do centra a
k administrativnim komplexdm podél ul.28.fijna a k Tieto Towers;

e informacni kampan;

e navadéci dopravni systém;

e osvétova kampan;

objekty zazemi a Vybaveni ZP tvofi v zasadé 3 zakladni okruhy:

vybaveni parkovisté e zdakladni vybaveni - objekt pro ostrahu, socialni zafizeni, vefejné
osvétleni, oploceni, informacni a kamerovy systém, nabijeci stanice
elektromobild, pljcovna jizdnich kol a jiné;

e nadstandardni vybaveni - méstsky mobiliat se zeleni, odpocivadla
pro navstévniky, potravinové automaty a jiné;

e telematicka vybavenost parkovisté -zavorovy systém, dohledovy
kamerovy systém, smyckové detektory a jiné;

Konkrétni vybaveni ZP bude upfesnéno v dalSim stupni projektové

pfipravy, podkladem pro rozhodnuti budou zkuSenosti z provozu

stavajicich parkovist.

analyza rizik Za nejzavaznéjsi rizika reSené lokality ZP Ize oznacit problematické
dopravni napojeni a nutnost jeho Upravy, ktera zohledni oploceni ZP a
oddéleni rezimu provozu i ZP a CS PHM.

priorita vystavby Lokalita je navrhovana k realizaci, vystavbou bude feSena zejména
problémova oblast v okoli arealu Tieto Towers. ZP je zafazeno mezi

vybrané lokality ,,uz$iho” vybéru.

5.5.4.3 Shrnuti

Parkovisté vyuziva stavajici zpevnénou plochu v oku ramp MUK v SV a JV kvadrantu. Stavajici
dopravni napojeni je dle ndzoru zpracovatele nutno upravit, tak aby byly splnény elementarni
pozadavky na zajiSténi bezpecnosti. Pii jejich projednavani bude rozhodujici vysledné stanovisko DI
PCR, RSaD CR a MSK, jehoz zavéry nelze predpovidat. Upravy napojeni je doporutovano
koordinovat se zdmérem piestavby ul.Cingrovy na profil smérové délené ¢tyipruhové komunikace. Na
oblast centra je parkovi$té napojeno pé&si trasou v koridoru Stodolni — Nemocni¢ni s podchodem pod
zelezni¢ni trati a chodniky v koridoru ul.28.fijna.

S ohledem na aktualnost FeSeni tohoto prostoru je doporucovano zadat zpracovani podrobnéjsi
provérovaci dokumentace a jeji projednani s organy resortu dopravy.
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5.5.5 P+G/ 05, lokalita ,,Smetanovo nam.“

5.5.5.1 Uvod
Zachytné parkovisté je situovano podél ul. Na Karoling, ktera navazuje na distribu¢ni okruh po obvodu
historického centra. Parkovisté¢ vyuziva t.¢ nezpevnéné plochy pod naspem ul.Na Karolin¢ a
zhodnocuje tak jinak nevyuzitelné uzemi. Fungovani zachytného parkovisté je vSak ¢asové omezeno,
nebot’ se jedné o rozvojovou plochu centra.

5.5.5.2 Zakladni charakteristika

ZACHYTNE PARKOVISTE P+G/05, SMETANOVO NAM.

KRITERIUM CHARAKTERISTIKA KRITERIA
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zpracovana projektova | Pro navrh zachytného parkovisté byl zpracovan investi¢ni zamér.
dokumentace

kapacita zachytného Kapacita parkovisté je cca 220 stani

parkovisté

soucasna dopravni Lokalita je v souc¢asné dobé situovana po naspem ul.Na Karoling, sil.lll,tridy.
situace Jedna se o plochu nachazejici se mezi objektem Moravskoslezského divadla a

rozvojovou plochou Karoliny, ktera je ve vyhledu urcena k urbanizaci.
Dopravni napojeni je z ul.Na Karoliné, ktera vykazuje ze sméru od ul.
Frydecké intenzity cca 11000 voz/24 hod.

progndza vyvoje dopravy| Dopravni napojeni musi zohlednit rozvojové zaméry v Uzemi, u této lokality
neni dopravni zatizeni podstatné. Potencial uZivatell se rekrutuje
z komunikacniho vstupu z ul. Mistecké a ul. Frydecké.

analyza spadové oblasti | Ul. Na Karoliné napojenim na ul. Misteckou a ul. Frydeckou nabizi atraktivni
trasu pro prijezd IAD z nejvétsich sidel regionu, zejména Havitov, Frydek -
Mistek do centra Ostravy i pro obyvatele nejvétSich obvod( mésta Ostravy —
Poruba a Jizni mésto. Poloha ZP v blizkosti centra pfedstavuje potencialni
zaparkovani pro navstévniky historického centra.

analyza majetkopravnich| Vystavba zachytného parkovisté a jeho dopravniho napojeni je situovana na
vztah vici pozemklm | pozemcich ve vlastnictvi Statutarniho mésta Ostrava.

pozadavky na koordinaci | Navrh ZP je pouze docasnym feSenim, jehoz funkce je limitovana planovanou
s jinymi zdméry v Uzemi | urbanizaci Uzemi centra.
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navrh zachytného
parkovisté a ev.
doprovodna opatreni
pro zajisténi jeho vyuZziti

Dispozice zachytného parkovisté vyuziva stavajici nezpevnéné Ci ¢astecné
zpevnéné nefunkéni plochy podél ul.Na Karoliné. Navrh je obsahem
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Dopravni napojeni je zajisténo prostfednictvim stavajici komunikace ul.Na

Karoliné.

potencial ndvaznych
pésich tras

Poloha ZP nabizi vyuziti stavajicich pristupovych pésich tras.

motivacni opatteni pro
fidice

Pro zvySeni atraktivity by mély pfispét nasledujici prvky:
e nabidka kratké pési pristupové trasy od ZP do centra;
e informacni kampan;

e navadéci dopravni systém;

e osvétova kampan;

objekty zazemi a
vybaveni parkovisté

Vybaveni ZP tvofi v zasadé 3 zakladni okruhy:

e zakladni vybaveni - objekt pro ostrahu, socidlni zafizeni, vefejné
osvétleni, oploceni, informacni a kamerovy systém, nabijeci stanice
elektromobild, pljc¢ovna jizdnich kol a jiné;

e nadstandardni vybaveni - méstsky mobiliar se zeleni, odpocivadla pro
navstévniky, potravinové automaty a jiné;

e telematickd vybavenost parkovisté -zavorovy systém, dohledovy
kamerovy systém, smyckové detektory a jiné;

Konkrétni vybaveni ZP bude upfesnéno v dalSim stupni projektové pfipravy,

podkladem pro rozhodnuti budou zkusenosti z provozu stavajicich parkovist.

analyza rizik

Za nejzavaznéjsi rizika reSené lokality ZP Ize oznacit jeji asové omezené
vyuziti dik tomu, Ze se jedna o prestavbovou plochu centra.

priorita vystavby

S ohledem na ¢asové omezeni funkce neni toto ZP zafazeno mezi vybrané
lokality ,,uzSiho” vybéru.
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5.5.5.3 Shrnuti

Parkovisté je na oblast

centra napojeno stavajicimi chodniky. Zachytné

parkoviSté navazuje na

stavajici parkoviste v plose pobliz divadla o objektu divadelnich dilen. Jeho funkce je Casové omezena.

5.5.6 P+G /06, lokalita ,,ul. Svabinského*

5.5.6.1 Uvod

Zachytné parkoviité je situovano podél ul. Porazkové, ktera spolu s ul. Ceskobratrskou, Sokolskou,
Pivovarskou a K Trojhali tvoti distribuéni okruh po obvodu historického centra. Parkovisté vyuziva
nezastavéné plochy. Zachytné parkovisté se nachdzi na okraji historického jadra, jehoz stavajici
nabidka parkovacich ploch bude ve vyhledu dostavbou fady proluk redukovana. Vystavba tohoto
parkovisté pfisp&je k eliminaci poklesu nabidky parkovacich ploch v centru. Z hlediska dopravniho
napojeni umoznuje lokalita pfimé napojeni na nadfazenou sit’ bez zbyte¢ného prijjezdu historickym

centrem.
5.5.6.2 Zakladni charakteristika
ZACHYTNE PARKOVISTE P+G/06 UL. SVABINSKEHO
KRITERIUM CHARAKTERISTIKA KRITERIA
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zpracovana projektova
dokumentace

Pro ndvrh zachytného parkovisté byl zpracovan pouze ideovy namét v ramci
této dokumentace. S ohledem na charakter Uzemi se jako nejvhodnéjsi jevi
vystavba parkovaciho objektu.

kapacita zachytného
parkovisté

Kapacita parkovaciho objektu je cca 150 - 200 stani.

soucasna dopravni
situace

Lokalita se nachazi podél ul.Porazkové, ktera plni funkci obvodové
komunikace centra propojujici jednotlivé zapadni komunikaéni vstupy do
centra, ul.28.¥jna a ul.Ceskobratrskou s celkovym zatizenim vice jak 50000
voz/24 hod. Lokalita zachytného parkovisté je situovana podél vychodniho
okraje ul.Porazkové na konci uslepené obsluzné vétve ul.Svabinského.

progndza vyvoje dopravy

Ve vyhledu lze s ohledem na narUst automobilizace a rlst probéhu vozidel
ocekavat dle TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy
narlst automobilové dopravy o cca 30%.

analyza spadové oblasti

Ul. Porazkova napojenim na ul. Misteckou, Ceskobratrskou a ul. Frydeckou
nabizi atraktivni trasu pro pfijezd IAD z nejvétSich sidel regionu, zejména
Havifov, Frydek - Mistek do centra Ostravy i pro obyvatele nejvétsich obvod(
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mésta Ostravy — Poruba a Jizni mésto. Poloha ZP v blizkosti centra
predstavuje potencialni zaparkovani pro navstévniky historického centra.

analyza majetkopravnich
vztah(l vacéi pozemkdm

Vystavba zachytného parkovisté a jeho dopravniho napojeni je situovana na
pozemcich ve vlastnictvi téchto subjektl - Statutarni mésto Ostrava a
pravnickd osoba.

pozadavky na koordinaci
s jinymi zaméry v izemi

Navrh ZP neni nutno koordinovat s Zddnou vyhledovou stavbou.

navrh zachytného
parkovisté a ev.
doprovodna opatreni
pro zajisténi jeho vyuZziti

Dispozice zachytného parkovisté je ideovym namétem. V pripadé 4
podlazniho objektu se kapacita zvysi na cca 200 sta’n
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Dopravni napojeni je zajisténo prostrednictvim stdvajici stykové kfizovatky na
ul.Svabinského plnici funkci uliéni rampy k¥izovatky ul.28.Fijna x Porazkova.
Dalsim potencialnim pfinosem je i vystavba parkovacich stani v ramci
dostavby Domu uméni a lokalni Uprava parkovacich ploch v oblasti
ul..Jureckova.
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potencial ndvaznych
pésich tras

Poloha ZP nabizi stavajici pohodiné a bezpecné pristupové pési do centra.

motivacni opatteni pro
fidice

Pro zvySeni atraktivity by mély prispét nasledujici prvky:
e nabidka kratké pési pristupové trasy od ZP do centra;
e informacni kampan;

e navadéci dopravni systém;

e osvétova kampani;

objekty zdzemi a
vybaveni parkovisté

Vybaveni ZP tvofi v zasadé 3 zékladni okruhy:

e zdkladni vybaveni - objekt pro ostrahu, socialni zafizeni, vefejné
osvétleni, oploceni, informacni a kamerovy systém, nabijeci stanice
elektromobil(, pujcovna jizdnich kol a jiné;
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e nadstandardni vybaveni - méstsky mobiliar se zeleni, odpocivadla pro
navstévniky, potravinové automaty a jiné;

e telematicka vybavenost parkovisté -zavorovy systém, dohledovy
kamerovy systém, smyckové detektory a jiné;

Konkrétni vybaveni ZP bude upfesnéno v dalSim stupni projektové pfipravy,

podkladem pro rozhodnuti budou zkusenosti z provozu stévajicich parkovist.

analyza rizik Za nejzavaznéjsi rizika reSené lokality ZP Ize oznacit jeji omezené mozZnosti

dopravniho napojeni a komplikace s vykupem pozemku pravnické osoby.

priorita vystavby S ohledem na idealni polohu je toto ZP zafazeno mezi vybrané lokality
,»uzsiho“ vybéru.

5.5.6.3 Shrnuti

Parkovisté nabizi idealni dopravni napojeni bez zavleku do vnitini oblasti centra. Na oblast centra je
napojeno stavajicimi chodniky.

5.5.7 P+G/ 07, lokalita ,,ul. Cingrova, zimni stadion*

5.5.7.1 Uvod

Zachytné parkovisté je situovano podél ul. Mistecké, sil.I/56, ktera je vyznamnym severojiznim tahem
podchycujicim zapadni komunikac¢ni vstupy do centra mésta. Parkovaci plocha je situovana na
nezpevnéné plose po demolovaném objektu byvalého zimniho stadionu. Parkovisté se nachéazi na okraji
historického jadra, jehoz stavajici nabidka parkovacich ploch bude ve vyhledu dostavbou fady proluk
redukovana. Vystavba by pfispéla k eliminaci poklesu nabidky parkovacich ploch v centru. Z hlediska
dopravniho napojeni umoziiuje lokalita pouze omezené napojeni na nadfazenou sit, které je déno
ptestavbou ul.Cingrovy na profil smérove délené ¢tyipruhové komunikace.

5.5.7.2 Zakladni charakteristika

ZACHYTNE PARKOVISTE P+G/07, UL. UL.CINGROVA, ZIMNI STADION
KRITERIUM CHARAKTERISTIKA KRITERIA
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zpracovana projektova | Pro navrh zachytného parkovisté byl zpracovan pouze ideovy ndmét v ramci
dokumentace této dokumentace.
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kapacita zachytného
parkovisté

Kapacita parkovisté je cca 340 stani

soucasna dopravni
situace

Ul. Mistecka, sil.I/56 je vyznamnym severo-jiznim tahem vedenym v koridoru
Krnov — Opava — Hlucin — Ostrava — Frydek-Mistek, stavajici ztizeni

v pracovnim dni dosahuje ca 35000 voz/24 hod. Lokalita zachytného
parkovisté je situovana podél vychodniho okraje sil.l/56.

progndza vyvoje dopravy

Ve vyhledu lze s ohledem na narUst automobilizace a rlst probéhu vozidel
ocekavat dle TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy

narlst automobilové dopravy o cca 30%. Z hlediska dopravniho usporadani
Ize ocekavat kompletaci tohoto tahu rekonstrukci useku ul. Mistecké mezi ul.
Ceskobratrskou a 28.fijna na profil smérové délené ¢tyFpruhové komunikace.
Kapacitné sil.l/56 vyhledovym zatézim vyhovuje a umozni plynuly pfijezd do
centra Ostravy.

analyza spadové oblasti

Spolu s vazbou na sil.l/11 a 1I/647 (komunikace méstského dopravniho
okruhu) nabizi tah I/56 atraktivni trasu pro pfijezd IAD z nejvétsich sidel
regionu - Opava, Hlucin, Frydek - Mistek do centra Ostravy. Poloha ZP

v blizkosti centra pfedstavuje potencialni zaparkovani nejen pro navstévniky
centra, ale i ndvstévniky smérujici do vybavenosti v oblasti Méstské
nemocnice Ostrava

analyza majetkopravnich
vztah( vici pozemkdm

Vystavba zachytného parkovisté a jeho dopravniho napojeni je situovdna na
pozemcich ve vlastnictvi téchto subjektl - Statutarni mésto Ostrava a
Moravskoslezsky kraj.

pozadavky na koordinaci
s jinymi zaméry v izemi

Navrh ZP je nutno koordinovat rekonstrukci Useku ul. Mistecké mezi ul.
Ceskobratrskou a 28.fijna na profil smérové délené ¢tyFpruhové komunikace.

navrh zachytného
parkovisté a ev.
doprovodna opatreni
pro zajisténi jeho vyuZziti

Dispozice zachytného parkovisté je ideovym nameétem. ZP vyuziva stavajici
volnou plochu mezi trati a budouci ¢tyfpruhovou komunikaci sil.l1/56, ul.
Mistecka.

Dopravni napojeni je zajiSténo prostfednictvim kolektorové komunikace
sil.l/56.
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potencial navaznych
pésich tras

Poloha ZP nabizi pohodiné a bezpecné pristupové pési trasy s vazbou na
chodniky na ul. Ceskobratrské a na trasy v koridoru ul. Nemocniéni a
Stodolni.

motivacni opatfeni pro | Pro zvySeni atraktivity by mély ptispét nasledujici prvky:
fidice o nabidka kratké pési pristupové trasy od ZP do centra;
e informacni kampani;

e navadéci dopravni systém;

e osvétova kampan;

objekty zazemi a Vybaveni ZP tvofi v zdsadé 3 zakladni okruhy:

vybaveni parkovisté e zakladni vybaveni - objekt pro ostrahu, socidlni zafizeni, vefejné
osvétleni, oploceni, informacni a kamerovy systém, nabijeci stanice
elektromobild, pGjcovna jizdnich kol a jiné;

e nadstandardni vybaveni - méstsky mobilidf se zeleni, odpocivadla pro
navstévniky, potravinové automaty a jiné;

e telematicka vybavenost parkovisté -zavorovy systém, dohledovy
kamerovy systém, smyckové detektory a jiné;

Konkrétni vybaveni ZP bude upfesnéno v dalSim stupni projektové pfipravy,

podkladem pro rozhodnuti budou zkusenosti z provozu stavajicich parkovist.

analyza rizik Za nejzavaznéjsi rizika feSené lokality ZP Ize oznacit jeji omezené moznosti
dopravniho napojeni. Otazkou je i to, jaké budou redlné moznosti napojeni
po stabilizaci vysledného reSeni prestavby ul.Cingovy, kde je t.C. provéfovana

moznost zahloubeni ¢i alespon ¢astecného zakryti.

priorita vystavby S ohledem na omezené mozZnosti dopravniho napojeni neni toto ZP zafazeno

mezi vybrané lokality ,,uzSiho” vybéru.

5.5.7.3 Shrnuti

Parkovisté vyuziva stavajici nezpevnénou plochu u sportovni haly. Jedné se o potencialni lokalitu, jejiz
realizace ale neni na pofadu dne. Je totiz otdzkou, jakd bude moznost dopravniho napojeni po
rekonstrukci ul.Cingrovy, jejiz kone¢na podoba je t.C. stale ve fazi projednavani - je posuzovéna
moznost zahloubeni trasy sil.I/56 €1 alespon jeji zakryti. Dosud sledované napojeni je pifedpokladéano
podjezdem prodl.ul. Nemocni¢ni pod ul.sil.I/56. Druhou eventualitou je vystavba obsluzné komunikace
podél objektu Budoucnost na tkor zruSené vleckové traté s napojenim do rampy severné situované
MUK ul.Mistecka x Cihelni. Na oblast centra je lokalita napojena pé&si trasou v koridoru Stodolni —
Nemocniéni s podchodem pod Zelezniéni trati a chodniky podél ul.Ceskobratrské.

5.6 PRIORITY VYSTAVBY ZACHYTNYCH PARKOVIST

Pfi zafazeni lokalit do niZze uvedenych etap se pfihlizelo k definovanému deficitu bilance
statické dopravy, spadové oblasti, kterou je tfeba podchytit, potencialu uzivatelti ZP, stavu projektové
ptipravy ZP, vyvolanym investicim a k poZadavkiim na koordinaci s jinymi zdmé&ry v tizemi, které maji
dopad na stavajici nabidku statické dopravy. Na zakladé¢ zhodnoceni byla navrzena priorita vystavby
zachytnych parkovist’ definovana tfemi etapami:

1.etapa vystavby zachytnych parkovist’ - lokality jejichZ realizace je doporu¢ovana pro pokryti
nejaktualné;sich potieb,

» P+R /06, lokalita ,,ul. Mistecka, Hlubina“

» P+G /01, lokalita ,,ul. Porazkova, estakada Ceskobratrska*
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P+G / 04, lokalita ,,ul. Misteckd, Frydlantské mosty* — rozsiteni stavajiciho ZP
P+R /07, lokalita ,,ul.28.tijna, Krajsky ufad a Dam kultury*

P+R /02, lokalita ,,ul. Nemocni¢ni‘

P+R /09, lokalita ,,zst.Ostrava, Svinov*

P+R / 05, lokalita ,,ul.Mistecka, kolonie Jeremenko*

P+R / 03, lokalita ,,ul.Frydecka, Zarubek*

2.etapa vystavby zachytnych parkovist’ - lokality s realizaci priblizné do 10 let, s nimiz se pocita pro

pokryti deficitu bilance statické dopravy pii dosazeni stupn¢ automobilizace 1 : 2,

VVVVVVVY

P+R /01, lokalita ,,ul. Hlu¢inska“

P+R / 04, lokalita ,,ul.28.tijna, Hulvaky*“-parkovisté na terénu

P+R /08, lokalita ,,ul. TéSinskd, Hrane¢nik* — roz§iteni stdvajiciho ZP
P+R /10, lokalita ,,zst.Ostrava, hl.n.*

P+G / 02, lokalita ,,ul. Bohuminska, estakada Ceskobratrska*

P+G /05, lokalita ,,Smetanovo nam.*

P+G / 06, lokalita ,,ul.Svabinského a Dim uméni*

P+R / 11, lokalita ,,Michalkovice, ul.Ceskoslovenské armady-1.etapa“

3.ctapa vystavby zachytnych parkovist’ - lokality s nimiz se pocita pro pokryti deficitu bilance statické

dopravy pfi dosazeni stupn¢ automobilizace 1 : 1,8,

VVVVVYY

P+R / 08, lokalita ,,ul. TéSinskd, Hrane¢nik* — nové ZP u vozovny

P+G /03, lokalita ,,Tatran

P+G /07, lokalita ,,ul.Cingrova, zimni stadion*

P+G / 04, lokalita ,,ul.Misteckd, Frydlantské mosty* — parkovaci objekt
P+R / 11, lokalita ,,Michalkovice, ul.Ceskoslovenské armady-2.etapa“
P+R / 04, lokalita ,,ul.28.tijna, Hulvaky*“-parkovaci objekt

LOKALITY PRO VYSTAVBU ZACHYTNYCH PARKOVIST V 1. ETAPE
LOKALITY PRO VYSTAVBU ZACHYTNYCH PARKOVIST VE 2. ETAPE
LOKALITY PRO VYSTAVBU ZACHYTNYCH PARKOVIST VE 3. ETAPE
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Koncepce reseni parkovani na uzemi Ostravy

Pii zatazeni do jednotlivych etap byla zohlednéna skutecnost, ze pro mésto Ostravu je
charakteristické roStové usporddani komunikacni sité meésta s prostorové nespojitou zastavbou
vyznamnych celkii obytné zastavby (centrum, Jizni mésto a Poruba), které nabizi dobrou dostupnost
centra. Proto byly v prvni etapé preferovany lokality zachytnych parkovist v rezimu P+G, ptipadné
P+R (G).

ORGANIZACE STATICKE DOPRAVY NA UZEMi MESTA

Problematice zajisténi organizatora se podrobné vénovala dokumentace ,.Studie provozovéni
systému parkovéni a odstavovani vozidel v Ostravé, Mott MacDonald CZ, spol. s r.0., 2008%, ze které
jsou citovany vybrané ¢asti.

Ve statické dopravé piisobi fada subjekti bez vzajemné provazanosti. Zatimco méstské obvody
zajistuji zejména administraci parkovani na mistnich komunikacich a prondjem parkovist, SMO
prosazuje koncepci statické dopravy, fidi systém parkovacich automatii a rovnéz pronajima povrchova
parkovisté provozovatelim. Financni prostfedky vygenerované ve statické dopravé pod piisobnosti
SMO a MO se vraci do systému pouze ve form¢ thrady provoznich nékladii, zatimco investicni
¢innost je dlouhodobé podhodnocena.

Ptehled v soucasné dobé¢ poskytovanych sluzeb v feSeném tzemi a jejich garanty je obsahem nésledné tabulky:

Forma parkovani Vlastnik Provozovatel
Vyhrazené parkovaci Utad méstského Utad méstského
misto obvodu obvodu
Rezidentni a abonentni Utad méstského Utad méstského
karty obvodu obvodu

Mistni komunikace

S parkovacimi automaty
Placend povrchova
parkovisté

Hromadné parkovaci

objekty

Magistrat mésta Ostravské komunikace

rizné subjekty ruzné subjekty

rizné subjekty ruzné subjekty

Soucasnéd nevyhovujici situace v oblasti statické dopravy vyZaduje zménu organizace. Z diive
zpracovanych dokumentaci vyplyva nasledné doporuceni na realizaci téchto krokt:

1. Sjednotit co nejvice aktivit SMO a také MO ve statick¢é dopravé pod jeden subjekt, tzv.
,Organizatora® v ramci spoleCnosti Ostravské komunikace a.s., ktera jiz v soucasné dobé
provadi spravu parkovacich automati, ¢asti parkovist' v centru mésta a hromadné gardze na
Jiznim mésté s prevazujicim podilem rezidentt.

2. Vytvorit nezbytné podminky pro ¢innost ,,Organizatora (finan¢ni, personalni, legislativni a.j.).

3. Kontrolovat aroven poskytovanych sluzeb a jejich soulad s dopravni politikou mésta

4. Mez hlavni ¢innosti ,,Organizatora® bude patfit zejména:

» integrace — sjednoceni co mozna nejvétsiho mnozstvi parkovacich aktivit pod svoji spravu

» organizace — organizace, optimalizace stavajicich parkovacich mist a dal$i rozvoj systému
(napojeni parkovacich kapacit na navadéci systém, zapojeni statické dopravy do IDS jeho
jeden z jeho subsystémii, nové Smart technologie a.j.)

,Organizator sjednoti zejména nabidku navstévnického parkovani. Pro fesSeni rezidentniho parkovani,
bude vSak muset mésto a jeho obvody hledat zdroje investicnich prostfedkii. Po realizaci vystavby
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parkovacich objektd se ,,Organizator muze stat jejich provozovatelem, jak je tomu jiz dnes u HG
Dubina.

4

Z moznych opatfeni by mohlo byt vytvoreni ,,i€elového fondu statické dopravy“. Inspiraci by mohl
byt napt. jiz existujici fond statické dopravy v Karviné, chystany fond v Brné i zkugenosti z Ceskych
Budgjovic s investicnim pfispévkem za zabrand parkovaci stani do ucelového fondu mésta Ceské
Bud¢jovice, ktery je urCen pro vystavbu napt. zachytnych parkovist.

Ucelem tohoto penézniho fondu by bylo zajisténi zdrojti na spravu, provoz a rozvoj dopravni
infrastruktury statické dopravy.

Potencialnimi zdroji fondu statické dopravy by mohly byt nésledujici polozky:
e 100 % pftijem z placenych parkovist’;
e 50 % z pfijmi na mistnim poplatku za uzivani vetejného prostranstvi; (vyhrazena stani pro
obyvatele, stanovisté TAXI, zadsobovéni a jin¢)
e 100 % ptijem za reziden¢ni parkovaci karty;
100 % prijem z vybranych spravnich poplatkl za vydani povoleni ke zvla§tnimu uzivani
mistnich komunikaci;
50 % z piijmu ze sankcnich poplatkli (pokut) na tiseku dopravy v¢. odtahi vozidel;
50 % z piijmu za vybrané spravni poplatky z dopravné spravnich agend;
100% z ptijmi za prodej obecnich pozemki t.¢. vyuzivanych jako parkoviste;
100% z ptijmi za zabor stavajicich stani v disledku dostavby mésta ( napt. kdyz nové napojeni
v¢. rozhledovych poli znemozni vyuziti ¢asti stavajicich stani na vozovce);
ptispévky dotacnich titult
e piispévek z rozpoctu mésta.

SHRNUTi A DOPORUCENI PRO DALSi POSTUP

7.1 OBECNE ZASADY RESENi STATICKE DOPRAVY

Navrhovana koncepce zahrnuje soubor opatfeni, které se navzdjem ovliviiwji a sméruji
k dosazeni cile, kterym je zmenSeni deficitu v oblasti parkovani a odstavovani v centru mésta. Tato
opatfeni se snazi v predstithu reagovat na soucasny vyvoj automobilizace, ze kterého vyplyva, ze
nebude realné uspokojit vSechny teoretické pozadavky na parkovani.

Da se oCekavat, ze n€ktera z opatieni, jako napt. zpoplatnéni parkovani, omezeni nabidky stani
pro ur¢itou skupinu uZzivatell atd. vyvolaji nesouhlasnou reakci vefejnosti, protoze pfirozenym
pozadavkem motoristl je zaparkovat co nejbliZe cile a zdarma. Splnéni tohoto idedlu vSak uz dnes neni
v mnoha lokalitdich redlné¢ a s rostouci automobilizaci bude stile hufe splnitelné. Proto je tieba
prosazovat komplexni feSeni statické dopravy jako celku.

Cilem nového piistupu k feSeni statické dopravy meésta Ostravy je omezeni objemu dopravy
vjizd&jici do centra mésta presmérovanim zejména dlouhodobého parkovani navstévnikli na zachytna
parkovisté, tak aby pro naslednou cestu do centra mésta zvolili MHD, ptipadné cyklistickou ¢i pé&si
dopravu.

Navrh strategie sleduje diferencovany pfistup k jednotlivym skupindm uzivatela parkovacich
stani s dlirazem na obyvatele a cilem zabranit jeho postupnému ,,vylidiiovani“. Pti pferozdélovani
kapacity je proto nutno dodrzet nésledujici potadi v uspokojovani pozadavkl na parkovani:

1. obyvatelé (zachovani obytné funkce tzemi - viz. parkovaci karty R, A)
2. navsteévnici kratkodobi (zachovani dostupnosti izemi pro veiejnost)



3.
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navstévnici dlouhodobi = zaméstnanci (pfevedeni uzivatelt IAD na MHD)

Této zasad¢ musi odpovidat nastavena cenova politika, ktera bude vytvaret strukturovanou nabidku pro
zaparkovani navstévniktli centra v potadi od nejdrazsi po nejlevnéjsi sazbu:

eI S

stani na terénu v centru mésta

stani v parkovacim objektu v centru mésta

stani na zachytném parkovisti systému P+G na obvodu centra
stani na zachytném parkovisti systému P+R na pfijezdu k centra

Pro dosazeni cile bude nezbytna nejen cenova politika, ale i kontrolni ¢innost respektovani nastaveného
rezimu. Diilezita je 1 osvéta a informovanost vetfejnosti, k lepSimu uzivatelskému ,,komfortu by mély
prispét i prvky ,,smart* technologii.

7.2 SHRNUTI ANALYZY A NAVRHOVANYCH OPATRENi V RESENYCH
OBLASTECH

Zavéry zpracované koncepce statické dopravy na vizemi SirSiho centra

celkova nabidka legalnich parkovacich mist je 15 400 parkovacich mist,

soucasny stupenn automobilizace je cca 1: 2,4, vyhledovy stupeii automobilizace 1 : 2,0 (1
automobil / 2 obyvatele) je v mésté Ostrava dosazitelny v horizontu cca 10 let, z toho divodu
byla bilance doplnéna i vypoctem pro stav pti dosazeni stupné automobilizace ve mésté 1: 1,8,
narust stupné automobilizace 1:2,4 na 1: 1,2 pfedstavuje narist souc¢asné poptavky o 25%,
nariist na 1: 1,8 pfedstavuje narist sou¢asné poptavky o 36%,

v horizontu cca 10-15 let, kdy lze pfedpokladat dosaZeni stupné automobilizace 1:2,0, bude
potiebné dobudovani kapacit pro cca 3 200 stani, po dosazeni stupné automobilizace 1:1,8 bude
deficit ¢init cca 4 900 stani.

stavajici nabidku negativn€ ovlivni planované zaméry na zéastavbu ploch docasné vyuzivanych
pro parkovani. Nejvétsi dopad bude v oblasti historického centra, kde by dostavba volnych
ploch znamenala ztratu cca 1 450 stani, tj. 35% soucasné nabidky, schvalena architektonicka
studie piestavby Cerné louky by dokonce tuto ztratu navysila o dalsich 350 stani.

Pfi dosazeni stupné automobilizace. 1:2 byl prognézovan deficit stavajici nabidky v celkovém
objemu 4 500 stani (cca 3200 vliv rustu stupné automobilizace + 1 300 stani vliv dopadu
zastavby Uzemi).

Na navrhovanych 5 000 stanich se podili 58% stani na zachytnych parkovistich (na terénu a
v objektech) a 16 % stani v parkovacich objektech. Zbyvajicich 26% tj. ¥4 ptedstavuji stani na
terénu.

Uvedené hodnoty deficitu jsou teoretické hodnoty odvozené od soucasné poptavky. Je
pravdépodobné, Ze vyhledové potieby budou postupné korigovany a upiesiiovany dle
skutecného vyvoje.

Zavéry zpracované koncepce statické dopravy na izemi méstského obvodu Poruba (Studie feSeni
parkovani v Ostravé-Porubé v ramci projektu PARKING CZ-PL, 2013, Mott MacDonald CZ, spol. s

r.o.)

z textu dokumentu 1ze odvodit deficit parkovacich stani cca 5000 stani,

navrh parkovacich kapacit prestavuje vystavbu 3820 parkovacich mist, z toho 3056 stani

Vv parkovacich objektech a 764 stani na terénu. Povrchova parkovisté jsou tedy zastoupena 20%
a v hromadnych parkovacich objektech je navrzeno 80% novych kapacit,
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Zavéry zpracované koncepce statické dopravy na tizemi méstského obvodu Ostrava — jih
(Koncepce statické dopravy v méstském obvodu Ostrava - jih, 2013, Mott MacDonald CZ, spol. s r.0.)

celkova nabidka legalnich parkovacich mist (na povrchu, bez garazového stani) je 20 675
parkovacich mist;

maximalni poptavka po parkovani ve $pickovém obdobi ¢inila 22 675 vozidel,

z textu dokumentu Ize odvodit deficit parkovacich stani cca 6000 stani,

navrh ptedstavuje vystavbu 6552 parkovacich mist, z hlediska jednotlivych navrhovanych
typl opatfeni jsou nejvice zastoupena povrchova parkovisté 74%, v hromadnych parkovacich
objektech je navrzeno 26% novych parkovacich kapacit,

7.3 DOPORUCENI PRO DALSI POSTUP

Na zaklad¢ vySe uvedenych zavéri, signalizujicich nedostatek parkovacich stani pro stavajici i
nejbliz§im obdobi je navrzen nasledujici postup:

e vytvofit nezbytné podminky pro ¢innost ,,Organizatora (finan¢ni, persondlni, legislativni
a.J.), stanoveni kompetenci a prvkia statické dopravy, jejichz spravou bude organizator
povéten

¢ jednanim s méstskymi obvody dospét ke sjednoceni postupu pfi feSeni statické dopravy

e navrhnout novy finan¢ni model statické dopravy prosazujici princip reinvestice prostiedki
ziskanych ze statické dopravy na jeji rozvoj a souCasné hledat i dalsi potencialni zdroje
(napt. fond statické dopravy)

e prijmout jednotné zasady pii povolovani staveb s ohledem na stanoveni pokryti potieb
statické dopravy a pfi rozhodovani o prodeji a vyuziti pozemkd disledné hijit pozemky
urcené pro vystavbu parkovacich objektii

e u nov¢ budovanych objektii je nutno zajistit pokryti vSech potieb statické dopravy
(parkovani a odstavovani vozidel), novou stavbou nesmi dojit k omezeni stavajici kapacity
parkovist a tim ke zvySeni deficitu statické dopravy — nepovolit stavby, které tento
poZzadavek nebudou spliiovat

e zapojit fizeni statické dopravy do IDS jako jeden z jeho subsystémi

e provést inventarizaci stavajicich zpevnénych ploch vyuZivanych ¢i vyuZzitelnych pro
parkovani a upfesnit legislativni a technické podminky pro jejich zafazeni do portfolia
kapacit v paisobnosti ,,Organizatora®, vybrané plochy je doporu¢eno definovat v Uzemnim
planu“ jako dopravni plochy

e provést inventarizaci potencidlnich ploch vyuzitelnych pro vystavbu novych kapacit
vV hromadnych garazich

e pfipravit projekty a realizovat zachytnd parkoviSté zafazené do 1. etapy spolecné se
zavedenim regulace parkovani do dalSich oblasti SirSiho uzemi centra

e realizovat jedno zachytné parkovist€¢ sriznym ,smart“ vybavenim, s bezobsluznym
provozem a propojenim na MHD. Nasledné provést vyhodnoceni, na zakladé kterého bude
zpracovano vzorove feseni, jenz bude slouzit jako podklad pro realizaci dalSich parkovist

e pfipravit projekty, zajistit financovani na realizaci hromadnych gardzi (zejména pro
rezidenty)

e pii feSeni podporovat moznosti vyuZiti parkovacich stani vzajemnou zastupitelnosti riznych
skupin uzivateld ve vhodnych lokalitach (KU MSK, Déim Kultury, Védecka knihovna)
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7.4 ZAVER

Koncepce tfeseni parkovani na uzemi Ostravy byla zpracovdna v navaznosti na platny uzemni
plan mésta a ostatni izemné planovaci podklady. S ohledem na progndzu nartstu automobilizace je
ziejmé, ze stavajici kapacity statické dopravy nebudou schopné uspokojit vyhledové néroky a bude
nutno pristoupit k diferencovanému pftistupu k jednotlivym skupindm uzivatel a navrhnout i nové
prvky feseni, mezi nez patii vystavba zachytnych parkovist.

Provedend analyza signalizuje v horizontu cca 10 let vysoké deficity statické dopravy, které
Vv oblasti §irSiho centra dosahuji cca 4 500 stani, obdobné hodnoty vSak signalizuji i provedené
pruzkumy v oblasti Poruby — 5 000 stani a Jizniho mésta — 6 000 stani.

Hlavnim pfedmétem feSeni zpracované koncepce byl navrh zachytnych parkovist’ s dirazem na
feSeni deficitu parkovacich ploch v uzemi SirSiho centra. Navrh byl feSen v nezbytné koordinaci
S ostatnimi zaméry v zemi a zohlednil i ostatni druhy doprav jako vetejnou osobni, pési a cyklistickou
dopravu. Cilem bylo zajistit komplexnost tohoto dokumentu s ponechanim moznosti pro jeho néasledné
dopracovani a vyuziti pii projednavani pozadavkt dotacnich tituld statické dopravy na celém uzemi
mésta.

V Ostravé, Cerven 2018

Zpracovatelé: Ing. Necas Bedfich, Ing. Navratilova Margita
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Zaznam dopracovani a vyuziti pii projednavani pozadavkl dotacnich titult statické dopravy na celém tzemi
meésta.
Z vstupniho projednani ikolu ,,Navrh koncepce FeSeni parkovani na iizemi mésta Ostravy*

konané dne 9.4.2018 na MMO Pfedmétem vstupniho jednani byla informace o dosud provedené inventarizaci poskytnutych podklada

a ramcové struktufe ukolu charakterizované prvotnim navrhem grafickych pfiloh:

Ucast: e Vymezeni feSenych oblasti na Uzemi mésta Ostravy (schéma z map 1: 10000)
e Ing. Glumbik Bretislav, MMO odbor dopravy e Zakladni prvky stavajiciho reseni statické dopravy na zemi mésta Ostravy (zony zakazu stani
e Ing. Addmek Richard, MMO odbor dopravy nakl.vozidel, zpoplatnéné zény, HG, s regulaci a.j. + pfipravované zmény+ hranice JM, P a SC, hranice
e Ing. Vojacek Pavel, MMO odbor dopravy obvodd......schéma z map 1: 10000)
e Ing. Friedelova Eva, MMO odbor dopravy e Stavajici nabidka statické dopravy v oblasti Sirsiho centra (situace 1: 10000)
¢ Ing. Navratilova Margita, Ostravské komunikace a.s. e Stavajici poptavka statické dopravy v oblasti $ir§iho centra v dennim a no¢nim obdobi (situace 1:
¢ Ing. Necas Bedfich, UDI MORAVA s.r.0. 10000)

e Stavajici vyuZiti jednotlivych typu stani v dennim obdobi (situace 1: 10000)

e Vysledky doplrikového prizkumu statické dopravy na tzemi obvodu MH a H (situace 1: 2000)

e Zdabor stavajicich parkovist v oblasti Sirsiho centra vlivem urbanizace dzemi a dostavby komunikacni sité
e Navrh Uprav pro zvyseni nabidky statické dopravy v oblasti SirSiho centra (situace 1: 10000)

e Podrobnéjsi situace navrh( pro zvyseni nabidky statické dopravy v oblasti SirSiho centra (soubor

Hlavnim cilem studie je navrh koncepce statické dopravy s durazem na feSeni Gzemi $ir§iho
centra mésta Ostravy vymezeného ul. Maridnskohorskou, fekou Ostravici, ul. Zelezarenskou v&. oblasti
Kamence, které s §irSim izemim centra bezprostiedné souvisi. Toto Gizemi zahrnuje historické centrum
S pesi zonou, objekty vyznamné celoméstské vybavenosti jako naptf. magistrat a radnice méstskych
obvodd, banky, Skoly, nemocnice, restaurace a obchody. Déle se v tizemi $ir§iho centra nachdzi obytné

celky vysokopodlazni zastavby i oblasti s vilovou zastavbou rodinnymi domy. V izemi se nachazi i schémat formatu A3)
Yelezniéni stanice a autobusové nadraZi. e Prehledna situace zachytnych parkovist na zemi mésta Ostravy, (situace 1: 10000)
Dokument vSak bude zaloZen v zékladni struktufe pro celé uzemi mésta s cilem postihnout e Podrobnéjsi situace navrhd zachytnych parkovist (soubor schémat formdtu A3)
nezbytné vazby zachytnych parkovist’ na celoméstskou problematiku statické dopravy. Navrhy pro e Navrh etapizace vystavby zachytnych parkovist na izemi mésta Ostravy
oblasti mimo §ir§i centrum, zejména pro Uzemi vysokopodlazni zastavby Poruby a Jizniho mésta, e Navrh Gprav pro zvy$eni nabidky statické dopravy v oblasti Jizniho mésta (Elenéni na okrsky, nové a
budou zapracovany v nezbytném rozsahu s vyuZitim difve zpracovanych dokumentaci. stavajici HG a nové a stdvajici velkoplosné parkovisté na terénu, zdlraznéni prvkl s vazbou na Sirsi
. R centrum - situace 1: 10000)
ndvazné Gzemi Poruby — i~ = W L .’ G e Podrobnéjsi situace navrhi pro zvyseni nabidky statické dopravy v oblasti JiZzniho mésta (soubor
e schémat formt A3
l EZFRUEIBNEY%?:DTOJ;;% Y /J\ e Navrh Uprav pro zvyseni nabidky statické dopravy v oblasti_Poruby (¢lenéni na okrsky, nové a stavajici
B — fesené dizemi Siriho HG a nové a stdvajici velkoplosné parkovisté na terénu, zdlraznéni prvk( s vazbou na Sirsi centrum -
p i situace 1: 10000)

iisolont e Podrobnéjsi situace navrhi pro zvySeni nabidky statické dopravy v oblasti Poruby (soubor schémat

formatu A3)

Z diskuse vyplynuly zavéry:

e do navrhu bude zapracovan odkaz na méstem pripravované postupné zavadéni prvkd ,smart”, sledujici
zvyseni efektivity vyuzivani kapacit statické dopravy,

e soucasti doporuceného vybaveni novych a rekonstruovanych kapacit budou i nabijeci stanice
elektromobild doplnéné nabidkou cenové zvyhodnéného parkovani elektromobild,

navazné Gzemi JiZniho
mésta — feSeno dokumentaci
Koncepce statické dopravy [
v méstském obvodu Ostrava
—jih®, 2013

e v navrhu koncepce bude vénovana ,zvysena” pozornost problematice zachytnych parkovist, hodnoceni
jednotlivych lokalit bude zahrnovat multikriteridlnimi hodnoceni zahrnujici nasledujici kritéria - analyza
soucasné dopravni situace, progndza vyvoje dopravy v horizontu 20 let, analyza spddové oblasti,

lAnls analyza majetkoprdvnich vztah( vici pozemkium, poZadavky na koordinaci s jingymi zaméry v uzemi,
ndvrh zdchytného parkovisté, doprovodnd opatreni pro zajisténi vyuZiti zdchytného parkovisté,
Hlavnim pfedmétem feSeni zpracované koncepce bude navrh zachytnych parkovist' s diirazem potencidl ndvazné vefejné hromadné dopravy, potencidl ndvaznych pésich tras, motivaéni opatfeni a
na feseni deficitu parkovacich ploch v uzemi Sir§iho centra. Navrh bude fesen v nezbytné koordinaci cenovy model pro fidice a analyza rizik.

S ostatnimi zaméry v izemi a zohledni i ostatni druhy doprav jako vetejnou osobni, pési a cyklistickou
dopravu. Cilem bude zajistit komplexnost tohoto dokumentu s ponechanim moznosti pro jeho nasledné
V Ostraveé 9.4.2018 Zaznamenal: Ing.Necas Bedfich, Ing. Navratilova Margita
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Zaznam

Z projednani studie ,,Navrh koncepce ieSeni parkovani na izemi mésta Ostravy“ dne 14.5.2018
na MMO

PREZENCNIi LISTINA Ukast:

/ ‘ e JUDr. Semerak Lukas, SMO
JReEE I e Ing. Glumbik Bretislav, MMO odbor dopravy
e Ing. Addmek Richard, MMO odbor dopravy
e Ing. Friedlova Eva, MMO odbor dopravy
e Ing. Bilan Tomds, MMO odbor strategického rozvoje
e Ing., Bc. Sevcik Jan, MMO odbor strategického rozvoje
PRtOMNL oo e Ing. Navratilova Margita, Ostravské komunikace a.s.
e Ing. Necas Bedtich, UDI MORAVA s.r.o0.

z vyrobniho vyboru na akci ..

konanou dne .......... 7.9 % na

Organizace Jméno — : Telefon e Ing. Hermannova Magda, UDI Morava s.r.o.
‘U Dl HORANLA f\afii”\;’ &y A 6 04 Zpracovate’tl Rf’edstavil konce’pt navrhu feseni parkovémi’ na lvlzveml meésta Os‘Erarvy, kter}'/ je,dokle’ldovén \%
‘ 7 779 Ve 4 —7— 77 SJC/}T"";I = samostatné priloze tohoto zaznamu. Koncepce se zabyva fesenim parkovani na celém tzemi Ostravy
=L Ll S i g L, r Tl S vétSim dlrazem na feSeni v Sir§im centru mésta. Pro piehlednéjsi vyhodnoceni stav. stavu a stanoveni
0D WMk | Alut #1( . o €3 $S vyhledové poptavky po parkovacich stanich bylo uzemi $ir§iho centra rozdéleno na dil&i oblasti (viz
P 7 il 22 Yo/ nasledujici obrazek).
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Pro tyto dil¢i oblasti bylo provedeno vyhodnoceni stavajici nabidky a poptavky po parkovacich stanich
a vyhledové pozadavky pro rtizné stupné automobilizace. Vysledky jsou uvedeny v piiloze.

Dale byly pfedstaveny negativni faktory dopadu na vyhledovou nabidku a moZznosti eliminace téchto
faktorii. Podrobnéji byly rozebrany névrhy lokalit na umisténi zachytnych parkovist’ typu P+R a P+G.

Zpracovatel predlozil ukazky grafickych vystupt zjisténych tidaji a nadvrhu feseni.

Ptitomni neméli k pfednesenému konceptu zasadni ptipominky. Z navrhu P+R doporucili vyloucit
parkovisté u ZOO.

56



Koncepce reseni parkovani na uzemi Ostravy

Zpracovatel byl informovan o zadané studii fesici prostor kolem Slezsko-ostravského hradu a
piremisténé tramvajové smycky (v dokumentaci oznaceno jako lokalita P+R/03 ,,ul.Frydecka,
Zarubek*), kde je sledovana celkova rekultivace tzemi s vystavbou tramvajové smycky se zazemim
nejen pro cestujici HMD a uzivatele ZP, ale i cyklisty, vystavba vlastniho parkovisté, dostavba
ptistupovych pé&sich tras a optimalizace vedeni cyklistickych tras. Druhou informaci byl zdmér mésta
na vykup pozemku v kontaktu s pfestupnim uzlem na Hulvackém kopci pro vybudovani zachytného
parkovisté (v dokumentaci bude oznaceno jako lokalita P+R / 04, lokalita ,,ul.28.tijna, Hulvaky®).

Do dokumentace budou zapracovany i ziskané zavéry z diive zpracovanych analyz statické dopravy
Vv obytnych oblastech Poruby a Jizniho mésta zahrnujici deficity parkovacich ploch i ndvrhy na feSeni

jejich pokryti.

V Ostravé 14.5.2018 Zaznamenal: Ing. Necas Bedrich, Ing. Navratilova Margita

Ptiloha: Prezentace Navrhu koncepce feseni parkovani na izemi mésta Ostravy

PREZENCNIi LISTINA
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Zaznam

Z projednani ukolu ,,Navrh koncepce FeSeni parkovani na izemi mésta Ostravy*
konané dne 27.6.2018 na MMO

e Semerak, radni

e Glumbik, Zatopek, Vojacek, Friedelova, MMO odbor dopravy
e Navratilovd, Ostravské komunikace a.s.

e Sevtik, Bilan, Hudec, MMO odbor strategického rozvoje

e Vanék, Silver B.C.

e Zahrajovda, MMO Ol

e Vitavsky, UHA

e Necas Bedfich, UDI MORAVA s.r.o0.

Zhotovitel z divodu novych tGéastnikt jednani shrnul zakladni body z ptedchoziho jednani:
Analyticka ¢ast
demografické a dopravni charakteristiky
inventarizace zpracovanych koncepcénich dokumentaci v oblasti statické dopravy
analyza Uzemi $ir§iho centra
e cClenéni tizemi do dil¢ich oblasti
e pruzkumy a rozbory (stavajici nabidka-typy parkovacich ploch a jejich kapacita, organizace
statické dopravy-zony s regulaci, zptsob zpoplatnéni, financovani a organizovani statické
dopravy, vlastnictvi atd.)
e stavajici poptavka parkovani v dennim a no¢nim obdobi
¢ bilance nabidky a poptavky
e progndza poptavky, stanoveni bilanci poptavky a nabidky s ptihlédnutim ztraty nabidky
zpusobenou dostavbou v prolukach izemi
zaveéry
Navrhova ¢ast
Zasady navrhu
e zisady feSeni
zakladni navrhové prvky feSeni
priority pokryti potfeb jednotlivych skupin uzivatelti
navrh reZimu parkovani a uzivatelskych kategorii
navrh na zvyseni parkovacich kapacit navrh lokalit
-zmény organizace dopravy
-modernizace stavajici infrastruktury statické dopravy
-vystavba novych parkovist na terénu
-vystavba hromadnych garazi
-vystvaba zachytnych parkovist P+G, P+R
A pak nésledné pedstavil:
o rekapitulace potencialnich lokalit zachytnych parkovist P+R/P+G
podrobné;jsi charakteristika jednotlivych lokalit zachytnych parkovist
navrh etapizace, priority opatfeni
financovani
organizacni zabezpeceni
doporuceni dal§iho postupu
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Z diskuse vyplynuly zavéry, které zhotovitel zapracuje do dokumentace. Tyka se to nasledujiciho:
Soucasna nevyhovujici situace v oblasti statické dopravy vyzaduje zménu organizace. Z diive zpracovanych
dokumentaci vyplyva nasledné doporuceni na realizaci téchto kroku:

5. Sjednotit co nejvice aktivit SMO a také MO ve statické dopravé pod jeden subjekt, tzv. ,,Organizatora®
v rdmci spolecnosti Ostravské komunikace a.s., kterd jiz v soucasné dobé provadi spravu parkovacich
automatu, ¢asti parkovist' v centru mésta a hromadné garaze na Jiznim mésté S prevazujicim podilem
rezidentt.

6. Vytvofit nezbytné podminky pro ¢innost ,,Organizatora (finanéni, personalni, legislativni a.j.).

7. Kontrolovat uroven poskytovanych sluzeb a jejich soulad s dopravni politikou mésta

8. Mez hlavni Cinnosti ,,Organizatora® bude patfit zejména:

» integrace — sjednoceni co mozna nejvétsiho mnozstvi parkovacich aktivit pod svoji spravu

» organizace — organizace, optimalizace stavajicich parkovacich mist a dal$i rozvoj systému (napojeni
parkovacich kapacit na navadéci systém, zapojeni statické dopravy do IDS jeho jeden z jeho
subsystémt, nové Smart technologie a.;.)

,»Organizator” sjednoti zejména nabidku navstévnického parkovani. Pro feSeni rezidentniho parkovani, bude
vSak muset mésto a jeho obvody hledat zdroje investicnich prostiedkt. Po realizaci vystavby parkovacich

objekti se ,,Organizator miiZe stat jejich provozovatelem, jak je tomu jiz dnes u HG Dubina.

Navrhovana koncepce zahrnuje soubor opatieni, kterd se navzijem ovliviluji a sméruji
k dosazeni cile, kterym je zmenSeni deficitu v oblasti parkovani a odstavovani v centru mésta. Tato
opatfeni se snazi v predstihu reagovat na soucasny vyvoj automobilizace, ze kterého vyplyva, Ze
nebude realné uspokojit vSechny teoretické pozadavky na parkovani.

Da se ocekavat, ze nektera z opatieni, jako napt. zpoplatnéni parkovani, omezeni nabidky stdni
pro urcitou skupinu uzivateli atd. vyvolaji nesouhlasnou reakci vefejnosti, protoze pfirozenym
pozadavkem motoristil je zaparkovat co nejblize cile a zdarma. Splnéni tohoto idealu vSak uz dnes neni
v mnoha lokalitach redlné a srostouci automobilizaci bude stale hife splnitelné. Proto je tieba
prosazovat komplexni feSeni statické dopravy jako celku.

Cilem nového pristupu k feSeni statické dopravy meésta Ostravy je omezeni objemu dopravy
vjizd&jici do centra mésta pfesmérovanim zejména dlouhodobého parkovani navstévnikl na zachytna
parkovisté, tak aby pro naslednou cestu do centra mésta zvolili MHD, piipadné cyklistickou ¢i pé&si
dopravu.

Navrh strategie sleduje diferencovany pfistup k jednotlivym skupindm uzivateli parkovacich
stani s dlirazem na obyvatele a cilem zabranit jeho postupnému ,,vylidiiovani“. Pfi pferozdélovani
kapacity je proto nutno dodrzet nasledujici potadi v uspokojovani pozadavki na parkovani:

5. obyvatelé (zachovani obytné funkce zemi - viz. parkovaci karty R, A)
6. navstévnici kratkodobi (zachovani dostupnosti izemi pro veiejnost)
7. navstévnici dlouhodobi = zaméstnanci (pievedeni uzivateli IAD na MHD)

Této zasad¢ musi odpovidat nastavend cenova politika, ktera bude vytvaret strukturovanou nabidku pro
zaparkovani navstévnikli centra v potadi od nejdrazsi po nejlevnéjsi sazbu:

8. stani na terénu v centru mésta
9. stani v parkovacim objektu v centru mésta
10. stani na zachytném parkovisti systému P+G na obvodu centra
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11. stani na zachytném parkovisti systému P+R na piijezdu k centru

Pro dosaZzeni cile bude nezbytna nejen cenova politika, ale i kontrolni ¢innost respektovani nastaveného
rezimu. Dulezita je 1 osvéta a informovanost vefejnosti, k lepSimu uzivatelskému ,.komfortu® by mély
prispét i prvky ,,smart“ technologii.

Na zadklad¢ vyse uvedenych zavéra, signalizujicich nedostatek parkovacich stani pro stavajicii v
nejbliz§im obdobi je navrzen nasledujici postup:

e vytvofit nezbytné podminky pro ¢innost ,,Organizatora (financni, personalni, legislativni
a.J.), stanoveni kompetenci a prvkia statické dopravy, jejichz spravou bude organizator
poveien

¢ jednanim s méstskymi obvody dospét ke sjednoceni postupu pfi feseni statické dopravy

e navrhnout novy finan¢ni model statické dopravy prosazujici princip reinvestice prostiedki
ziskanych ze statické dopravy na jeji rozvoj a soucasn¢ hledat i dalSi potencialni zdroje
(napf. fond statické dopravy)

e prijmout jednotné zdsady pii povolovani staveb s ohledem na stanoveni pokryti potieb
statické dopravy a pfi rozhodovani o prodeji a vyuziti pozemki dusledné hajit pozemky
urcené pro vystavbu parkovacich objekti

¢ u nové budovanych objekti je nutno zajistit pokryti v§ech potreb statické dopravy
(parkovani a odstavovani vozidel), novou stavbou nesmi_dojit k omezeni_stavajici
kapacity parkovist’ a tim ke zvySeni deficitu statické dopravy — nepovolit stavby, které
tento pozadavek nebudou spliiovat

e zapojit fizeni statické dopravy do IDS jako jeden z jeho subsystémil

e provést inventarizaci stavajicich zpevnénych ploch vyuzivanych ¢i vyuzitelnych pro
parkovani a upfesnit legislativni a technické podminky pro jejich zatazeni do portfolia
kapacit v plisobnosti ,,Organizatora®, vybrané plochy je doporu¢eno definovat v Uzemnim
planu® jako dopravni plochy

e provést inventarizaci potencidlnich ploch vyuZitelnych pro vystavbu novych kapacit
vV hromadnych garazich

e pfipravit projekty a realizovat zachytnd parkoviSté zatazené do 1. etapy spolecné se
zavedenim regulace parkovani do dalSich oblasti SirSiho uzemi centra

e realizovat jedno zachytné parkovist€¢ Sriznym ,smart“ vybavenim, s bezobsluznym
provozem a propojenim na MHD. Nasledné& provést vyhodnoceni, na zaklad¢ kter¢ho bude
zpracovano vzorove feseni, jenz bude slouZit jako podklad pro realizaci dalSich parkovist

e pripravit projekty, zajistit financovani na realizaci hromadnych gardZi (zejména pro
rezidenty)

e pii feSeni podporovat moZznosti vyuziti parkovacich stani vzajemnou zastupitelnosti riznych
skupin uzivatelt ve vhodnych lokalitach (KU MSK, Déim Kultury, Védecka knihovna)

Bylo domluveno, Ze zhotovitel posle zpravu k ptipominkovani, nasledné ptipominky zapracuje a po
domluve s objednatelem piip. svola zavérecné jednani s OD a OSR MMO.

V Ostrave 28.6.2018 Zaznamenal: Ing. Necas Bedfich, Ing. Navratilova Margita
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Koncepce reseni parkovani na uzemi Ostravy

PRILOHOVA CAST

o PRILOHA C. 1 - LEGISLATIVA A PREDPISY V OBLASTI STATICKE DOPRAVY POZIVANA PRO
VYMEZEN{ LEGALNIHO A NELEGALNIHO PARKOVANi UZEMi

o PRILOHA C. 2 - PROBLEMATIKA PARKOVANI NA SIRKOVE LIMITOVANYCH OBOUSMERNYCH
KOMUNIKACICH S VOZOVKOU 6M

o PRILOHA C. 3 -VYHODNOCENI PROVOZU PARKOVACICH OBJEKTU V REGIONU V R.2014

o PRILOHA C. 4 - UCELOVY FOND STATICKE DOPRAVY STATUTARNIHO MESTA KARVINE

o PRILOHA C. 5 - INVESTICNI PRISPEVEK ZA ZRUSENA STAVAJICi STANi UPLATNOVANY
V CESKYCH BUDEJOVICICH

o PRILOHA C. 6 - ZHODNOCENI FINANCNi NAROCNOSTI JEDNOTLIVYCH DRUHU PARKOVANI

o PRILOHA C. 7 - POKRYTI DEFICITU STATICKE DOPRAVY PRO VYHLEDOVY STUPEN
AUTOMOBILIZACE 1:2A1:1,8
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Koncepce reseni parkovani na uzemi Ostravy

Priloha €. 1 — Legislativa a predpisy v oblasti statické dopravy

pozivana pro vymezeni legalniho a nelegalniho parkovani uzemi

Pti stanoveni stavajici kapacity na terénu se vychazelo z respektovani Zakona ¢. 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich (§ 25, 26,27) a normy CSN 73 6056 (Odstavné a parkovaci
plochy silni¢nich vozidel). Z toho vyplyva, ze definovana stavajici kapacita na terénu je rovna kapacité
na plochach, v zalivech a na komunikacich, pokud to $itka komunikace vzhledem k organizaci dopravy
umoznuje — u jednosmérnych komunikaci musi pro prijezd vozidel ziistat min. 3,0m a u obousmérnych
komunikaci min. 6,0 (5,5m), pokud nebyl dopravnim znacenim rezim upraven jako jednopruhova
obousmérnd komunikace s ,,vyhybnami*.

Zastaveni a stani

§25

(1) Ridi¢ smi zastavit a stdt jen

a) vpravo ve sméru jizdy co nejbliZe k okraji pozemni komunikace a na jednosmérné pozemni
komunikaci vpravo i vlevo,

b) v jedné iadé a rovnobéiné s okrajem pozemni komunikace; nedojde-li k ohroZeni bezpecnosti a
Pplynulosti silni¢niho provozu, smi v obci iidic vozidla o celkové hmotnosti nepievySujici 3500 kg
zastavit a stat kolmo, popvipadé Sikmo k okraji pozemni komunikace nebo zastavit v druhé radé
doprava

(2) Ve druhé rade smi p7i vykonu taxisluzby zastavit ridic taxisluzby, je vSak povinen dbat potrebné
opatrnosti, aby neohrozil bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich.

(3) Pri stani musi zustat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smeér jizdy, pri
zastaveni musi ziistat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy.

(4) P¥i zastaveni a stani nesmi Fidi¢ znemoZnit ostatnim Fidi¢im vyjeti 7 Fady stojicich vozidel. P¥i
zastaveni a stani vedle vozidla s oznacenim "Oznaceni vozidla piepravujiciho osobu téZce pohybové
postizenou' musi ponechat bocni odstup nejméné 1,2 m.

(5) Zajizdi-li Fidic za ucelem zastaveni nebo stani k okraji pozemni komunikace nebo k chodniku, musi
davat znameni o zmené smeéru jizdy.

(6) Ridic¢ vozidla, které zastavilo nebo stilo a opét vyjizdi od okraje pozemni komunikace nebo od
chodniku, musi davat znameni o zméné smeru jizdy a nesmi ohrozit ostatni ucastniky provozu na
pozemnich komunikacich. Ridici autobusu hromadné dopravy osob nebo trolejbusu musi v obci Fidici
ostatnich vozidel umoznit vyjeti ze zastavky nebo ze zastavkového pruhu, a to snizenim rychlosti jizdy,
popripadé i zastavenim vozidla, 7idic¢ autobusu nebo trolejbusu pritom nesmi ohrozit zejména ridice
vozidel jedoucich stejnym smérem.

§26

(1) Otevirat dveie nebo bocni stény vozidla, jako. i nastupovat do vozidla nebo vystupovat z ného se smi
Jjen tehdy, neni-li tim ohroZena bezpecnost nastupujicich nebo vystupujicich osob ani jinych ucastnikii
provozu na pozemnich komunikacich.

(2) Ridi¢, ktery se hodld vzdalit od vozidla tak, Ze nemiize v pripadé potieby okamzité zasahnout, musi
ucinit takova opatieni, aby vozidlo nemohlo ohrozit bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich a
nemohla je neopravneéné uzit jina osoba. Je-li vozidlo povinné vybaveno zarizenim proti
neopravnénému pouziti 2) musi je vidic uzit. Ridic motorového vozidla nebo jizdni soupravy povinné
vybavenych zakladacimi kliny 2) jich musi uzit, je-li

treba zajistit vozidlo nebo soupravu proti pohybu.

(3) Ridi¢ motorového vozidla, které je povinné vybaveno prenosnym vystraznym trojithelnikem,2) musi
tohoto trojuhelniku uzit po dobu nouzového stani, napriklad pri preruSeni jizdy pro zavadu na vozidle
nebo nakladu, v diisledku dopravni nehody nebo pro nahlou nevolnost, jestlize takové vozidlo tvori

61

prekazku provozu na pozemnich komunikacich. Trojuhelnik musi umistit na okraj vozovky tak, aby byl
pro prijizdejici Fidice véas a zretelné

viditelny, a to ve vzdalenosti nejméne 50 m, na dalnici nejméné 100 m za vozidlem. V obci miize byt tato
vzdalenost, vyzaduji-li to okolnosti, kratsi. Je-li motorové vozidlo vybaveno vystraznym svételnym
zarizenim,2) musi ho Fidic uzit nejmenée po dobu, nez vystrazny trojuhelnik umisti na vozovce.

§27

(1) Ridi¢ nesmi zastavit a stit

a) v nepiehledné zatdcce a v jeji tésné blizkosti,

b) pred neprehlednym vrcholem stoupani pozemni komunikace, na ném a za nim,

C) na pi‘echodu pro chodce a ve vzdilenosti krat$i neZ 5 m pied nim,

d) na kiiZovatce a ve vidalenosti krat§i ne. 5 m pred hranici kiiZovatky a 5 m za ni; tento zdkaz
neplati v obci na kiizovatce tvaru "T" na protéjsi strané vyustujici pozemni komunikace,

e) v pripojovacim nebo odbocovacim pruhu,
f) u zastavky tramvaje, autobusu nebo trolejbusu bez ndstupniho ostrivku v useku, ktery zacind
dopravni znackou "Zastavka autobusu'’, ""Zastavka tramvaje'’’ nebo "Zastavka trolejbusu'’ a konci
ve vzddlenosti 5 m za oznacnikem zastavky, a tam, kde takova dopravni znacka neni, ve vzdalenosti
kratsi nez 30 m pied a 5 m za oznacnikem zastavky; je-li prostor zastavky vyznacen vodorovnou
dopravni znackou "Zastavka autobusu nebo trolejbusu'’

nebo ""Zastivka tramvaje", plati tento zdkaz jen pro vyznaceny prostor,

2) na .Zelezniénim prejezdu, v podjezdu a v tunelu a ve vidalenosti krat$i neZ 15 m pied nimi a za
nimi,

h) v misté, kde by vozidlo zakryvalo svislou dopravni znacku nebo vodorovnou dopravni znacku
"Smérové Sipky' nebo "Ndpis na vozovce'",

i) ve vyhrazeném jizdnim pruhu,
J) v jizdnich pruzich vyznacenych na vozovce mimo pravého jizdniho pruhu,

k) ve vzdalenosti krat$i nez 5 m od zacdtku a konce vodorovné dopravni znacky ""Podélna cara
souvisla' nebo ndastupniho ostritvvku tam, kde by mezi touto dopravni znackou nebo ndstupnim
ostritvkem a vozidlem nezistal volny alespoii jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m,

l) na moste,

m) v tunelu; to neplati v pripadé nouzového stani na misté oznaceném dopravni znackou ""Nouzové
stani"'; v pripadé nouzového stani musi ridi¢

vypnout motor,

n) pred vjezdem na pozemni komunikaci 7 polni nebo lesni cesty nebo 7 mista leZiciho mimo pozemni
komunikaci,

0) na vyhrazeném parkovisti, nejde-li o vozidlo, pro které je parkovisté vyhrazeno; to neplati, jde-1i 0
zastaveni a stani, které nepiekroci dobu ti'i minut a které neohrozi ani neomezi ostatni ucastniky
provozu na pozemnich komunikacich, popripadé neomezi ridice vozidel, pro né. je
parkovisté vyhrazeno,
P) na tramvajovém pdsu,

r) na silnic¢ni vegetaci, pokud to neni povoleno mistni upravou provozu na pozemni komunikaci,

S) na jinych mistech, kde by tim byla ohroZena bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich,
zejména jizda ostatnich vozidel.

(2) Zakaz zastaveni a stani podle odstavce 1 pism. s) neplati pro iidice vozidel, ktera plni povinnosti
podle zvldstniho zdakona.16a)

(3) Vdobé od 5.00 do 19.00 hodin je zakdzdano stani tam, kde by neziistal mezi vozidlem a nejblizsi
tramvajovou kolejnici volny jizdni pruh Siroky nejméné 3,5 m.

(4) Na silnicich L. ti'idy a za sniZené viditelnosti i na silnicich II. a II1. téidy 1) je mimo obec
zakdazano zastaveni a stdani jinde neZ na mistech oznacenych dopravni znackou jako parkovisté.

(5) Na dopravnim okruhu oznaceném dopravni znackou "Okruh" nebo "Zména sméru okruhu'' je
zakdzdno stani.
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Priloha €. 2 — Problematika parkovani na sSirkoveé limitovanych

obousmérnych komunikacich s vozovkou 6m

Legislativa obousmérného provozu na jednopruhové komunikaci

— CSN 73 6110 projektovani mistnich komunikaci

Tabulka 3 — Skladebni prvky Sifrkového usporadani mistnich komunikaci

Ozna- Nazev Sitka PouZiti Poznamka
Eeni skladebniho v m
prvku
jizdni pruh 3,50 Ma rychlostnich komunikacich. o . .
a J P ' v Jizdni pruh komunikace v prumys-
: S S love zoné v Sifi 3,50 m, v odl-
3,25, 3,00 MNa sbémych komunikacich. . - ’ :
y vodnenych pfipadech 3,25 — 3,00
3,00;2,75 MNa obsluZnych komunikacich. L5
(2,50 - 2257
jizdni pruh 3,25:3.00 Ma sbé&rnych komunikacich. Pfi riiznych ifkach pruhi v jednom
ay, a; 3,00; 2,75 Na cbsluZnych komunikacich jizdnim pasu.
(2,50 — 2,25)9
Zpevnéna 2,50;2,00 Ma rychlostnich komunikacich a Podle CSN 73 6101
o krajnice na sbérnych komunikacich {na pfechodovych Usecich)
v pfechodowych Usecich.
. MNa pfechodovych dsecich . .
e nekzpm_es{nena 0,50 rychlostnich a sbémych komu- Na usecich s bezobrubnikovou
rajnice nikaci a na komunikacich iz ob rur.;ra;oﬁum 24
bez chodniki. e
K ] 2,25, 2,00 Na shérnych a obsluZnych ko- | Plati jen pfi podélném stani. MiZe
partovam a (1,80 ve stisné- munikacich. byt prerusen vysazenymi chodni-
Ceo 2as ah.r?_luam nych pomé- kovymi plochami. "
pru rech) ®
Ces K S 4,50 — 5,00 Na obsluznych komunikacich Sikma a kolma stani podle
parkovaci pas (v odiivodnénych piipadech i ESN 73 6056.
na sbérnych komunikacich).
Wiz nhrazak 7

a)

o)

d)

4]
f

Nezpevnéna Cast krajnice (e) zapotitavana do volné Sirky, nezpevnéna ast krajnice pfi umisténi vodicich
a bezpefnostnich zafizeni a zpevnéna krajnice se navrhuji podle CSN 73 6101.

Na komunikacich funkénich skupin B a C Ize Sifku vodicich prouzki redukovat na 0,25 m. W odlvodné-
nych pfipadech a ve stisnénych pomérech lze vodici prouZky u obrubniku zcela wypustit ®, bude-li
vhodnym zplsobem navriZeno odvodnéni. Umisténi vedicich ¢ar viz 7.5.1.

Sifkové uspofadani viech mistnich komunikaci musi odpovidat potfebam hasiéskych zachrannych sbord
(viz 4.1.11).

Sifka 2,50 — 2,25 m jen v odlvodnénych pfipadech (viz 8.2.2) a jen na dvoupruhovém pasu, Sifka 2,50 m
na jednopruhovém pasu pouze s vodicimi prouZky 0,25 m nebo nezpevné&nou krajnici 0,50 m_

V' odOvodnénych pfipadech 2,75 m.

Pokud parkovaci pruh/pas neni souvisly v celé délce mezi kiiZovatkami (miZe mit jedno a vice stani) |
jedna se o parkovaci zaliv.
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7.51 Vodici prouZzek se ziizuje zpravidla podél obrubniku. Ma byt barevné odliSny od pfilehlych
jizdnich pruhd, predeviim viak dobfe postfehnutelny i za sniZzené viditelnosti (v noci, za nedokonalého
poulicniho osvétleni, mihy, desté apod.). MiZe byt vyuZit jako odvodiovaci prouzek pfiléhajici tésné
k jizdnim pruhtm, nebo na rozmezi mezi jizdnimi, popf. pfidatnymi pruhy, a pfidruzenymi pruhy, nebo
Zpevnénou casti krajnice.

Od barevného odliSeni vodiciho prouzku miZe byt upusténo tehdy, jsou-li barevné& dostatecné
zdlraznény pfilehlé zvysené obruby.

Na komunikacich funk&nich skupin B a C lze vodici prouzky v odivodnénych pfipadech a ve stisnénych
pomérech vypustit, bude-li vhodnym zplisobem navrZzeno odvodnéni podle zvlastniho predpisu.™

Vodici cara se vyznacuje na vodicim prouzku na vnitrnim okraji priléhajicim k jizdnimu pruhu, pfi absenci
vodicich prouzkd se umisti na okraj pridatného/pfidruzeného pruhu, nebo okraj zpevnéné krajnice,
priléhajici k jizdnimu pruhu a pfi absenci pfidatnych nebo pfidruZzenych pruht a zpevnénych krajnic na
okraj jizdnich (Fadicich) pruhl. Vodici ¢ara se nezfizuje, pokud je vodici prouzek dostateéné kontrastné
odliden (napf. pfidlazbou, nebo jinym materialem).

8.2.2 Zakladni Sirka jizdniho pruhu se nenavrhuje vétSi nez 3,50 m a obvykle ne mensi nez 2,75 m.
Sirka 2,75 m se miZe navrhovat pouze na komunikacich funkéni skupiny C s malou intenzitou dopravy,
popf. v usecich mistnich komunikaci vyhrazenych pro osobni vozidla. V oddvodnénych pfipadech a ve
stisnénych pomérech soutasného stavu se mize tato Sifka pouZit také na komunikacich funkéni skupiny
B.

Na dvoupruhovych komunikacich, zejména ve stisnénych pomérech soucasného stavu, a na
komunikacich mensiho dopravniho vyznamu (napf. v mensich obcich a v okrajovych Eastech vétSich
obci) a dale pii aplikaci opatieni podle zvlastnich predpist ® a podle ¢lankd 3.1.19, 3.1.20, 3.1.21, 3.1.22,
3.1.25 se mlZe Sirka jizdniho pruhu sniZit az na 2,25 m a za pfedpokladu vyfe3eni odvodnéni se nemusi
navrhovat vodici prouzky. V téchto pfipadech se doporuéuje snizit dovolenou rychlost.

10.1.2.4 Pokud Sifka prostoru mistni komunikace pii rekonstrukcich souéasného stavu neumoZiiuje

umisténi oboustranného pasu pro chodce o Sifce 1,50 m, pak se na komunikacich funkéni skupiny B i1 C

zvoli podle mistnich podminek nasledujici moZné Upravy a opatfeni :

a) Sirka jizdnich pruhi se ziZi az na nejmensi hodnoty podle clanku 8 2 2 a tabulky 3;

b) wynechaji se jizdni pruhy pro cyklisty;

¢) vynechaji se vodici prouzky podle principd zvlastnich predpisi;®

d) oboustranny pas pro chodce o Sifce 1,50 m se navrhne bez bezpeZnostnich odstupt:

e) dvoupruhovy jizdni pas se zUZi na jednopruhovy pii zachovani obousmémého provozu s Upravou
prednosti v jizdé podle zvlastnich pfedpisd.® Délka této upravy ma byt co nejkratsi.

f) chodnik se navrhne pouze jednostranny pii zachovani nejmensi Sifky 1,50 m (v odGvodnénych pripa-
dech 1,00 m v nejvétsi délce 50 m) a zachovani bezpecnostnich odstupl podle tabulky 4. Soucasné
se navrhne opatfeni, kieré zajisti chodcim bezpetny prechod na prabézny péas pro chodce (prechod
Ze strany, kde je tento pas ukoncen, na stranu, kde tento pas probiha);

g) pokud prostor mistni komunikace ve stisnénych podminkach rekonstrukce soufasného stavu neu-
moZfuje umisténi ani jednostranného chodniku, pak na mistni komunikaci (na prijezdnim useku si-
Inice) plati dopravni rezim za podminek podle zvlatniho predpisu. *V tom piipadé se doporuéuje po-
moci stavebnich, nebo organizaénich opaftfeni zajistit bezpefnost silniéniho provozu, pfipadné do-
pravnim znacenim podle zvlastniho predpisu * omezit dovolenou rychlost a/nebo upozornit na tento
stav (dopravni znackou s dodatkovou tabulkou);

Pii aplikaci uvedenych opatfeni se postupuje tak, ze v prvéem poiadi se navrhne omezeni sifky jizdniho

pasu a teprve pii vyferpani viech moZnosti tohoto omezeni se navrhnou Gpravy v uspofadani pasu pro

chodce a to nejprve ad c), v odivodnénych pripadech ad e) a pouze ve stisnénych prostorovych podmin-

kach ad f).
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8.4.4 Funkéni skupina C

Usporné typy jednopruhovych obousmé&mych komunikaci se mohou navrhovat pii intenzité < 500

vozidel24 h v obou smérech.

PMK ) PMK

. I:'PD b bP[] . bPD b DPD
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Obrazek 16 Obrazek 17

Typ jednopruhové mistni komunikace
funkéni skupiny C
obousmérné/jednosmérne
s parkovacim pruhem

Typ jednopruhové mistni komunikace
funkéni skupiny C
obousmérné/jednosmérné

POZNAMKY (Kk obrazkam 16 a 17):

- u cbousmémeé komunikace musi byt vyhybny ve vzajemné vzdalenosti 80 — 100 m;

- musi byt vZdy zachovam prijezdni prostor pro vozidla hasiéskych zachrannych sbort podle Elanku 4.1.11;
- v PMK musi byt zajistén prostor pro vjezdy do staveb a na pozemky (mGZe byt slouen s vywhybnami).
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Tabulkz k obrazku 16.

MO1p MOTp MO1p
Charakisnstika Pismenny 10,250, 75,30 8,8/5,2/30 &/5.5r30
typu pliéného znak
usporadani
PMK 10,25 550 5,00
Mavrhowva
rychlost a0 30 30
w krm'h
b 8,75 5,20 5.00
2 3,00 275 2,00
v, 0,25 - 2
Vs 0.50 D.25 .
Sirka v m Cr 2,00 1,80 2,00%
acn 2075=150 | 2075=150 | 2-075=1.50
b ™ 0,50 0,25 0.25
Bea™ 1.75 1,75 1,75
{1,50) {1,50) {1,50)
" Odvodiovaci prouek je soudasti parkovacihg pruhu podle danku 13.2.2.
" Ve stisnénych podminkach, pil dovolemé rychlosti 30 kmih & podél pewvne
prekaZky (ulicni ¢ara) 0,25 m.
& Cisla vzavorce vradku bep se wetahuji k profilu bez pewvné prekaZky (prava
strana obrazku).

Tabulkz k obrazku 17.

MO MO MO1 MO MO
Charakteristika | Pismenny | 8,25/4,76/30 | 7.54/30 | 7.25/4,25/30 | 8.50/3.5/30 | 8.5/3.5/30
typu pricneho znak

usporadani
PR 825 7.50 7259 g.50% 8.50
Mavrhova
rychlost 30 a0 30 a0 a0
v kmv/h
b 475 4,00 425 3,50 3.50
a 3254 3.00 2,75 250 = 3,00
" 0,25 0,25 0,25 .25 -9
. e — - w -_ i
Sirkawvm S 2-0.75 2-0,75 2-0.75 2-0,75 3-0,75
= 1,50 =150 = 1,50 =150 =225
By ™ 0,50 0,25 0,50 0,25 0,25
[ 1,75 1,75 1,50 1,50 2 50
{1,50) {1.50) (2.25)
]

Bez pevné prekazky v ulitni éare.

W odivodnénych pripadech pfi velkém podilu t&2kych vozidel, napf. v primysiove zoné pfi intenzitach

nad 100 vozidelden.

Sitka jizdniho prubu 2.50 m se miZe pouZit pouze v pfipadech podle &l&nku 8.2.2.

% Odvodnéni do stiedu komunikace podle Elanku 12.2.2.

® Ve stisnénych podminkach, pfi dovolene rychilosti 30 kmvh a podél pevné prekazky (uliéni cara)
0,.25m.

" Ciala v Zavorce v fadku bes 22 vztahuji k profilu bez pevné prekaZky (prava strana obrazhku).
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Variace Sirkového usporadani

- TP 131 Zasady pro upravu silnic v¢. prutaht silnic obcemi (City Plan s.r.o.,

2000)

PREHLED SiREK VOZOVEK PRO BEZPECNE MIJENi VOZIDEL A CYKLISTU
Kategorie \fmxa zpevnéne casti Moznosti mijeni |Vyhovuje rychlosti mijeni
S11,5 10,5 SO+A+A+SO navrhovou rychlosti
S 10,5 9,5 C+A+A+C navrhovou rychlosti

C+A+A+C snizenou rychlosti pod 40 km/hod
S 9.5 8.5 C+A+0+C navrhovou rychlosti
A+A+C snizenou rychlosti pod 40 km/hod
S75 7.0 L+L+C snizenou rychlosti pod 40 km/hod
A+O+C snizenou rychlosti pod 40 km/hod
O+0O+C navrhovou rychlosti
0O+0+C rychlosti pod 50 km/hod
S 7,5* 6,0 A+A snizenou rychlosti pod 40 km/hod
N+O+C snizenou rychlosti pod 40 km/hod
A+A snizenou rychlosti pod 40 km/hod
S65 5.5 N+N snizenou rychlosti pod 40 km/hod
N+A snizenou rychlosti pod 40 km/hod
O+0O+C snizenou rychlosti pod 40 km/hod
O+0 snizenou rychlosti pod 40 km/hod
4,75 N+O snizenou rychlosti pod 40 km/hod
o L+L shiZzenou rychlosti pod 40 km/hod
nekategorijni — -
4,35 L+O shiZzenou rychlosti pod 40 km/hod
4,00 0+0 snizenou rychlosti pod 40 km/hod
3,25 Oo+C shiZenou rychlosti pod 40 km/hod

Zdroj: TP 131 Zasady pro upravu silnic v¢. prataht silnic obcemi, City Plan s.r.o., 2000
Pouzité znacky: A - autobus, O — osobni automobil, N — nakladni automobil, C — cykKlista, L —
lehké uzitkové vozidlo, SO — stojici osobni automobil. Pro mijeni se zastavenim jednoho
z vozidel Ize Sifku snizit 0 0,25m.

Ukazky realizace obousmérného provozu na jednopruhové obousmeérné

komunikaci s itkou jen 5,0m - SLATINANY — rekonstrukce ul.Skrovadské

Ve Slatinanech na Chrudimsku pfihlésili do soutéze projekt rekonstrukce vozovky jedné z mistnich
obsluznych komunikaci (k témuz viz i MO ¢. 9/2005). Jak uvedl starosta MVDr. Ivan Netik, ve
Skrovadské ulici se mésto pokusilo nastavit novy zpisob FeSeni mistnich komunikaci. Autor
projektu Ing. Petr Novotny vySel ze soudobych poznatki o utvareni silni¢éniho prostoru, které
jsou zakotveny v CSN 73 6110 a_vozovku zaZil na 3,50 a7 5,25 metru mezi obrubami. Nové
usporadani je doplnéno vicetucelovym pasem s parkovacimi stinimi proloZenymi zeleni, pri¢emz

dvoupruhové tvseky komunikace jsou kombinovany s jednopruhovymi. Pro kazdy dim v této
lokalité je vybudovano jedno odstavné stani pro osobni automobily.

Slatinany se pii rekonstrukci vozovky mohly opfit o finanéni pomoc Pardubického kraje, ktery
prostiednictvim své Spravy a udrzby silnic financoval upravy krytu vozovky a opravy odvodnéni,
zatimco mésto pokrylo naklady souvisejici s ipravami chodnikl a vefejné zeleng.

Podle starosty ostatn€ ani jiny zplsob financovani mozny nebyl, protoze radnice ani nyni nezna zadny
zdroj dotaci na rekonstrukci silnic III. tfidy nebo mistnich komunikaci. Slatinansti s rekonstrukci
Skrovadské ulice moudie pockali, az se tam nejprve vybuduje kanalizace a zrekonstruuje vodovodni
fad. I kdyz zatim nelze pfinos uskutecnéného projektu statisticky dolozit, starosta Netik jej vidi v
nesporném zmenseni rizika tirazu chodct a cyklistd, ale i v pomérné zasadni zméné prostredi v ulici a
navazujici Skrovadské navsi: ,,Ubyl Cerny asfalt, zménila se celkova barevnost a mistni obcané i1

v

nahodni navstévnici si z celé této lokality odnéseji priznivejsi esteticky dojem.

Jako jednu z podminek uspé$nosti projektu starosta také ptipomina dobrou spolupraci s prisluSnymi
partnery a chvali pfitom jak Spravu a UdrZzbu silnic Pardubického kraje, tak Vodovody a kanalizace
Chrudim, ale i dopravni inzenyry Policie CR. ,,Také projektant Ing. Petr Novotny vzdy velmi ochotné a
operativné reagoval na Naopak ndm trochu chybélo zvySeni dopravniho dozoru na rozestavéné stavbe,
které nebylo realizovano Gplné podle naSich pfedstav,* uzaviel starosta Slatiian MVDr. Ivan Netik.
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Délka

119 m

274mnm. 274mnm. 274mn.m. 274mnm.

40m 80m 119m
Stoupani: 0 m Klesani: 0 m
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N4jezd do jednopruhového obousmérného tseku s 3,5m Sirokou vozovkou délky cca 120m
S jednostrannym dlazdénym parkovacim pruhem.

e —

Obousmerny provoz na 3,5m Siroké vozovce dlouhé cca 120m s jednostrannym dlaZzdénym parkovacim
pruhem

Koncovy tsek jenopruhového obousmérného tseku s 3,5m sirokou vozovkou délk cca 120m
S jednostrannym dlazdénym parkovacim pruhem
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Obousmérny provoz na 5,25m Siroké vozovce S jednostrannym dlazdénym parkovacim phem.
= S I\ X0 ™ =

;‘?: *\

2 566 m ()
:

BN S
N4jezd do dvoupruhového obousmérného useku s 5,25m Sirokou vozovkou s jednostrannym
dlazdénym parkovacim pruhem.

Ukazka realizace obousmérného provozu na jednopruhové obousmeérné

komunikaci s Sirkou jen 6,0m — Orlova, ul. Okruzni
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Obousmérny provoz na 5,8m Siroké vozovce mistni komunikace ul.Okruzni (tdaj z pasportu MK)i, na
niZ je vyznacen jednostranny parkovaci pruh $itky 2m, tzn, Ze pro obousmérny provoz zbyva 3,8m.
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Priloha ¢. 3 —=Vyhodnoceni provozu parkovacich objektt

v regionu v r.2014

Obsahem této kapitoly je shrnuti poznatkti z provozu stavajicich parkovacich objektd v
Moravskoslezském kraji situovanych ve vysokopodlazni zastavbé, které slouzi zejména pro
odstavovani vozidel obyvatel. Toto srovnani bylo povedeno v r.2013 a v této dokumentaci je uvedeno
pouze pro doplnéni vstupnich informaci k této problematice.

NADZEMNIi PARKOVAC{ OBJEKT — OSTRAVA

Jedna se parkovaci objekt v panelovém sidlisti z 80 let, ktery je v provozu cca 10 let. Kapacita
objektu je celkem cca 300 stani, krom¢ osobnich automobill jsou nabizeny stani i pro omezeny pocet
motocykll a dodavkovych automobill. Ze ziskanych informaci vyplyvaji nasledujici zavéry:

e nabizené sluzby jsou prezentovany jako prondjem stani, nejedna se tady o ,.hlidané parkovisté*
se vSemi ztoho planoucimi pravnimi diasledky v pfipadé poSkozeni nebo vykradeni vozu,
kamerovy systém ma pouze funkci prevence trestné ¢innosti a ochrany majetku,

e spadovost najemct parkovacich stani neni sledovana, nicméné odhadovany radius 500m je
povazovan za realnou hodnotu,

e provoz nonstop zajiStuje obsluha ve 12 hodinovych sménach, celkem je ve stavu 4(5)
zameéstnancu,

¢ nabidku sluzeb dopliuje rucni mycka,

e okruh uzivatell tvoii zejména obyvatelé a také firmy; lze ptedpokladat, ze ¢ast firemnich vozl
tvoti referentské vozy,

e poplatek za stani bez vyhrazeni konkrétniho mista stoji cca 9500,- K¢&/rok, coz predstavuje 26,-
K¢&/den. Prakticky 100% trzeb ptedstavuji piijmy za dlouhodoba stani (mésic a vice), nabidka
kratkodobych stani v sidlisti prakticky vyuzivéna neni,
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e krom¢ klasického stani bez jeho konkrétniho urCeni je nabizena mozZnost vyhrazeného
konkrétniho stani dle vybéru majitele parkovaciho Cipu, cena stani se v takovém piipadé
zvySuje o cca 1/3.

e Vposledni dob¢ byla ve vzdalenosti cca 1km od stavajici patrové garaze, zprovoznéna dalsi
zpoplatnéna kapacita pro parkovani obyvatel v nevyuzitém podzemnim parkovisti obchodniho
centra. Lze konstatovat, ze v pivodnim objektu HG doslo k poklesu poptavky o cca 10%
odlivem zékazniki, ktefi se zifejmé rekrutovali z okrajové oblasti dochazkové izochrony
500m,primérna obsazenost se pohybuje v rozpéti 80 az 100%, pficemz vyssi udaj se tyka
zimniho obdobi (nikdy neklesla pod 75%),

e vynosy z trzeb v zésadé pokryji provozni naklady provozovatele, ktery zajistuje provoz objektu,
jenz je v majetku mésta, prebytky z trzeb jsou cca 10%, vétsi opravy (investicni povahy)
objektu a jeho zafizeni realizuje vlastnik objektu, coz je feSeno mimo ekonomiku provozu
objektu zajistovanou provozovatelem.

Poznamka:

V lofiském roce byla provéfovana prostorova redlnost situovani novych parkovaci objektd na
uzemi Ostravy, jednou z lokalit byl i tento parkovaci objekt, jehoz pozemek umoziiuje navyseni jeho
kapacity ptistavbou souc¢asného objektu o 50%, event. azZ o 100% dle zvolené Sitky modulu dostavby.

PODZEMN{ PARKOVACI OBJEKT S HRISTEM NA STRESE — ORLOVA

Problém s parkovanim na sidlisti Orlova - Lutyné pomohl fesit unikatni parkovaci objekt s
parkovaci plochou zapusténou v terénu; na stieSe objektu maji déti moznost uzivat détské hiiste.
Dtivodem, pro¢ se k vystavbé parkovaciho objektu ptikrocilo, byl velky zajem obyvatel sidlisté o
parkovani v blizkosti bydlisté. Sidlisté¢ bylo vybudovano v 80. letech minulého stoleti a v dobé jeho
budovani se nepocitalo s rozvojem automobilové dopravy. Parkovacich ploch na terénu byl nedostatek
a rozSifovani stavajicich parkovacich ploch na terénu by bylo mozné jiz jen na ukor zelen¢.

Stavba ucelné vyuzila terén a nabidla prostor pro parkovani 154 automobill, z toho 3 mista pro
invalidni obCany. O parkovani v objektu byl velky zajem, lidé ocenuji predevSim jisté misto pro
parkovani v zastfeSeném objektu a v dochazkové vzdalenosti od bydlisté. Parkovaci objekt 1 hiist€ jsou
pod dohledem kamerového systému a maji 1 svého spravce.

I ptes pomérné podrobny hydrogeologicky prizkum zkomplikovala vykopové prace skutecna
geologicka skladba vrstev, které bylo nutné odtézit a skutecnd poloha stavajicich podzemnich
inZenyrskych siti, které si po odkryti vyZzadaly viceprace. V mist€ byl mimo jiné i kruZzbersky ptivadéc,
ktery bylo tfeba preloZit. Kromé toho se mésto rozhodlo dat na sportovist¢ umélé povrchy misto
pivodné planovanych asfaltovych.

Objekt zprovoznény v listopadu roku 2003 se stava ze dvou casti — podzemni hlidané garaze s
kapacitou 154 stani a pochozi stfecha se sportovnim hfistém a hracim koutkem se tfemi zahradkami a
zeleni. Hiiité je v dopolednich hodinach vyuzivano zéky sousedni $koly ZS K. Dvotacka a odpoledne
slouzi vetejnosti.

Celkove investi¢ni naklady €inily cca 61 mil. KE. Soucasna vysSe ro¢niho pronajmu je 10.200,-
K¢. Snahou meésta je, aby trzby za prondjem pokryly provozni ndklady. Od pocatku provozu je kapacita
HG pouzivéana pouze pro parkovani obyvatel z nadvazné Casti tzv. 5. etapy Orlova - Lutyné. Objekt je
hlidan fyzickou ostrahou, ktera ma k dispozici kamerovy systém a o objekt se stara udrzbaf.
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Sohledem na vsoucasné dob¢ existujici vicenasobnou vybavenost domacnosti osobnim
automobilem umoziiuje provozni fad, aby se na pronajatém 1 stani mohlo podle potfeby stiidat vice
vozidel s evidovanymi SPZ na pronajimatele tohoto stani.

Atraktivita stani v HG je tak velkd, Ze na uvolnénad stani existuje poradnik.

OSTATNI POZNATKY O PROVOZU PARKOVACICH OBJEKTU V REGIONU

V Ostravé-jih se pobliz objektu hromadné gardze, na vjezdu do oblasti vicepodlazni panelové
zastavby, nachazi oplocend parkovaci plocha s kapacitou 186 stani, na niZ je pronajimdno 1 stani
V sazb¢ 650,- K&/ mésic. V soucasné dob¢ jsou vSechna stani pronajata.

V Ceském T&sing je v sidlisti Svibice na vijezdu do vicepodlazni panelové zastavby oplocena
parkovaci plocha s kapacitou cca 130 stani, na niZ je pronajimano 1 stani v sazbé 600,- K&/ mésic.
V plose parkovisté byla zvazovana vystavba tfipatrového parkovaciho objektu pro obyvatele
s kapacitou cca 200 stani.

Réamcova nabidka prondjmu boxovych garaZi v regionu ptedstavuje nabizené sazby v rozpéti
cca 800,- az 1200 ,- K&/mésic.
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Priloha ¢. 4 — Ucelovy fond statické dopravy statutarniho mésta
Karviné

Zrxizovaci listina
Ucelového fondu statické dopravy statutarniho mésta Karviné

Zastupitelstvo mésta Karviné svym usnesenim €. 169 ze dne 29. 06. 1999 ziidilo s ucinnosti od

01. 01. 2000 ucelovy fond statické dopravy (déale "Fond") podle ustanoveni § 25, odst. 4 zakona

&. 576/1990 Sb., o pravidlech hospodateni s rozpo&tovymi prostiedky CR a obci CR, v platném znéni
a § 14, odst. 1, pism. e) zdkona ¢. 367/1990 Sb., o obcich, v platném znéni a soucasn¢ stanovuje tyto
zavazné zasady pro ¢innost Fondu a nakladani s prostfedky Fondu.

Zamgér na ziizeni ucelového fondu statické dopravy vychazi ze schvalenych Zasad dopravni politiky
mésta Karviné a ticelem jeho vzniku je vazani finan¢nich prostiedkl ze zdroji v oblasti regulace
parkovani a zvlastniho uzivani mistnich komunikaci na dostavbu parkovacich ploch dle schvaleného
Reseni statické dopravy v sidli§tnich ¢astech mésta véetné zmén v organizaci dopravy.

CL1
Nazev
Ucelovy fond statické dopravy statutarniho mésta Karviné

Cl.2
Prostfedky fondu pouziva statutarni mésto Karvina vzdy prostiednictvim piijmt a vydaja svého
rozpoctu.

CL3

Cil fondu

Cilem fondu je zajistit dostate¢ny objem finan¢nich prostfedkil na feseni nariistajicich problému ve
statické dopravé, ktery sleduje zejména pokryti celkovych narokti na parkovani v sidlistnich ¢astech
mesta.

Cl.4
Zdroje fondu
Finan¢ni prostfedky pro realizaci predmétnych investic v oblasti statické dopravy bude Fond ziskavat
zejména ze schvaleného, ptipadné upravené¢ho rozpoctu mésta, a to takto:
e 100 % pfiijem z placenych parkovist’ s parkovacimi automaty;
e 50 % z pfijmi na mistnim poplatku za uzivani vetejného prostranstvi;
e 100 % ptijem za rezidencni parkovaci karty;
e 100 % ptijem z vybranych spravnich poplatkli za vydani povoleni ke zvlaStnimu uzivani
mistnich
e komunikaci;
e 50 % z ptijml ze sank¢nich poplatkl (pokut) na tseku dopravy;
e 50 % z pfijmul za vybrané spravni poplatky z dopravné spravnich agend.

Dalsi ptispévek do tohoto Fondu z rozpoc¢tu mésta a jeho vyse bude na rozhodnuti Zastupitelstva

meésta Karviné, které tim maze urychlit tempo feSeni problému ve statické doprave. Nevycerpané
finan¢ni prosttedky Fondu v daném roce budou ptfevedeny do roku nésledujiciho.
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CL5
Pouziti fondu
Fond je urcen k financovani nakladi na:

e poftizeni kompletni projektové dokumentace na dostavbu jednotlivych parkovacich ploch

e vlastni realizaci (investici) novych parkovacich ploch, popft. rozsiteni parkovacich ploch

stavajicich, které jiz kapacitné nevyhovuji.

Pouziti Fondu k jinym G&¢elim neZ zde uvedenym, je nepiipustné. Udrzba mistnich komunikaci véetnd
parkovist, svislého a vodorovného dopravniho znaceni, parkovacich automatii nebo zavadéni novych
obytnych zo6n, bude provadéna z prostiedkli uréenych na béznou udrzbu nebo na samostatné
jmenovité akce.

CL6
Organy fondu
K posouzeni spravného pouziti financnich prostfedkli z Fondu a ke schvéleni jejich konkrétniho
pouziti zfizuje Rada mésta Karviné podle § 102, odst. 3 zédkona ¢. 128/2000 Sb., o obcich odbornou
pracovni skupinu.
Cleny odborné pracovni skupiny jsou vzdy:

e nameéstek primatora

e clen Rady mésta Karviné

e vedouci oddéleni provozu a tdrzby majetku Odboru majetkového Magistratu mésta Karviné
vedouci Odboru majetkového Magistratu mésta Karviné

e piedseda a jeden ¢len komise dopravy

Odborna pracovni skupina se schazi podle potfeby, nejmén¢ vSak 4x ro¢né. Pracovni skupina je
usnaSeni schopna, je-li pfitomna nadpoloviéni vétSina Cleni, piicemz je pfijato to rozhodnuti, pro néz
hlasovala vétSina pfitomnych. V pfipad¢ rovnosti hlasii rozhoduje hlas naméstka primatora. Kazdé
rozhodnuti o pouziti Fondu musi byt u¢inéno pisemné a opatieno podpisem ndmeéstka primatora

a dalSiho ¢lena odborné pracovni skupiny.

V souladu s rozpo¢tovymi pravidly mésta zodpovida za nakladani s prostfedky Fondu, na zaklad¢
doporuceni odborné pracovni skupiny, vedouci Odboru majetkového Magistratu mésta Karvine.
Vedeni agendy Fondu, operativni evidence ptijmu, vydaji a pokladnich operaci a ptiprava podkladi
pro rozborovou ¢innost je zabezpeCovana zaméstnancem oddéleni provozu a udrzby majetku Odboru
majetkového Magistratu mésta Karviné.

ClL.7

Spole¢na a zavérefna ustanoveni

Kontrolu hospodareni s prostiedky Fondu provadi oddéleni interniho auditu a kontroly Magistratu
meésta Karviné v souladu se zdkonem ¢. 320/2001 Sb., o finan¢ni kontrole ve vefejné sprave

a o zméné nékterych zékond.

Fond je zfizen na dobu neurcitou. Rozhodne-li zfizovatel o jeho zruSeni, provede se ucetni uzavérka
ke dni zruSeni.

Tato listina je novym zné€nim zfizovaci listiny s i¢innosti od 01. 05. 2015.

Tomas Hanzel Ing. Lukas Raszyk

primator nameéstek primatora
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Priloha €. 5 — investiCni prispévek za zrusena stavajici stani
uplatnovany v Ceskych Budéjovicich

Pii rekonstrukci objektt v Ceskych Bud&jovicich dochazelo v ramci vystavby novych napojeni
opakovan¢ ke zruseni stavajicich stani. Kazda akce, pti které dochazi ke zruseni parkovaciho stani je
projednana v Radé mésta a na zaklad¢ usneseni je nasledné uzaviena Smlouva o ndhrad¢ za omezeni
vlastnického prava. Za kazdé¢ zruSené 1 parkovaci misto je penézita nahrada ve vysi 50 000,- K¢.
PenéZni prostiedky takto ziskané statutarni mésto Ceské Bud&jovice vyhradné pouzije k financovani
nakladt na useku dopravy a zajistovani parkovaci kapacity na uzemi st. mésta CB. V soucasné dobé
jeste nebylo téchto financi vyuzito na zadnou stavbu.

Blizsi informace 1ze ziskat dotazem u p.Natasi Blahové (viz. kontaktni udaje), kterd zpracovateli
poskytla i vzorovou smlouvu.

Natasa Blahova

Vedouci oddéleni komunikaci
odbor spravy vetejnych statki
Magistrat mésta Ceské Budgjovice
nam. Pfemysla Otakara II. 1/1

370 92 Ceské Budg&jovice

mob.: 777 346 124

tel.: 386802511

mail: blahovan@c-budejovice.cz
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Smlouva ¢. 2016000---

Statutdrni mésto Ceské Bud&jovice
se sidlem nam. Pfemysla Otakara II. 1/1, 370 92 Ceské Budéjovice, IC: 00244732
bankovni spojeni: ¢. 4. 500010432/0800

zastoupené v souladu s § 103 odst. 1 zakona €. 128/2000 Sb., o obcich (obecni zfizeni), v platném znéni (dale jen
,zakon o obcich), Ing. Jifim Svobodou, primdtorem mésta,

(dale jen ,Prijemce”)
a

Petr Stétka

Nova 51,

370 01 Ceské Budéjovice,

bankovni spojent: & 4. 3120717173/0300 CSOB

(dale jen ,Poskytovatel”)

uzavirajf v souladu s usnesenim Rady mésta Ceské Budéjovice ¢.251/2016 ze dne 29.2.206 tuto

smlouvu o nahradé za omezeni vlastnického prava

(dale jen ,Smlouva“):

¢L1
Uvodni ustanoveni
1) Pfijemce je vlastnikem mistni komunikace a vefejnych parkovacich mist, které jsou jeji soucasti, v Ceskych
Budéjovicich, v ulici Ledenickd, na parcele ¢. 3684/65, v k.. Ceské Budéjovice 5 (dale téZ jako ,mistni komunikace”).

2) Poskytovatel prohladuje, e v souvislosti sjeho stavebni Cinnosti na pozemku parc & 1201 vk.i. Ceské
Budéjovice 5 (dale jen ,pozemek”), ktery pfimo sousedi s vySe uvedenou mistni komunikaci Pfijemce, ma v imyslu
pozadat, popf. jiz pozadal, pfislusny silniéni spravni Urad o povoleni pfipojeni pozemku k uvedené mistni komunikaci,
pricem? v disledku tohoto pfipojeni dle pfedmétného projektu (,Néstavba bytového domu Ledenicka 508/26, C.
Budéjovice”), zaniknou celkem 4 verejné parkovaci mista ve vlastnictvi Pfijemce nachazejicich se na mistni komunikaci
v misté zddaného pfipojeni.

3) Smluvni strany shodné prohlasuji, ze ¢innosti Poskytovatele popsanou vyse, dojde k omezeni vlastnického
préva Prijemce k vySe uvedené mistni komunikaci spodivajici v zaniku verejnych parkovacich mist a v povinnosti
Pfijemce strpét zfizeni a provozovani vjezdu na mistni komunikaci, kdy tento zanik je rovnéz zésahem do naplriovani
povinnosti Pfijemce stanovenych v ust. § 35 odst. 2 zdkona o obcich, spocivajicich v péci o fadny rozvoj tizemi, jelikoz
jim dochazi ke snizeni parkovaci kapacity na Gizemi statutdrniho mésta Ceské Budé&jovice.

€2
Povinnost Poskytovatele k ndhradé

Poskytovatel se touto Smlouvou zavazuje poskytnout Pfijemci ndhradu za omezeni vlastnického prava
popsaného v ¢l. | této smlouvy, a to formou zaplaceni penézité nahrady ve vysi a za podminek dle ¢l. 3 této Smlouvy.

€3
Vyse ndhrady a platebni podminky

1) Vyse penézité nahrady za kazdé rusené parkovaci misto se sjednavd ve vysi 50 000 K¢. Poskytovatel je povinen
uhradit Pfijemci celkem 200000 K& (slovy dvéstétisickorunéeskych) za 4 rusend vefejna parkovaci mista. Vyse
pFispévku sjednana v tomto ¢lanku je konecna a nelze ji ménit, ledaze se smluvni strany pisemné dohodnou jinak.

2) Poskytovatel se zavazuje uhradit penézitou nahradu podle predchoziho odstavce tohoto ¢lanku do 30 dnli ode
dne uzavieni této Smlouvy. Poskytovatel zaplati penéZitou nahradu bezhotovostnim prevodem penéznich prostfedkd
na Ucet Pfijemce uvedeny v zahlavi této Smlouvy, popf. jiny Ucet sdéleny po uzavieni této Smlouvy Piijemcem.

3) Néhrada se povazuje za uhrazenou az k okamziku, kdy byly penéini prostiedky pfipsany na pfislusny ucet
Prijemce.
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¢l.a
Povinnosti Pfijemce

1) PFijemce je povinen poskytnout soucinnost nezbytnou k pfijeti ndhrady podle pfedchoziho ¢lanku.

2) Pfijemce se vsouladu s Giéelem této Smlouvy zavazuje, Ze penézni prostfedky ziskané z penézité nahrady
obdrzené od Poskytovatele pouzije vyhradné k financovani nékladi na dseku dopravy a zajistovani parkovaci kapacity
na Gzemi statutdrniho mésta Ceské Budéjovice, popf. i mimo toto tzemi pro potieby obCanl &i ndvitévnikd
statutdrniho mésta Ceské Budéjovice. K takto uskuteénénym stavbam a zafizenim v3ak Poskytovateli nevznikaji
vlastnicka ani zadna jina prava.

3) Poskytovatel bere na védomi, ze PFijemce nemuze s vyjimkou svych krokd jakoZto soukromopravniho subjektu
a vlastnika pfedmétnych mistnich komunikaci, resp. jakozto tastnika pfedmétnych spravnich fizeni, jakkoli ovliviiovat
postup pfisluinych orgdnl statni sprévy, a Ze tudiz tato Smlouva v zédném pfipadé nemUzZe zavazovat Prijemce
k zabezpegeni urtitého postupu Magistratu mésta Ceské Budéjovice, pokud jednd jako stavebni tfad, silniéni spravni
urad anebo jakykoliv jiny spravni organ.

¢l.s
Odstoupeni od Smlouvy
1) Poskytovatel je opravnén bez dalsiho od této Smlouvy odstoupit v pfipadé, Ze Pfijemce pouzije penézitou
néhradu podle této Smlouvy za jinym delem, neZ bylo sjednano v této Smlouvé (Cl. 4 odst. 2).

2) Poskytovatel je ddle opravnén od této Smlouvy odstoupit v pfipadé, Ze

a) pfisludny silniéni spravni Gfad ve svém rozhodnuti zamitl Zadost Poskytovatele dle ¢l. 1 o pfipojeni pozemku
k mistni komunikaci, pokud toto zamitavé rozhodnuti nabylo pravni moci,

b) piisludny silniéni spravni Gfad nevydal rozhodnuti o povoleni pfipojeni pozemku k mistni komunikaci, nebot
Poskytovatel vzal svou zadost zpét anebo piisluiny silniéni sprévni tfad z jiného divodu pravomocné skondil

fizeni jinak nez vydanim tohoto povoleni,

¢) pisluny silniéni spravni Gfad ve svém rozhodnuti vyhovél Zadosti Poskytovatele dle ¢l. 1 a pripojeni
pozemku k mistni komunikaci povolil, aviak toto pfipojeni a tedy ani ruseni vefejnych parkovacich stani
ve smyslu této Smlouvy nebude realizovano, at jiz z vlastniho rozhodnuti Poskytovatele & pro zamitavé
rozhodnuti pfisluiného stavebniho Gfadu v nasledném dzemnim &i stavebnim Fizeni, popf. z jiného divodu,
a to za podminky, Zze vydané povoleni silniéniho spravniho dfadu pozbylo platnosti uplynutim doby,
na kterou bylo vydano, anebo bylo jeté pfed uplynutim této doby pravomocné zruseno, pricemi
v disledku téchto skuteénosti jiz nemize byt pfipojeni a tedy ani ruseni vefejnych parkovacich stani
ve smyslu této Smlouvy realizovéno.

3) Pfijemce je opravnén bez daliiho od této Smlouvy odstoupit v pfipadé, ze Poskytovatel neuhradil fadné a vcas
penézitou nahradu dle ¢l. 3.

4) Odstoupeni od Smlouvy musi byt pisemné a musi byt druhé smluvni strané doruceno. Smlouva zanika ke dni
doruéeni tohoto odstoupeni druhé smluvni strané, s Géinky ex tunc (od poéatku). Byla-li jiz penézitd ndhrada podle
této Smlouvy, popf. jeji ¢ast, Poskytovatelem uhrazena, je Pifiemce v pfipadé zéniku Smlouvy z divodu odstoupeni od
Smlouvy kteroukoliv ze smluvnich stran povinen celé toto plnéni vratit Poskytovateli bez zbytetného odkladu,
nejpozdéji viak do 30 dni ode dne zaniku Smlouvy.

5) Pokud by po zéniku této Smlouvy odstoupenim Poskytovatele dle odst. 2 doslo z jakéhokoliv divodu a i pres
splnéni podminek tam uvedenych k realizaci pfipojeni ve smyslu této Smlouvy, pak se Poskytovatel zavazuje uhradit
Piijemci na jeho vyzvu do 30 dni penézitou nahradu ve vysi stanovené v ¢l. 3 odst. 1 vété prvni za kazdé zrusené
vefejné parkovaci stani. Smluvni strany si ujedndvaji, Ze povinnost Poskytovatele podle tohoto odstavce odstoupenim
kterékoliv ze smluvnich stran nezanikd a trva je$té po dobu péti let ode dne zaniku Smlouvy v disledku odstoupent,
ledaze Poskytovatel odstoupil od Smlouvy z divodii uvedenych v odst. 1.

c.6
Ostatni ujednani

1) Vechny penézni ¢astky uvadéné touto Smlouvou jsou v&. DPH ve vy3i stanovené prisluSnymi pravnimi predpisy,
je-li z povahy véci a s ohledem na tyto prévni predpisy DPH na dané penézni pinéni aplikovatelnd.

2) Zména této Smlouvy je moznd jen ve formé pisemnych dodatki uzavienych mezi smluvnimi stranami.

3) Touto Smlouvou vyslovné neupravené vztahy se fidi pfislunymi ustanovenimi zdkona ¢. 89/2012 Sb., ob¢ansky
zakonik, v platném znéni, a dalsich pravnich predpisti.

4) Tato smlouva se pofizuje ve étyfech vyhotovenich, kazda ze smluvnich stran obdrZi po dvou vyhotovenich.

5) Tato Smlouva nabyvé platnosti a U&innosti dnem jejiho uzavieni, tj. ke dni podpisu posledni ze smluvnich stran.
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6) Poskytovatel uzavienim této Smlouvy soucasné poskytuje svij souhlas s tim, aby upiné znéni této Smlouvy
véetné viech pfipadnych pozdéjsich dodatk( bylo zvefejnéno na internetovych strankdch Pfijemce.

Poté, co se smluvni strany sezndmily s obsahem této Smlouvy, prohlasuji, Ze byla sepsana podle jejich pravé
a svobodné vile a Ze s ni bez vyhrad souhlasi, na diikaz ¢ehoZ pfipojuji své vlastnoruéni podpisy.

Vv Ceskych Budéjovicich, dne . ......... V eeevvsansssssssesssssnssssssssssnns ,dne..........
za Pfijemce za Poskytovatele
Ing. JiFi Svoboda Petr Stétka
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Priloha ¢. 6 — Zhodnoceni finan¢ni naro¢nosti jednotlivych druhti

parkovani

JUNIORSTAV 2008
8. Udrzitelna vystavba budov a udrZitelny rozvoj sidel

Tab. 1 Vhodnost parkovaciho systému

Typ parkovani Pouziti

e vlastnime volny pozemek pfiléhajici k objektu
JUNIORSTAYV 2008

8. Udrzitelna vystavba budov a udrZitelny rozvoj sidel e mame men$i naroky na kapacity parkovisté
Klasické venkovni parkovisté

e nanezastavénych uzemich s moznosti vétsich kapacit - zelené

ZHODNOCENI FINANCNI NAROCNOSTI JEDNOTLIVYCH DRUHU PARKOVANI louky, priimyslové arealy

EVALUATION OF CAPITAL INTENSITY OF VARIOUS KIND OF PARKING e nevlastnime pozemek u objektu
Podzemni garaze

e geologické podminky dovoluji vykopové prace
Miroslava P¥ihodova' ps i e ; o
e v centralni ¢asti mésta s nedostatkem volnych pozemki

e jako samostatné stojici objekt mimo ¢i blizko centra
Abstract Nadzemni garaze
e velkeé kapacity parkovacich stani

Nowadays there is one big problem called PARKING in urban areas. We can look at this problem from the point of

driver’s view, but there is also an investor’s view. This article is specialized in the investor’s decision making which P"dze,'{‘“" neb(z'n'adzemni *  vnadzemnim nebo podzemnich garéZich pfi nedostatku mista
should contain to the answers the que'stions. This questi0n§ mostly'starts with ,,hovy?“, »What type? _and ,,How N ga:'.aie';pouz:?m h e nechceme platit obsluhu, ani obsluzné komunikace
much?* Mostly there aren’t people - investors, who can give a serious reply. The investors should think over all automatic et(’) parkovactho

systému

positives and negatives of the realization and compare data and prices of all possible kinds of parking. This article could
help them to resolve on what kind of parking they can use and how much money they should have to pay for these
investments.

Na zacatku veskerého rozhodovani se musi provést sumarizace aktiv a negativ jednotlivych soucasné moznych
druhti parkovani. Co se tyce investora pravdépodobné nejvyssi rozhodovaci prvek bude cena realizace. Toto hledisko
o ) ) o maé nejveétsi vdhu, avSak zkusme si vyjmenovat nékolik dalSich zasadnich pro a proti u jednotlivych druhti parkovani.
Parking, investor, prices, negatives, positives. Jaké jsou mozné vyhody a nevyhody vybranych druhl paarkovéani ukazuje Tab.¢.2.

Tab. 2 Vyhody a nevyhody jednotlivych druhii parkovani

Keywords

1 Gvop Vyhody a nevyhody jednotlivych druhii parkovani

V dnesni dobé se stava vétsim a vétsim problémem pro investora rozhodnuti, jaky typ parkovani navrhnout pro i ;
. M . 7 y o7 . - " o Druh Vyhody Nevyhody
jeho noveé navrhovany objekt obcanské vybavenosti, vyrobni haly nebo parkovisté jako takové apd.. Problematika je
ja'snc:e_danézvvelky pos“:et 'osob v oobjektu: pozemek je ﬁpanén_é _pérf)éné zélezitost (v rrm(_)hych' ptipadech ned0§tup{1é Ryl dostupnost k PMz kommitksce narotné na poze}nk}/- probleomatika
zélezitost diky vlastnickym vztahtim), nakladnost investice a jeji navratnost v budoucnu je otazkou. Pokud se &lovek majetkopravnich vztah
oc'itne \/’pozicfi irllvest0§a realizujic.iho objekt, ke kt?r?'mu je r}umé vytfudovat vetsi pocet pgrkovacich stani, bl}dre si P pfi velkych pozadovanych kapacitich
klast otazku, jakym zplisobem statickou dopravu vyfesit a kolik financi do toho bude muset investovat. Mnoho lidi na Klasické venkovni obrovské zabory pady
tuto zasadni otdzku neni schopno odpovédét a proto se o to pokousi tento ¢lanek. parkovi§té . . .
1ze ziidit na kazdé zpevnéné plose nechranéné pii nepfizni pocasi
2 DRUHY PARKOVANI nefesi se odvétravani
Pro potieby ¢lanku se musely druhy parkovani rozdélit do nékolika skupin: nejnizsi naklady
e plosné parkovani venkovni
o podélné parkovani v misté objektu naro¢nost na realizaci
o kolmé Podzemni garize bez jednoduchy ptistup slozité vykopové prace
g Silane autom'fltickéh(’) chréani pfed nepfiznivym pocasim finanéné narotné
e podzemni parkovani — podzemni garaze, kde podlaha nejvyssiho podlazi je nize nez 0,5m pod urovni parkovaciho systému . i ;
kol teréii moznost naplnéni kapacit v centru
e nadzemni garaze — podlaha nejnizsiho podlazi je max. 0,5m pod trovni terénu Setfi plochy pozemkil nutnost feézz;;ggjgj?i a pozérni
Pozn. Podzemni a nadzemni garaze mizeme také délit podle poctu podlazi na: Nadzemni zarége b
5 y adzemn. garaze bez kapacitni parkovaci plochy naroc¢nost stavebni konstrukce
e  Jednopodlazni garaze siitomaticicstio o o o o
e Vicepodlazni garaze, kde vozidla jsou umisténa v nékolika podlazich nad sebou a k pifijezdu vozidel do parkovaciho systému méné narotné na pozemky resent odvetrani a poZirni bezpecnosti
nepiizemnich vozidel jsou nutné rampy nebo vytah chrani pfed nepfiznivym pocasim finanén& naro¢né
. ) o ) . o ) ) ) o POdZeij nebo nj\d}emni Vyznamné tspory ploch a obestavénych vyloutent lidského &nitele
Relativné nové se probojujicim systémem na trhu jsou automatické parkovaci systémy, které se vyuzivaji garaZe s pouZitim prostor

v patrovych garazich k manipulaci s vozidel bez zasahu fidice.K automatickym parkovacim systémtm blize viz.kap.¢.4

3 VOLBA PARKOVACIHO SYSTEMU 2

Pti volb¢ parkovaciho systému si musi investor zjistit, jaky je nejvhodnéjsi systém pro jeho stavbu. Pro vybér
existuji riznd hlediska jako poet pozadovanych parkovacich stani, prostorové moznosti, vhodnost parkovaciho
systému z hlediska jeho pouzitelnosti viz. Tab.¢.1.

! Miroslava Pfihodova, Ing., VSB-TU Ostrava, FAST, katedra méstského inzenyrstvi, L.Podést¢ 1875, 708 33 Ostrava Poruba,

miroslava.prihodova.fast@vsb.cz 7 2
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automatického Neni nutné budovat ploch jizdéni
: . plochy pro pojizdéni v N
parkovaciho systému patrech a mezi patry finan¢ni nékladnost

Neni potieba schodist’, osobnich vytaht, ani
zazemi obsluzného personalu a odpadaji s zavislost na energetickych zdrojich
tim spojené mzdové néklady

4 DOSTUPNE AUTOMATICKE PARKOVACI SYSTEMY NA TRHU

Na trhu existuje velké mnozstvi druht automatickych parkovacich systémi, které jsou zalozeny na principu pohybu
automobilu bez fidi¢e a jeho umisténi do parkovaci zény. Tyto systémy byly vyvinuty pro jednodussi parkovani
automobilu pfi maximalnim shodnoceni prostoru bez vétsiho naroku na prostor piijezdovych komunikaci. Z mnoha
druhii téchto systému lze vybrat napt. Wohr, Logipark, Krenotech, Trevipark atd., které se dlouhodobé pohybuji na
trhu. Na jednom ptikladé si uvedeme funkci systému.

Firma Logipark nabizi nékolik druhi parkovacich systémi :

e Shift park - prostorové usporné a ekonomické feeni vhodné pro vestavby, zejména pod administrativni budovy a
bytové domy. ZvySovani kapacity parkovacich mist 1ze dosahnout skladanim nékolika systému do bloku vedle sebe
nebo za sebou.

e Slide park - Usporné feseni vhodné zejména pro vyuziti mensich podzemnich prostor v méstskych centrech.
Odbavovaci kabina (terminal) je nejcastéji vybudovan pfimo nad vytahem. Pro snadnéjsi vjezd a vyjezd je mozna
instalace to¢ny.

e Shuttle park - Rychly systém vhodny zejména pro stiedni a velkd parkovisté. Vyuzivé technologie automatickych
piesuven.

e Tower park - Vykonny systém vyuzivajici technologie centralniho svislého dopravniku. Vhodny jako gardz pro
obytné domy i pro administrativni budovy. Idealni feSeni problému parkovani vozidel na sidlistich.

-

-

:

%,
%%,

%
N

P

Obr. 2 Slide park Obr. 3 Shuttle park

- 7

Obr. 1 Shift park
Obr.4  Tower park

5 PRIKLADY REALIZOVANYCH PARKOVIST A PARKOVACICH SYSTEMU

Na nékolika piikladech konkrétnich staveb jsou uvedeny celkové ceny za objekty a znich vypocitané ceny
pripadajici na jedno parkovaci stani. Ceny byly ziskavany kontaktovanim jednotlivych realizatort, ale je zapotiebi brat
je s rezervou a s ohledem na realny ¢as a métitko. V prikladech je zastoupeno jak klasické parkovisté, tak také jsou zde
uvedeny nadzemni a podzemni gardze, ale také piiklad feSeného garazového objektu s pouzitim automatického
parkovaciho systému. Stavby uvedené v Tab.&.3 se nachazeji pievazné v Ceské republice, ale je zde jedna ze Slovenské
republiky viz. parkovi§té Univerzity Komenského v Bratislavé. Ceny se pohybuji od 70 tis. Za jedno parkovaci misto
pti rekonstrukei parkovacich ploch v jiz zminované Bratislave, pres cca 200 tis. za 1 PS ve vicepodlaznich garazich
v Ostravé realizovanych v roce 1998 az k 1 milionu u podzemniho parkovani v centru Prahy. Na prikladech 1ze sledovat
rozmanitost druhti konstrukci i cen na jedno parkovaci stani, pticemz do ceny jsou zahrnuty veskeré naklady stavby.

Vysvetlivky: PS ... parkovaci stant
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Tab. 3 Priklady realizovanych staveb

Stavba Charakteristika celkCe S:?Ké) P;cset Ce;nla(é/)PS
4 nadzemni a |1
podzemni patro, parkovaci
plocha cca 1 500 m2.
Nadzemni stavebni ) technologie
vicepodlazZni mo?toyaneho 7B skeletu
parkovaci objekt tvoren¢ho sloupy Eroﬁlu
Cernd Louka, | 300/500 mm,  priviaky 59000000 | 316 | 186710
Ostrava firmy tvaru T o a stropnimi
Gara¥e predpjatymi panely
Ostrava,a.s. SPIROLI. Obvodovy plast
je z tahokovu a makrolonu.
Podzemni Dvoupodlazni podzemni garaze v centralni ¢asti mésta
parkovisté byly vybudovany pro zlepseni situace s parkovanim. Jedna se
Prokesovo o plochu cca 3 500 m2. Nosn}'fm konstru.k(':nim systémem jer
nAmésti - pod ocelobeton LUKAS I, nosné nslovupy jsou ocelobetonovc? 118 641 000 203 585 000
radnici (vastnik 400/4'00 mm a krul}'ove o priméru 2415 mm. vodor(v)vncrt
Garize nosné konstrulfce tvori ocelobetonové prtlvle}ky a V}flehc?ny
Ostrava,a.s) s:lsizaﬁ?tonovy strop tl. 290 mm tvofeny filigrinovymi
Moderni multifunkéni | - =
centrum s bydlenim S
aobchody ma v suterénu
objektu situovan APS -
& automaticky parkovaci \ Q
Bawustrdda | systém,  pracujici  na | 43200000 | 96 | 450000
principu regalového
zakladace s kapacitou 95
parkovacih mist.
V Praze 6 se nové
vybudovala dvé¢ podzemni
podlazi se 116 moznymi
Podzemni garaZe | parkovacimi stanimi, nad
vPraze mezi | kierymi  potom  vznikla 120000000 | 116 | 1034500
Wuchterlovoua | plocha ndmésti s vodnimi
Katkovou ulici. | pryky,
Nové navrhované
parkovisté Univerzity
Komenského realizované
véetné komunika¢nich
Rt'akonst‘rukc? ploch  ocelkové plose 1
aredlu Univerzity | g40 > 2306 600
Komenského, : (Sk) 33 | 70000 Sk
Mlynské Luhy 4,
Bratislava
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6 REALNA CENA

Co kazdého investora zajima je jasné. Chce védét, kolik ho bude investices stat a jestli je nad&je, pokud ji zpoplatni
— tedy proda PS nebo pronajme PS, Ze se mu investice vrati. V nasledujicich nékolika fadcich je sumarizace redlnych
cen, ve kterych se investor miize pohybovat, pokud bude investovat do jednoho nebo vice z nésledujicich objekti.
Ekonomicka studie provedena pro ucely investic spolecnosti Garaze Ostrava ,a.s. vyplyvaji nasledujici zavéry.

Vefejné podzemni parkovaci (garazovaci) objekty predstavuji nejdrazsi feSeni. Jedna se o investici, jejiz vynosy
nejsou schopny umotit pofizovaci naklady v piijatelném casovém obdobi a kterou soukromy investor jako samostatnou
investici nezvladne. V takovych pfipadech je lepsi investici financovat z vice zdroju, nejlépe za podpory z nékterych
EU fondu.

Prizmérné naklady u samostatnych podzemnich objektii ¢ini cca 650 tis. K¢/1 stani. Samostatny objekt bez vazby
na porizovaci naklady je schopen fungovat se ziskem v atraktivnich lokalitach centra mésta v ndvaznosti na regulaci
ostatni statické dopravy. Realizace podzemnich garazi piedstavuje feSeni zvolené z jinych (napi. Spolecenskych,
pozemkovych) diivodu, nez je finanéni vyhodnost.

Realizace nadzemnich hromadnych garazi je ekonomicky méné néroéna a doba splatnosti investic se pohybuje v
rozmezi 30 az 40 let — dle typu objektu. Pii zachovani soucasné piijatelné tirovné cen vSak ani tato investice neni
ekonomicky redlna pro soukromého investora. Priimérné ndiklady na jedno parkovaci misto ini 200-250tis.korun.

Ekonomicka prosperita objektu izce souvisi s jeho polohou (centrum x sidliste), dle které je specifikovana nabidka
a nasazeny ceny.

Ziskové provozovani objektu v centru je podminéno pfijatelnou trovni cen a spravnou regulacni politikou statické
dopravy v celém tizemi; na sidlisti jsou pfedpokladem zisku pretlak poptavky a piijatelna cena. Pro objekt HG - 360
stani lze uvazovat ro¢ni vynosy cca 5 mil. K& v centru mésta a cca 3,0 mil. na sidlisti, pfi¢emz provozni naklady objektu
1ze ogekavat cca 2,5 mil. K&(veetné odpisii nebo najmu v jejich urovni).

Ziizeni hromadného parkovisté na terénu s NON STOP obsluhou lze realizovat jako soukromou investici
(potizovaci ndaklady na P 200 v zavislosti na povrchu cca 3,0 mil. K¢) a uspésné jej provozovat v lokalité pieplnénych
sidlist’ (poptavka vyssi o 20 — 30%), pfi¢emz doba navratnosti investice by méla ¢init cca 5 let.

7 ZAVER

Ulohou investora je si naleZit& zvazit, jakym zptisobem a za jakou cenu chee danou investici realizovat. Musi viak
pocitat s tim, Zze ceny jsou vSeobecné a méni se podle zvoleného stavebniho materialu a konstrukce stavby, co se tyce
hromadnych podzemnich a nadzemnich garazovacich objektt. Diky individualnim podminkdm prostiedi, ve kterém se
bude vybrany druh parkovani realizuje, se musi rozhodovat o konstrukénim feSeni a jednotlivych variantdch systému.
Kazdy investor by si mél dobfe promyslet vSechna pro a proti svého zvoleného systému, aby pozdéji nedochéazelo
k moznym nepiijemnostem.
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