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1 UVOD/INTRODUCTION

Po péti letech zpracovaly dopravné inZenyrské Utvary, pusobici v organizacich spravy majetku velkych mést
Prahy, Brna, Ostravy a Plzné Rocenku dopravy velkych mést 2015. Ro¢enku vydavaji v poslednich letech
pravidelné v pétiletém intervalu a umoznuji tak sledovat vyvoj dopravy v uvedenych méstech, vzajemné
srovnani zakladnich ukazatelll a dopravnich charakteristik a informovat o nejdulezitéjSich udalostech
v dopravé téchto mést v poslednim pétiletém obdobi.

Dopravné inzenyrské utvary vznikaly ve druhé
poloving 60. let minulého stoleti po vzoru Ustavu
dopravniho inzenyrstvi hlavniho mésta Prahy
(zalozen 1.2.1966) jako samostatné organizace,
zfizované méstem. Po roce 1990 se vSak
postupné integrovaly do vétSich celku. V roce 1992
do Spravy verfejného statku mésta Plzné, v roce
1995 do Brnénskych komunikaci a. s., v roce
1998 do Ostravskych komunikaci a. s. a v roce
2008 do Technické spravy komunikaci hlavniho
mésta Prahy. Jednotlivé dopravné inZenyrské
utvary spolu velmi Uzce spolupracuji, vyménuji
si zkuSenosti a pofadaji kazdoroCné seminafe
ke klicovym dopravnim problémdm jednotlivych
meést, v poslednich letech zaméfenym zejména
na bezpecnost, organizaci a regulaci automobilové
dopravy a telematické systémy.

Prestoze politicka reprezentace a vedeni mést vénuji méstské dopravé velkou pozornost, rozpocty mést
neumozriuji realizovat naro€né stavby dopravni infrastruktury v potfebné mife a v potfebném ¢ase. Podobné
je tomu i se statnimi prostredky. Hlavni dlraz je proto kladen na preferenci a podporu méstské hromadné
dopravy, na rozsifovani integrovanych systému co do rozsahu Uzemi a jejich kvality. Ve v§ech méstech jsou
téz vytvareny podminky pro zlepSeni cyklistického provozu.

Technické spravy komunikaci hlavniho mésta Prahy, iseku dopravniho inZenyrstvi, Brnénskych komunikaci,
a. s., utvaru dopravniho inzenyrstvi, Ostravskych komunikaci, a. s., dopravné inzenyrské kancelérie
a Spravy verejného statku mésta Plzné, useku koncepce a dopravniho inzenyrstvi.
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2 CHARAKTERISTIKA DOPRAVY MEST /
OUTLINE OF TRANSPORTATION IN THE CITIES

PRAHA

Praha je hlavnim méstem Ceské republiky a tedy i sidlem v&ech jejich vrcholnych statnich organ(. Vysoké
soustfedéni instituci politického, ekonomického, védeckovyzkumného a vysokoSkolského charakteru,
kultury, pamatek a nadméstské vybavenosti, klade vyjime&né naroky na provoz vice nez milionového
mésta, které se navic i rozhodujici mérou podili na cestovnim ruchu celé Ceské republiky.

pfiznivé ovliviiuje migraci do mésta a udrzuje tak mirny rust po¢tu jeho obyvatel. To vée navzdory opacné
viné migrace, kdy Prazané voli bydleni v okoli Prahy (okresy Praha vychod i zapad v uplynulych péti letech
shodné vykazaly pfirlistek po¢tu obyvalel 14 %). Tato skute¢nost se promita do zvySeného tlaku na mésto,
jehoz hranice denné v pracovni dny ve sméru do Prahy prekracuje az pUl milionu osob, z toho cca 2/3
osobnim automobilem a 1/3 autobusem ¢i Zeleznici. Z toho plynouci dopravni naroky sice stale jesté zvlada
rozSifujici se PraZska integrovana doprava, v automobilové dopravé je vSak komunikacni sit svou omezenou
kapacitou jiz nemuze v potfebné mife a kvalité uspokojit. Citelnym nedostatkem je také parkovani stéle
rostouciho poctu registrovanych vozidel v Praze a omezené prostorové moznosti vystavby zachytnych
parkovist P+R.

Reseni dopravnich problémd Prahy nevyboduje ze zplisobli a moznosti ostatnich velkych mést v ciziné
i v Ceské republice. Spo&iva v realizaci radialné okruzniho skeletu hlavni komunikaéni sit&, ktera je
prednostné zaméfena na dokon&eni obou okruht, Prazského (80 km v okrajové ¢asti mésta i mimo uzemi
mésta, jehoz vystavba je v garanci statu) a Méstského (30 km na okraji SirSi centralni oblasti, zajiStované
méstem). Bylo uspéchem uplynulych let, Ze se podafilo v roce 2010 zprovoznit 23,1 km dlouhy Usek
Prazského okruhu D1 — Slivenec a v roce 2015 tunelovy Uusek Méstského okruhu Malovanka — Pelc-Tyrolka
o délce 6,4 km. Jejich souCasné zatizeni 59 a 68 tisic vozidel/den a vliv na dopravu ve mésté prokazaly
opodstatnénost obou okruhl a nutnost jejich urychleného dokonceni. Bohuzel se jedna o rozsahlé stavebné
naro¢né a finanéné nakladné stavby, pro néz nejsou pro nejblizsi obdobi vytvofeny podminky v pfipravé
ani ve finanénim planu.
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Ugast Prahy v operaénim planu Doprava, zaméfena na systém fizeni a regulaci méstského silniéniho
provozu, jeho bezpec€nost, telematicky dohled a nasazeni telematickych zafizeni, umoznila v uplynulych
letech vyuzit prostfedktl Fondu soudrznosti Evropské unie ke zlep$eni a zintenzivnéni svételného fizeni
kfizovatek, véetné preference tramvaji a autobusu, informacnich technologii a dalSich telematickych prvku
ke zkvalitnéni provozu na stavajici komunikacéni siti mésta.

Velka pozornost je v Praze vénovana dalSimu rozvoji Prazské integrované dopravy. ZvétSuje se rozsah
obsluhovaného uzemi, rostou dopravni vykony PID, v roce 2015 se zvySila provozni délka sité metra,
pfibyly nové vytahy do stanic metra, bezbarierové pfistupy na tramvajové zastavky, vyhrazené pruhy
pro autobusy a dals$i prvky preference hromadné dopravy v Praze.

BRNO

Mésto Brno je nejvyznamnéjSim ekonomickym, dopravnim, kulturnim a spoleCenskym centrem
Jihomoravského kraje. V evropském kontextu je Brno, druhé nejvétsi mésto Ceské republiky, ve kterém
Zije 376 407 obyvatel, reprezentantem mést vySSi stfedni velikosti. Stalo se metropoli s mezinarodnim
vyznamem pfedev8im ve veletrzni a kongresové turistice, védé a vyzkumu. Je také druhym nejvétSim
centrem vzdélavani v Ceské republice. Vzhledem ke svému vyznamu a své poloze patfi Brno k Gzemim
s velmi zna€nou intenzitou dopravy.

Intenzity automobilové dopravy BRNO
S
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Jihomoravska metropole lezi na kfizovatce dalnic D1 (Praha — Brno) a D2 (Brno — Bratislava), které jsou
soucasti transevropské dalnicni sité. Na Uzemi Brna se nachazi zmodernizované mezinarodni letisté.
V ramci transevropské zelezni¢ni dopravni sité se ve mésté Brné kfizi dva hlavni dopravni zelezni¢ni
koridory. Integrovany dopravni systém vyuzil hustou Zelezni¢ni sit, ktera usti do Brna a zajisStuje pravidelné
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a taktové zZelezni¢ni spoje pro cestujici z regionu. Verfejnou hromadnou dopravu na izemi mésta provozuje
Dopravni podnik mé&sta Brna, soukromi autobusovi dopravcia Ceské drahy v ramciintegrovaného dopravniho
systému svymi tramvajovymi, trolejbusovymi a autobusovymi linkami a regionalnimi zelezni¢nimi spoji,
které obsluhuji Zelezni¢ni zastavky na uzemi mésta.

Vyznamnou dopravni sit’ jihomoravské metropole bude tvofit Velky méstsky okruh (VMO), ktery umozni
nejen rychlé spojeni jednotlivych méstskych ¢asti, ale predevsim funkéni napojeni a propojeni dalniéni sité
arychlostnich komunikaci. Pfinosem je zejména sniZeni intenzit dopravy a zejména exhalaci a nadmérného
hluku v intravilanu mésta. Vystavba okruhu je rozdélena do nékolika staveb, jejichz realizace se postupné
a s nemalymi obtizemi uskutec¢ruje. V roce 2012 byla oteviena vyznamna stavba tunelll Dobrovského
a prilehlych komunikacénich staveb, ktera je soucasti VMO. Nyni pokracuje pfiprava projektové dokumentace
na vystavbu dal$ich tsek VMO v ulici Zabovfeské, v lokalité Tomkova namésti a ulice Rokytovy. Na urovni
studii jsou provéfovany dalSi Useky trasovani Velkého méstského okruhu.

V poslednich letech byla dokon€ena na uzemi mésta cela fada oprav mistnich komunikaci v souvislosti
s rekonstrukci kanaliza¢ni sité. Narocnymi stavbami jsou pokracujici rekonstrukce komunikaci v méstské
pamatkové zéné reprezentované pfedevsim rekonstrukci Moravského namésti. DalSi podobné rozsahla
akce byla rekonstrukce ulic Milady Horakové (usek Kolisté — Cernopolni), v sougasnosti probiha rekonstrukce
ulice Minska, pfipravuje se kompletni rekonstrukce ulice Vevefi a dalSich.

Staticka doprava je jednou z nedostate¢né feSenych problematik rozvoje mésta. Proto jsou zahajeny
organizacni kroky ke zlepSeni situace parkovani ve mésté. V roce 2014 byl pfijat koncepéni dokument
Strategie parkovani v mésté Brné. V nasledujicich letech budou statutarnim méstem Brnem postupné
pfijimana organiza¢ni opatfeni pro jeho naplnéni. Mésto Brno se snazi feSit nedostateCny pocet
parkovacich mist ve mésté vystavbou parkovacich dom ve tfech lokalitach na ulicich Kope¢na, Panenska
a Vesela. Zaroven si je mésto Brno védomo, Ze je nutné zavést opatieni, které snizi pocty parkujicich aut
v ulicich centra mésta. V roce 2015 nabizi v ramci pilotniho projektu novy systém, ktery nebyl dosud v Brné
realizovan. Na uzemi mésta bylo vybudovano prvni parkovisté Park & Ride za finan¢niho pfispéni EU v ramci
evropského projektu 2MOVE2. Mésto Brno se rozhodlo pokracovat v ramci svych strategickych projektu
prvni etapou projektu parkovist Park & Ride v méstskych ¢astech Kralovo Pole, LiSen, Bohunice a Novy
Liskovec. Vyuziti a funkénost tohoto systému musi provazet dalSi kroky, zejména regulace a zpoplatnéni
parkovani v centru meésta.
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V roce 2015 byl realizovan projekt Dopravni telematika ve meésté Brné, ktery je spolufinancovan
z Regionalniho opera¢niho programu Jihovychod (ROP JV). Pfredmétem projektu byla vystavba
a rekonstrukce svételnych signalizacnich zafizeni véetné posileni funkce preference prujezdu vozidel
méstské hromadné dopravy na vybranych kfizovatkach, dale instalace detektorl pro sbér dopravnich
dat a rozSifeni komunikaénich tras pro fizeni dopravy. Toto roz8ifeni dopravné-telematického systému
na silni¢ni siti na tzemi mésta Brna prostfednictvim aplikace inteligentnich dopravnich systému a sluzeb
vedlo ke zkvalitnéni sluzeb vefejné dopravy a k poskytovani aktualnich dopravnich informaci vefejnosti.
V dalSich letech 2015 — 2020 se v ramci strategickych projektll Brna planuje vybudovani dalSi ¢asti
uceleného telematického systému méstské silni¢ni dopravy.

Vyznamnym dopravnim systémem pro mistni i evropské vazby je Zelezni¢ni doprava v mésté Brné. Jeji
rozvoj v8ak neni pro mésto Brno pfiznivy. Zejména Zelezniéni uzel Brno v souasnosti nevyhovuje
technickym pozadavk(m, které jsou kladeny na moderni zZelezni¢ni dopravu z hlediska provoznich potreb,
kapacity koleji a nastupist, ale také z hlediska hromadné dopravy osob nevyhovujicich pfestupnich vazeb
a tim zajisténi komfortu cestujicich. Dlouhodobé se planuje modernizace Zelezni¢ni dopravy na uzemi
mésta Brna, ktera by méla realizovat Zelezni¢ni uzel splfiujici standardy evropské metropole a v této
souvislosti umoZznit dobudovat dalSi Zelezni¢ni stanice a zastdvky na Uzemi mésta, pfestupni uzly
a v neposledni fadé i méstsky dopravni systém.

Je nutné zminit velky vyznam méstské hromadné
dopravy na Uzemi mésta Brna, ktera ro¢né pfepravi
cca 374 miliont osob. V roce 2014 uplynulo 145 let
od jejiho vzniku ve mésté Brné. Tento systém se
na uzemi mésta Brna uUsp&3né za posledni roky
rozvijel zejména modernizaci vozového parku
s dlrazem na ekologicky provoz dopravy. Bude
dokoné&en nakup celkem 88 autobust CNG s vyuzitim
prostiedkil SFZP a také pofizeni 30 kloubovych
trolejbust s vyuzitim evropské dotace z ROP JV.
Provozovatel méstské hromadné dopravy Dopravni
podnik se ucastni v obdobi 2012 — 2016 projektu
Civitas Plus Il s opatfenimi zaméfenymi na rozvoj
elektromobility a zavedeni elektrobust do méstského
centra a na snizeni energetické naroCnosti vozidel
vefejné dopravy.

Z hlediska rozvoje infrastruktury méstské hromadné dopravy jsou do strategickych projektli mésta
zarazena prodlouzeni tramvajovych a trolejbusovych trati a tim zlepSeni dopravni obsluznosti pro cestujici
v jednotlivych &astech mésta. Napfiklad prodlouzZeni trolejbusové traté NovoliSeriska — Jirova v méstské
Casti Brno-Lisen. DalSi vyznamnou dopravni stavbou je planované prodlouzeni tramvajové trati Osova —
Nemocnice Bohunice — Kampus Masarykovy univerzity, pfelozeni tramvajové trati na ulici Plotni véetné
rozSifeni ulice Dornych a opétovné zprovoznéni tramvajové trati ze Stranské skaly do LiSné na Holzovu.
Je také pfipravena projektova dokumentace na vystavbu terminalu IDS v Brné-Starém Liskovci, ktery
predpoklada trolejbusové traté z Osové ve Starém Liskovci k nové Zelezni¢ni zastavce Stary Liskovec.

V roce 2014 uplynulo deset let od vzniku Integrovaného dopravni systému Jihomoravského kraje (IDS
JMK). Méstu Brnu jeho plsobeni napomaha sniZovat vysokou intenzitu individualni dopravy zpusobenou
dojizdkou mimobrnénskych obyvatel do mésta za praci a do Skol, zkoordinovat vefejnou hromadnou
dopravu pfijizdéjici z pfiméstskych oblasti na uzemi mésta Brna s mé&stskou hromadnou dopravou a také
zkvalitnit nabidku cestovani obyvatel mésta Brna do regionu. Tento dopravni systém dokazuje kazdoro€nim
narustem poctu cestujicich a zvySovanim nabidky poctu spojl v regionalni autobusové a zelezni¢ni dopravé
smysluplnost svého pusobeni. V roce 2014 zahaijil provoz nové aplikace Poseidon, ktera jako prvni aplikace
svého druhu v Ceské republice umozZfiuje cestujicimu zakoupit plny sortiment jizdenek pro cely integrovany
dopravni systém online a sou¢asné poskytnout informace o spojeni a aktualnich odjezdech. Do budoucna
se IDS JMK hodla zaméfit na dofedeni dopravnich vazeb se sousednimi zemé&mi a kraji.

V soucasnosti ve mésté Brné probiha zpracovani navrhové &asti dokumentu ,Plan udrzitelné méstské
mobility“ (SUMP), zasadni strategicky dokument v dopravé, jehoz zavéry a opatfeni pomohou vyhledové
nalézt uspokojeni potfeb mobility mésta Brna a Jihomoravského kraje s dirazem na udrzitelny rozvoj
a zlepSeni kvality zivota. Tento plan je financovan z prostfedkd Evropské unie a vyuziva osvédcéené postupy
Z jinych evropskych mést.
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OSTRAVA

Jiz davno neni Ostrava jen méstem, kde vladne téZky priimysl. V devadesatych letech 20. stoleti se tzv. Cerna
Ostrava viditelné zmeénila k lepSimu. Zredukovala primysl a zacala zit Cilym ruchem spoleCenskym,
obchodnim, kulturnim, turistickym i sportovnim. Je jednim z nejdulezitéjSich sidelnich, primyslovych
a intelektualnich center Ceské republiky, které se rozklada na soutoku &tyF fek — Odry, Opavy, Ostravice
a Luginy. Dle poétu obyvatel i rozlohou je tfetim nejvétsim méstem Ceské republiky a souéasné nejvétsim
méstem Moravskoslezského kraje. Ma strategickou polohu, nachazi se 360 km od hlavniho mésta Prahy,
310 km od Vidng, blizko statni hranice s Polskem, ktera probiha cca 10 km severné od méstského centra,
hranice se Slovenskem je ve vzdalenosti 50 km vychodnim smérem. Ma dobré spojeni se zbytkem CR

a okolnimi staty pfes silni¢ni, Zelezni¢ni, leteckou a v neposledni fadé i cyklistickou dopravu.
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Po zprovoznéni dalnice a dostavbé chybéjicich Usekl prfivadécl (1/56 od Frydku-Mistku) ma Ostrava
silni¢ni a komunikaéni sit v sou¢asném stavu na velmi dobré drovni co se tyka kvality a kapacity patefni
sité. Jednim z poslednich chybéjicich Useku paterni sité je prodlouzeni ul. Rudné (I/11) na hranici mésta,
kde se napoji na jiz zprovoznény usek prelozky sil.lI/11 Ostrava-Opava. Tento chybgjici Usek je ve vystavbe,
ale z dUvodu legislativnich zmén a majetkovych problém( se dokonceni stavby protahuje. V soucasné
dobé jsou pfipravovany komunikacni stavby, které pfedevSim umozni maximalni sniZzeni dopravni zatéze
v obytnych &astech mésta, kde je nutné zajistit kvalitu bydleni a odpovidajici dopravni obsluhu. Ctyfi
problematické kfizovatky byly pfestavény na okruzni kfizovatky, tfi z nich byly realizovany pouze drobnymi
stavebnimi tpravami. Hlavni €asti byly vytvofeny lepenim stavebnich prvkd na stavajici povrch komunikaci.

Mésto vénuje velkou pozornost rozvoji cyklistické dopravy. Celkem je vyznaCeno 237 km cyklistickych
stezek a tras. Byly realizovany dvé velké stavby pro cyklistickou dopravu ve mésté — cyklostezka podél Odry
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a cyklostezka podél Ostravice, ktera je az na malou vyjimku sjizdna az do obce Ostravice v Beskydech.
Obé stezky jsou propojené. Mésto zahajilo rozmistovani novych typl stojant. Doposud bylo osazeno
celkem 112 stojant v 38 lokalitach, hlavné u $kol a rliznych Gfada. U zakladnich Skol se zagaly umistovat
tzv. cykloboxy. Byl vydan propagacni a osvétovy material — Abeceda ostravskych cyklistd. Probihaji rizné
cyklojizdy, vystavy a soutéze s cyklistickou tématikou.

Po dvaceti letech fungovani oznaCovacu na papirové jizdenky, zavedl Dopravni podnik Ostrava novy
zpusob odbavovani cestujicich, kdy do vozidel MHD byly osazeny termindly k odbaveni cestujicich, ktefi
vyuzivaji elektronické Cipové karty ODISka. Jedna se o bezkontaktni ¢ipovou kartu, kterou je mozné v ramci
Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje ODIS vyuzit jako nosi¢ dlouhodobych
¢asovych jizdenek a jako elektronickou penézZenku, pficemz oba zplsoby vyuZiti je mozné vzajemné
kombinovat. Soucasné s tim je mozné ODISku vyuzit také jako nosi¢ dalSich aplikaci, mezi které patfi
napfiklad produkt ,Karta CD".

Z dlvodu vylouceni soubéznych jizd pfiméstské a méstské hromadné dopravy a z dlvodu upfednostnéni
Setrn&jSi dopravy k Zivotnimu prostfedi byly vybudovany pfestupni termindly na hlavnich pfijezdovych
trasach do Ostravy, kdy je zde umoznén pfestup z autobusové dopravy na tramvajovou popf. trolejbusovou
dopravu. U nékterych je vybudovano zachytné parkovisté a je tak umoznén pfestup z auta.

V roce 2015 bylo zdarné ukon&eno zpracovani Integrovaného planu méstské mobility, ktery fesi dopravni
planovani v uzemnim kontextu kratkodobém, stfednédobém i v dlouhodobém vyhledu a ma na zreteli
harmonicky rozvoj uzemi i dopravnich siti, vefejnou dopravu a zadjmy nejen mésta, ale i Sirokého okoli,
do kterého zasahuje vyznamny podil vyjizdky a dojizdky. Integrovany plan mobility klade diiraz na kvalitu
zivota, kvalitu vefejného prostoru a opatfeni na podporu verejné dopravy, chize a jizdy na kole.
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PLZEN

Plzen je &tvrté nejvétsi mésto v Ceské republice, centrum zapadnich Cech. Mésto leZi na soutoku &tyf Fek
a je na kfizovatce historickych obchodnich cest. Plzeri je mésto piva, tramvaji a trolejbusl. Z pavodnich
obchodnich cest postupem Casu pfirozené vznikla radialni komunikaéni sit, ktera vedla vétSinu dopravy
pfes centrum mésta. V souvislosti s prom&nou na moderni mésto s kulturnim, spole¢enskym a obchodnim
zivotem se Plzen vydala i na cestu promény v dopravni infrastrukture.

Intenzity automobilové dopravy PLZEN
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V roce 1995 byl schvalen novy Uzemni plan, jehoz soucasti je ,vnitfni komunikaéni okruh®, ,méstsky okruh®
a nékolik useku radialnich tras. Od schvaleni této podoby zakladniho komunikaéniho systému se podafilo
realizovat 3/4 vnitfniho okruhu, ktery chrani historické centrum pfed prljezdni dopravou. Z vnéjsiho
okruhu se podafilo zrealizovat ¢ast na Borskych polich a jihozapadni Usek, ktery ovSem zatim nefeSi to
nejpodstatnéjsi, a to propojeni se Severnim Pfedméstim, nejlidnatéjSim méstskym obvodem. V souvislosti
s dokon€enim dalni¢niho obchvatu mésta na trase Praha — Norimberk, jehoZ vyznam vSak nespociva
v feSeni vnitroméstské dopravy, byly zrealizovany pfivadéce dalni¢niho typu od vychodu, jihu a zapadu, které
jsou napojeny na méstsky okruh. Rychlej8i realizace pfestavby zékladniho komunikaéniho systému narazi
na mnoha uskali spocivajici v hledani technického feseni, zajisténi vykupl pozemkd, proceslt posouzeni
vlivu na zivotni prostfedi, odporu vefejnosti a téz na finan€nich moznostech. Hlavnim problémem nadale
zUstavaji vazby sever — jih realizované pres centrum mésta. Snizeni dopravy na tradicnich trasach v této
vazbé pomUze realizace prelozky silnice 1/20 (severovychodni ¢ast méstského okruhu). Dalsi snizeni se
ocCekava po dokonc&eni zapadni ¢asti méstského okruhu z KoSutky na Kfimice a dale na Borska pole, kam
by se méla pfesunout relace sever — zapad. | pfes uvedené problémy |ze ovSem konstatovat, Ze soucasny
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dopravni systém v bézném provozu prenasi své zatéze bez vétsSich komplikaci a nejsou v Plzni vyslovené
neprujezdna mista s trvalymi velkymi kongescemi.

Mésto Plzen ma funkéni, moderni a kvalitni systém méstské hromadné dopravy. Podil vefejné dopravy
v modal splitu dlouhodobé vykazuje pouze nizky trend poklesu. Radialni tahy jsou zajistény kapacitnimi
tramvajovymi linkami s vysokou mirou segregace a preference. Kvalithim ekologickym provozem
trolejbusoveé trakce je zajisténa zejména obsluha vychodni ¢asti mésta a dalSich lokalit. Autobusovy provoz
dopliiuje systémy zavislé trakce. V celoméstském vyznamu se jedna zejména o okruzni linku, v ostatnich
Castech mésta pak autobusy zajistuji dopravni obsluznost a dopravuji cestujici na patefni linky. Vozovy
park Plzeriskych méstskych dopravnich podnikl je velmi moderni, mira nizkopodlaznich vozidel naptiklad
u autobusu dosahuje 99 %. Pro nekolejové trakce byla vybudovana nova vozovna Karlov. Jiz nékolik let
probiha program modernizaci a rekonstrukci tramvajovych trati. Pfipravuji se rozvojové projekty, napf.
tramvajova trat k Zapadoceské univerzité a do pramyslové zény Borska pole.

Plzeri podporuje i rozvoj sité cyklistickych stezek a pé&Sich tras, kde v intravilanu uplatfiuje jednotnou
koncepci umisténi cyklostezek do pfidruzeného dopravniho prostoru. Krajinny reliéf na soutoku ¢&tyr fek je
inspiraci pro ojedinély projekt rekreacnich tras Greenways.

Mésto Plzen sleduje vykony jednotlivych druh(i dopravy a v ramci zpracovani Planu udrzitelné mobility se
priklonilo k regulativnimu scénafi. Pokud bude plan schvalen, mélo by dle jeho zasad dojit k jisté regulaci
individualni dopravy s tim, ze by mély byt vice podporovany jiné druhy dopravy (vefejna, cyklisticka, pési).
Soucasti programu tak jsou vyhrazené pruhy pro MHD, podpora cyklostezek a pé&Si dopravy atd.

Jako stézejni rozvojové stavby jsou v tomto programu: dokonc€eni zapadni ¢asti méstského okruhu,
prelozka silnice 1/20 Studenstka — Jatec¢ni, tramvajova trat na Borska pole a nové autobusové nadrazi.
Lze tedy doufat, ze se z hlediska zatizeni centra automobilovou dopravou blyska na lepSi Casy. VeSkeré
rozvojové programy v dopravni infrastruktufe jsou ovSem vazany na finan¢ni moznosti mésta a dalSich
investortl (RSD, SUSPK, SZDC) a ha moznost &erpani z fondd EU.

Pozitivni jev pfedstavuije klesajici trend dopravni nehodovosti v Plzni, a to jak pokud jde o pocet nehod, tak
i 0 osobni nasledky a specialné téz nehody s ucasti chodcu. Systematické a rozsahlé uplathovani opatfeni
ke zklidnéni dopravy a zvySeni bezpecénosti provozu tak v Plzni prokazuje svuj efekt.
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3 ZAKLADNIi UKAZATELE /

Zakladni data 2015 /

CR/ Praha Brno Ostrava Plzeri
Rozloha / km? 78 864 496 230 214 138
% 100 0,6 0,3 0,3 0,2
Pocet obyvatel / tis. / 10 554 1267 376 302 170
% 100 12,0 3,6 29 1,6

Pozn./ : Zakladni udaje jsou vztazeny k 31.12.2015/

Poget obyvatel se v poslednich deseti letech kromé& Ostravy ve véech sledovanych méstech i v Ceské
republice mirn& zvySoval. Nejvéti zvySeni bylo vykédzéno v Praze (7 %), naopak sniZeni v Ostravé
doséhlo 5 %.

Délba piepravni prace 2015/

Praha Brno Ostrava Plzen
Hromadna doprava (%) / 57 52 32 41
Automobilova doprava (%) / 43 48 68 59

Délba pfepravni prace prevazné stagnuje, v Praze a Brné prevazuje podil hromadné dopravy, v Plzni
a v Ostravé doSlo k vyraznéjSimu zvySeni podilu dopravy automobilové.
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4 KOMUNIKACNI SIT/ ROAD NETWORK

PRAHA

Délka souc¢asné komunikacni sité / Length of road network e, 3971 km
Hustota sité komunikaci / Density of road NetWork e 8 km/km?

BRNO

Délka souc¢asné komunikacni sité / Length of road Nnetwork e 983,2 km
Hustota sité komunikaci / Density of road network e 4,3 km/km?

OSTRAVA

Délka souc¢asné komunikacni sité / Length of road Nnetwork e 1040 km
Hustota sité komunikaci / Density of road network e 4.9 km/km?2

PLZEN

Délka sou€asné komunikacni sité / Length of road network e 786 km
Hustota sité komunikaci / Density of road network ..., 5,7 km/km?

Délka komunikacni sité mést se zvySuje jen nepatrné, vétsSinou v souvislosti s novou vystavbou, coz se
netyka délky zakladnich komunikaci. V Praze byla v roce 2010 zprovoznéna jihozapadni ¢ast Prazského
okruhu a v roce 2015 severozapadni ¢ast Méstského okruhu. V Brné byla uvedena do provozu v roce 2012
Cast Velkého méstského okruhu (tunely Dobrovského). V Plzni byly realizovany pfivadéce k dalnici D5
a ¢asti vnitfniho okruhu.
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5 AUTOMOBILOVA DOPRAVA /

Ve v8ech méstech Ceské republiky se soustavné zvy$uje podet registrovanych motorovych vozidel,
predevsim osobnich automobild. Stuper automobilizace vSude pfesahuje hodnotu 400 osobnich automobilt
na 1 000 obyvatel, tj. vice nez 1 automobil na 2,5 obyvatele. To se projevuje nejen nedostatkem mist
pro odstavovani a parkovani vozidel v oblastech mést s vyssi zastavbou a v centrech mést, ale i stale se
zvysujici intenzitou provozu na méstskych komunikacich.

5.1 MOTORIZACE A AUTOMOBILIZACE /

Pocet motorovych vozidel (k 31.12.2015)

CR/ Praha Brno Ostrava Plzen
) tis. / 6 991 941 227 187* 211
Celkem motorova vozidla /
% 100 13,5 3,2 2,7 3,0
z toho osobni automobily tis. / 5130 41 175 136" 90
% 100 14,4 34 2,7 1,8
Stuperi motorizace Sy, / 662 743 602 524* 707
Stuperi automobilizace S, / 486 584 464 408* 480

S, pocet motorovych vozidel na 1 000 obyvatel /
S, pocet osobnich automobilti na 1 000 obyvatel /
*  Udaje za cely okres Ostrava-mésto /

5.2 INTENZITY AUTOMOBILOVE DOPRAVY A DOPRAVNIi VYKONY /

Nejvétsim pfinosem pro snizeni intenzity dopravy na stavajicich komunikacich mésta je dalSi vystavba
z&kladni komunikacni sité, coz se projevilo jak v Plzni po zprovoznéni dalnice D5 v roce 2006 (tunel Valik),
tak i v Praze po uvedeni do provozu Casti Prazského a Méstského okruhu. V obou méstech klesl dopravni
vykon a sniZila se intenzita dopravy v ovlivnénych smérech.

Nejvyssi intenzity automobilové dopravy na komunikacni siti 2015
The highest traffic volumes on road network 2015

Motorovych vozidel/den Usek
CR (dalnice a silnice) / 92 000 Dalnice D1 (Seberov — Priihonice)
Praha 136 000 Barrandovsky most
Brno 58 000, 69 000 Zabovteska, D1 mezi D2 a Videfiskou
Ostrava 49 600 Rudna, JV r. — SZ r. MUK Vy$kovicka
Plzen 55 600 Karlovarska (Ot. Beniskové-Lidicka)
Rust intenzit automobilové dopravy 2015/1990 (%)
CR/ Praha Brno Ostrava Plzen
Na hranicich mésta / % X +286 +245 +195 +46
Na celé siti / % +85 +199 +158 +90 +70
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Rust intenzit automobilové dopravy 2015/1990
The growth of motor car traffic 2015/1990
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Dopravni vykony automobilové dopravy na celé komunikacni siti 2015
Motor car traffic vehicle-kilometres (traffic performance) on the whole road network 2015

CR/C7* Praha Brno Ostrava Plzen

Prmérmy pracovni den / Average working day mil. vozokm / mill.veh -km 149,8 21,8 48 39 33
Rok / For a year mld. vozokm / bill. veh.-km 51,1 6,9 1,6 14 11
* dalnice a silnice 1., 2., a 3. tfidy / motorways and roads of |, 1., lIl. class
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5.3 SKLADBA DOPRAVNIHO PROUDU /
COMPOSITION OF TRAFFIC FLOW

Podil osobnich automobilii na celkové skladbé dopravniho proudu v pracovni den 2015 (%)
Share of personal cars in the traffic flow at working day 2015 (%)

Praha Brno Ostrava Plzen
Na vstupu do mést / At city boundaries 89 79 84 93
V centru mésta / [n the city centre 96 93 91 91
Na celé siti / Over the whole network 92 86 83 92

Podil osobnich automobilti na celkové skladbé dopravniho proudu v pracovni den 2015
Share of personal cars in the traffic flow at working day 2015
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At city boundaries In the city centre Over the whole network

Skladba dopravniho proudu na sitich mést 2015 (%)
Composition of traffic flow in the cities 2015 (%)

Praha Brno Ostrava Plzen
Osobni automobily / Personal cars 92 86 82,6 92,1
Motocykly / Motorcycles 1 0,7 0,5 05
Nakladni vozidla / \Vans and lorries 6 12 15,2 59
Autobusy (véetné MHD) / Buses (including public fransport) 1 1,3 1,7 15

Rust poctu a uzivani osobnich automobild spolu s uplathovanim regulacnich opatfeni v centrech mést vedl
ke zméné skladby dopravniho proudu jak v celé siti mést, tak i v jejich centru. V Brné a Ostravé stale jesté
zUstal vys$Si podil nakladnich vozidel.
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5.4 CASOVE VARIACE AUTOMOBILOVE DOPRAVY /
TIME VARIATIONS OF AUTOMOBILE TRAFFIC

Casové variace intenzit automobilové dopravy jsou ve véech méstech podobné. Priblizné 85 % dopravnich
vykon( pracovniho dne se kona v obdobi od 6 do 19 hodin. Na no¢ni obdobi od 22 do 6 hodin pfipada
jen 7 — 9 % z celého pracovniho dne. Spi¢kova hodina denni intenzity se presunula ve v8ech méstech
do odpoledni doby mezi 15 — 17 h a také jeji podil se zvysil.

Denni variace automobilové dopravy 2015
Dailly variations of motor car traffic 2015
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Podil dopoledni a odpoledni Spickové hodiny na objemu intenzit pracovniho dne (0-24 h)
Share of morning and evening peak hour in the whole working day (0-24 h)
Praha Brno Ostrava Plzen
Dopoledni $pickova hodina 8-9 7-8 7-8 7-8
Morning peak hour % 6,9 73 7 6,35
Odpoledni &pickova hodina 16-17 15-16,16-17 15-16 15-16
Evening peak hour % 7,0 75 8,2 75
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6 HROMADNA DOPRAVA OSOB /

6.1 UvoD/

V systémech hromadné dopravy osob doslo v poslednim obdobi k integraci pfepravy riznych provozovateld.
V jednotném dopravnim systému jsou mimo méstskych dopravnich prostiedk( zapojeny do obsluznosti
mést a ¢asti pfiméstskych aglomeraci i Ceské drahy a autobusy soukromych dopravca.

Hromadnéa doprava osob je ve vSech ¢tyfech sledovanych méstech provozovana jak v ramci jednotnych
integrovanych dopravnich systéma (IDS), tak i mimo né. IDS zahrnuji vice druh(i dopravnich prostfedkd,
méstské i soukromé dopravce a jednotnou tarifni soustavu. Mimo IDS ma hromadna doprava na Uzemi
mést charakter vnéjSi dalkové dopravy (letecké, Zelezni¢ni, autobusové) nebo dopravy rekreacni (lodni)
¢i dopliikové (specialni linkova spojeni).

Praha — Hromadna doprava osob na Uuzemi Prahy je zajistovana zejména v ramci Prazské integrované
dopravy (PID). Tento integrovany systém obsluhuje nejen hlavni mésto, ale i pfiblizné tfetinu Stfedoeského
kraje. Do systému bylo v roce 2015 zaintegrovano 359 obci mimo Prahu a 235 Zelezninich stanic
a zastavek. Obsluznost celého Uzemi zajiStuje 18 dopravcu. Obsluhu celého Uzemi PID zajistuji autobusy,
Zeleznice, metro, tramvaje, pfivozy a lanovka.

Brno — V ramci Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDS JMK) je na Uzemi mésta
provozovana tramvajova, trolejbusova a autobusova doprava a regionalni vlakova a autobusova doprava.
Do IDS JMK je zapojen cely Jihomoravsky kraj s 673 obcemi a nejbliz§i obce lezici v okolnich krajich
(napf. Velka Bite$, Jevicko) nebo obce na Uzemi sousedniho statu (Skalica, Laa an der Thaya). IDS JMK
obsluhuje celkem 329 linek a 23 dopravcil. Od roku 2005 se uzemi Jihomoravského kraje zahrnutého do IDS
JMK kazdym rokem rozSifovalo, naposledy byla v roce 2010 dokonena integrace oblasti Znojemska.
V roce 2014 byla do IDS JMK zahrnuta zelezni¢ni linka do Myjavy a do Bystfice nad Pernstejnem a také
byla prodlouZena autobusova linka do rakouského Drosendorfu.

Ostrava — Hromadnou dopravu provozuje od roku 1997 Integrovany dopravni systém Moravskoslezského
kraje (ODIS) prostfednictvim tramvaji, trolejbust, autobusu i Zeleznice.

Plzenn — Dopravni obsluznost v Plzni a v jejim okoli zajiStuje od roku 2002 Integrovana doprava Plzernska
(IDP). Zahrnuje tramvajovou, trolejbusovou, autobusovou i Zelezni¢ni dopravu.

Mimo IDS je ve v8ech méstech provozovana dalkova Zelezni¢ni a autobusova doprava, letecka doprava
(s vyjimkou Plzné) a v Praze a Brné i doprava lodni.

6.2 HROMADNA DOPRAVA OSOB NA UZEMIi MESTA V RAMCI IDS /

i,
PRAHA @mzsm

INTEGROVANA
DOPRAVA

Pocatky integrovaného dopravniho systému v Praze a v pfilehlych oblastech StfedoCeského kraje spadaji
do roku 1992. Koordinatorem prazskeé integrované dopravy (PID) je od roku 1993 pfispévkova organizace
hlavniho mésta Prahy ROPID. Tarif je pasmovy a prestupni. Zakladni jizdné v PID je 24 K¢ (platnost
30 min), 32 K¢ (platnost 90 min) a 3 650 K& (platnost 12 mésicu). PID obsluhuje celkem 3 654 kmZ2 a pfistup
k nému ma 1 267 449 obyvatel Prahy a 675 232 obyvatel StfedoCeského kraje.

Pouze na uzemi mésta zajiStuje provoz 17 dopravcl na 298 linkach, z toho 3 linky metra, 21 linek
tramvaji, 115 linek méstskych autobusu, 82 linek pfiméstskych autobusu s trasou mezi Prahou a regionem,
17 ZelezniCnich linek (13 linek S, 3 linky R a 1 méstska linka), 6 linek pfivozu a lanova draha na Petfin.
V no¢nim provozu pak 9 tramvajovych linek, 14 linek méstskych no¢nich autobust, 10 linek pfiméstskych
autobusu. Dale 18 Skolnich linek, linka AE se zvlastnim tarifem pro pfimé spojeni na letiSté a 1 linka
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pro osoby se sniZzenou pohyblivosti. NejvétSim dopravcem na uzemi Prahy je Dopravni podnik hlavniho
mésta Prahy a. s. (DPP).

Vozovy park zahrnuje 730 vozl metra ve 146 soupravach (100 % nizkopodlazni, bezbariérovy pfistup je
zajistén do 41 z 61 stanic), 869 vozl tramvaji (48 % nizkopodlaznich). Autobusovych vozli na méstskych
i pfiméstskych linkach je k dispozici 1 870. Podil nizkopodlaznich je u méstskych autobustu 86 %,
u pfiméstskych pak 47 %. Na zZeleznici je podil plné ¢i ¢aste€né nizkopodlaznich vykon( garantovanych
na linkach PID 84 % z celkem 236 vozu a jednotek.

Od roku 2010 se dopravni sit metra rozSifila o Ctyfi nové stanice linky A. Nyni ma provozni délku 65,1 km
a 61 stanic (vSechny 3 prestupni stanice jsou zapocteny dvakrat). Novy Usek metra A Dejvicka — Nemocnice
Motol byl otevien 7. dubna 2015. V prabéhu uplynulych péti let dochazi k postupné obméné vozového
parku. Primérné stafi souprav M1, M1D a 81-71M je 10,35 let

Délka sité tramvaji se od roku 2010 témé&F nezménila. Nyni je provozni délka 142,7 km, z toho 52 %
na vlastnim télese. V €ervnu 2015 predstavil DPP zcela novy typ jednoc¢lankové nizkopodlazni tramvaje
EVO1 a zahdjil proces testovani na prazské tramvajové siti. V srpnu 2015 byla pfedstavena druha generace
Skody 15T ForCity Alfa, které bude do Prahy dodano 125 kusut. Vyrazné se zvysil podet nizkopodlaznich
vozl. V roce 2010 to bylo 124 vozu, v roce 2015 to bylo jiz 293 vozu. Primérné stafi tramvaji kleslo
z 13,18 roku na 11,68 roku.

Na uzemi mésta je provozovana v ramci PID méstska a pfiméstska autobusovéa doprava. Méstska
autobusova doprava tvofi na uzemi hlavniho mésta doplfikovou sit k metru a tramvajim a zajistuje ploSnou
obsluhu nékterych Uzemi a fadu dllezitych tangencialnich spojeni, zejména ve vnéjSim pasmu mésta.
Priméstska autobusova doprava spojuje Uzemi mésta s pfilehlym regionem.

Na méstskych i pfiméstskych linkach se postupné zvysuje podil nizkopodlaznich autobus(l. Provozni délka
sité na uzemi mésta, obsluhovana méstskymi i pfiméstskymi autobusy, dosahla v roce 2015 na 818 km.
NejvytizengjSimi autobusovymi terminaly jsou pro méstskou dopravu zastavky Kobylisy (50 760 osob/
/6-20h), Kaderov (47 060 osob/6-20h). U pFiméstské dopravy jsou to terminaly Cerny Most, Smichovské
nadrazi a Zli¢in s dennim obratem cestujicich shodné cca 10 000 osob/den.

U Zelezni¢ni dopravy je na Uzemi Prahy kladen diraz zejména na pravidelny taktovy provoz. V poslednim
obdobi jsou rozSifovana rychla prijezdna Zelezni¢ni spojeni napfi¢ Prahou. Na uzemi Prahy bylo
v pracovnich dnech v roce 2015 denné v PID vypraveno celkem cca 860 vlakovych spoju, které v ramci
hlavniho mésta za den pFepravily cca 117 000 cestujicich.

PFivozy a lanova draha na Petfin, maji vyznam zejména pro rekreacni cesty (navaznost na cyklistické trasy,
dopravni obsluha vitavskych ostrova), ale stale vice i pro béznou dopravu napfiklad do zaméstnani.

Soucasti systému PID je i 16 parkovist typu P+R s celkovou kapacitou 3 009 stani.
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Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS JMK) se na Uzemi mésta a v jeho okoli rozvijel
po etapach od roku 2004. V roce 2015 bylo v ramci tohoto systému na Uzemi mésta v provozu celkem
113 linek, z toho 11 linek tramvajovych, 13 trolejbusovych, 42 dennich méstskych autobusovych, 11 no¢nich
méstskych autobusovych a také 25 autobusovych regionalnich linek zajizdéjicich do mésta a v neposledni
fadé také 11 linek Zelezni¢ni dopravy. Nejvice linek provozuje Dopravni podnik mésta Brna, a. s.
Koordinatorem IDS JMK je spole¢nost KORDIS JMK, a. s., ktera byla zaloZzena Jihomoravskym krajem
a méstem Brnem v zafi roku 2002.

Dopravni a pfepravni vykon je ze strany DPMB, a. s. zajiStovan na zakladé Smlouvy o zavazku verejné sluzby
a kompenzaci z vefejné prepravy cestujicich, uzaviené mezi Statutarnim méstem Brnem a Dopravnim
podnikem mésta Brna, a. s. na obdobi 2010-2024. Rozsah dopravy je upfesfovan vzdy pro pfislusny
kalendafni rok na zakladé Projektu organizace dopravy, ktery je zpracovavan spole¢nosti KORDIS JMK,
a. s. pro Statutarni mésto Brno.

Dopravni vykony na linkach DPMB dosahly v roce 2015 drovné 37,6 mil. vozovych km. V siti linek DPMB,
ktera dosahuje hodnoty 497 km, bylo pfepraveno bezmala 355 mil. cestujicich.

V ramci obnovy vozového parku DPMB jsou realizovany dodavky vozidel s bezbariérovou Upravou vstupu
i ¢asti interiéru. Vozovy park DPMB disponuje 63 % podilem vozidel s moznosti bezbariérového vstupu
(tramvaje 45 %, trolejbusy 72 %, autobusy 76 %). PfisluSné spoje, zajiStované bezbariérovym vozidlem, jsou
garantovany na urovni vefejného jizdniho fadu. V prabéhu roku 2015 byly takto garantovany bezbariérové
spoje jiz na 97 % linek.

Informacni systém zahrnuje rovnéZ informace o parametrech pfislusné zastavky z hlediska bezbariérového
pFistupu. VétSina zastavek MHD umozniuje nastup do vozidla minimalné z urovné chodnikll s vyuzitim
vysuvné Ci vyklopné ploSiny vozidla. Nedilnou souc&asti programu DPMB je zvySovani poctu zastavek
s vyS8Si nastupni hranou a postupné odstrariovani bariér na nastupistich tramvajovych zastavek.

V uplynulych péti letech bylo v DPMB masivné investovano do modernizace vozoveho parku, a to do vSech
trakci.

V oblasti tramvajové dopravy pokradovala dodavka tramvaji 13T s designem Porsche od Skoda
Transportation. Celkem bylo dodano 29 tramvaji, z toho 9 za pfispéni programu ROP. V uplynulém obdobi
doslo k pokraovani uspé&sného programu rekonstrukce tramvaji typu T3 na Vario LF a tramvaji typu K2
na Vario LF2. Pfestoze generalnim nositelem programu byla spole¢nost Pragoimex, kompletace vozu
probihala subdodavatelsky v Ustfednich dilnach pracovniky DPMB. K 31.12.2015 timto zpusobem bylo
rekonstruovano celkem 19 ks tramvaji Vario LF a 23 ks tramvaiji Vario LF2, slouzici ve spfazené podobé
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na paterni lince €. 1 jako velkokapacitni spoje. Kromé toho probihaly v ustfednich dilnach prabézné
modernizace tramvaji ve vlastni reZii. V ustfednich dilnach byla provedena pfestavba vozu K2R ev. €. 1018
na restaurac¢ni tramvaj, nesouci znaky Starobrna, ktera reprezentuje podnik i mésto Brno pfi vyznamnych
pfilezitostech.

V autobusové dopravé bylo v roce 2010 pofizeno s pfispénim dota¢nich fondd ROP 25 ks autobus(
IVECO Crossway LE. V letech 2013 — 2014 bylo pofizeno 10 minibusu Stratos a 36 kloubovych autobusU
Solaris Urbino 18. V dalSich letech doslo k realizaci projektu ¢astecné plynofikace vozidel autobusové
dopravy, kdy bylo pofizeno celkem 100ks 12 metrovych autobust s pohonem na stlateny zemni plyn
(62 ks Iveco, 38 ks SOR). V poslednich letech nakupovana vozidla splfuji pfisnou normu pro emisni limity
EURO 5 a EURO 6, pfispivajici k ekologickému provozu a Cistoté ovzdusi ve mésté Brné. 88 autobusl
s pohonem na stladeny zemni plyn bylo pofizeno s vyuZitim dotace operaéniho programu Zivotni prostiedi.
Jednou z podminek pro vyuziti tohoto financovani byla prokazatelna ekologicka likvidace stejného poctu
nahrazenych voz(i. Nékolik vozidel SOR NBG 12 je na zadni ¢asti vybaveno nosici kol. Tato vozidla jsou
o vikendu nasazovana na urenou linku. TéméF v8echny autobusy splfiuji poZzadavky cestujici vefejnosti
na hygienické plastové sedacky.

V trolejpbusové dopravé doSlo rovnéz k vyznamnému rozS8ifeni i omlazeni vozového parku. Spole¢nosti
Skoda Electric bylo dodano 30 ks nizkopodlaznich kloubovych trolejbusti s karoserii od vyrobce SOR
Libchavy. Tato vozidla jsou rovnéz vybavena plastovymi sedac¢kami. V prubéhu poslednich péti let
byly z dopravnich podnik(i mést Jihlavy, Hradce Kralové a Ceskych Budé&jovic odkoupeny nepotfebné
nizkopodlazni vozy Skoda 21 Tr v poé&tu 17 ks, které ag ojeté jsou po provedené GO a modernizaci vyrazné
mladsSi a v lepSim stavu nez plvodni vysokopodlazni vozy 14 Tr, které nahradily.

Pro odtah a vyprostovani vozidel do pohotovostni hmotnosti 19 t byl pofizen specialni taha¢ na podvozku
Mercedes Benz, pro montaz a opravu trolejovych vedeni bylo pofizeno dvoucestné vozidlo s pracovni
ploSinou a dale vozidlo s vysuvnou ploSinou s dosahem 18 m.

V ramci technické infrastruktury byly realizovany akce, zaméfené jak na zkvalitnéni drazni infrastruktury,
tak i na uspofradani dopravniho prostoru jako celku. V ramci stavebniho programu byly realizovany opravy
tramvajovych trati mj. v ulicich Videnska, Jana Babaka, Kosmova, Hlinky — Veletrzni, Dornych a Knini¢ska
vcetné mostniho objektu Brafova.

Jako nejvyznamnéjSi akci tohoto obdobi |ze hodnotit rekonstrukci ulice Milady Horakové, kde stavebni
prace zahrnovaly kompletni obnovu inZzenyrskych siti, tramvajové drahy a komunikacnich ploch jako
celku. Tramvajova draha je vzdy realizovana s prvky, které pfispivaji ke snizeni hluku a vibraci spojenych
s draznim provozem.

V obdobi 2011-2015 pokracoval DPMB, a. s. v trendu zavadéni novych forem uhrady jizdného. V roce 2013
byl zaveden prode;j jizdenek prostfednictvim SMS a specialni aplikace v mobilnich telefonech — v sou¢asné
dobé se podili SMS jizdenky témé&F dvaceti procenty na prodeji vSech jednorazovych jizdenek. V roce 2014
byly instalovany prvni tfi jizdenkové automaty, které umoznuji platbu bezkontaktni bankovni kartou
a soucasné bylo zahajeno testovani validatort na prodej jizdenek, umozriujicich platbu bankovni kartou
pfimo ve voze. Pfednostné jsou tyto vozy nasazovany na linku 76, ktera zajiStuje spojeni centra mésta
s brnénskych letistém.

V roce 2014 zavedl koordinator integrovaného dopravniho systému KORDIS JMK aplikaci IDS JMK
POSEIDON urcenou pro chytré telefony. Jde o prvni aplikaci svého druhu, ktera umoznuje prodej
kompletniho sortimentu jizdenek IDS JMK pfimo do mobilniho telefonu. Prodané jizdenky ve formé QR
kodu jsou akceptovany u DPMB, u Ceskych drah i u dal$ich 20 regionalnich autobusovych dopravcd. Vedle
toho aplikace poskytuje i dal$i dopravni informace, napfiklad on-line odjezdy spoju IDS JMK ze vSech
zastavek v Jihomoravském kraji, informace o vylukach i jizdnich fadech.

Pro fizeni méstské hromadné dopravy vyuzivd DPMB fidici a informacni systém (RIS). Zakladem RIS je
datova radiova sit pro trvalé spojeni vSech vozidel MHD s dispecinkem. Spojeni s vozidlem probiha kazdych
20 sekund, kdy kazdé vozidlo pfedava na dispecink svoje provozni udaje. RIS rovnéz zajistuje fonickou
komunikaci nejen mezi dispeCerem a fidi¢em, ale umozriuje dispe€erovi promluvit k cestujicim. Soucasti
RIS je i ozvu€eni vSech vozidel MHD, vyhlaSovani zastavek a dalSich dulezitych informaci i komunikace
s povely kapesniho slepeckého vysilace.

Ridici a informaéni systém umoZfiuje dokonalejsi dynamickou preferenci vozidel MHD na fizenych
kfizovatkach, a to na zakladé informaci z konkrétniho vozidla.
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V poslednich péti letech KORDIS JMK provedl modernizaci Centralniho dispecinku IDS JMK (CED), ktery
od vSech dopravct v IDS JMK shromazduje, vyhodnocuje a dale predava data o aktualni poloze a ¢asové
odchylce od jizdniho Fadu vSech vozidel zahrnutych do IDS JMK — brnénské méstské dopravy, viaku
i regionalnich autobust. Hlavnim Ukolem CED je zabezpecit pfestupy mezi spoji v pfipadé garantovanych
navaznosti (denné je jich 32 tisic), dale zabezpecuje kontrolu provozu a informacni servis pro cestujici.
Datové vystupy jsou v souladu s konceptem SMART CITY a principem otevienych dat poskytovany
zajemcUm z fad vyvojarl i profesionalnich poskytovatelt informaci pro cestujici.

Pro zvyseni kvality sluzby v poskytovani informaci cestujici vefejnosti jsou provozovany elektronické
informacni panely ve vybranych tramvajovych zastavkach. Cilem sluzby je zajisténi pfenosu informaci
o provozu MHD pfimo do mista konkrétni zastavky. Aktualné je provozovano 55 elektronickych paneld.
Panely umoznuji zobrazit informace o €asu odjezdu vSech vozidel zafazenych do Integrovaného
dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDS JMK), tedy tramvaji, trolejbus( a autobusu. Vedle informaci
o aktualnich odjezdech vozidel jsou panely vyuzivany i pro vysilani textovych a grafickych informaci
o aktualnich zménach v dopravé, zadanych specializovanym pracovistém. Elektronicky panel je v pfipadé
omezeni tramvajové dopravy vyuzivan jako operativni nastroj pro sdéleni pfisluSnych informaci cestujicim,
Cekajicim v prostoru zastavky. Informacni panel je soucasné vybaven akustickym zafizenim pro pfimou
hlasovou informaci a kamerou pro pfipadné monitorovani situace v prostoru zastavky.

Uvedené projekty jsou zakladni a nedilnou soucasti konceptu SMART CITY v oblasti dopravnich sluzeb
s moznosti poskytovani i ziskavani informaci o nabizenych sluzbach ve vefejné piepravé.

OSTRAVA Q/’J!S

V systémech hromadné dopravy osob dochazi v poslednim obdobi k integraci pfepravy rGznych
provozovatell. V jednotném dopravnim systému jsou mimo méstskych dopravnich prostfedkd zapojeny
do obsluznosti mést a ¢asti pfiméstskych aglomeraci i Ceské drahy a autobusy soukromych dopravci.
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Dopravni obsluznost na Uuzemi mésta je zajiStovana v ramci IDS MSK ODIS, jenz ma pulsobnost
na Uzemi Moravskoslezského kraje. ODIS zajiStuje dopravu na Uzemi o rozloze cca 5 830 km?2,
do kterého spada 310 mést a obci s potencialem cestujicich pres 1,29 mil. osob. Obsluznost zajiStuje
480 autobusovych, trolejbusovych, tramvajovych a vlakovych linek jedenacti dopravcu. V Ostravé v ramci
ODIS pusobi 7 dopravcq, ktefi provozuji 153 linek (17 tramvajovych, 11 trolejbusovych, 117 autobusovych
a 8 zeleznicnich).

V poslednich letech doSlo k vyznamnéjSimu rozvoji v méstské vefejné dopravé v nékolika oblastech.
Prvni z nich je zlepSeni dostupnosti, at uz formou rekonstrukci nastupist, umoznujicich bezbariérovy
pfistup a nastup do vozidla, nebo pofizovanim nizkopodlaznich vozidel. V ramci prvni uvedené formy byly
vybudovany, nebo rekonstruovany vyznamné zastavky Karolina, Krajsky ufad, Kfizikova, Méstsky stadion,
Kino Luna a dal$i. Forma obnovy vozového parku se v dostupnosti vefejné dopravy projevila 87 % podilem
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nizkopodlaznich vozidel ve vozovém parku autobust Dopravniho podniku Ostrava na konci roku 2015
(tramvaje 41 %, trolejbusy 81 %).

Dalsi oblasti rozvoje méstské verejné dopravy je jeji ekologizace, na kterou ma pozitivni vyvoj rozsifovani
sité elektrické trakce, stavbou novych trolejbusovych trati na ulici Porazkové, na Hranecnik a v Hulvakach,
nebo stavbou nového kolejového propojeni ulic Plzeriska-Pavlovova, umozriujici zavedeni nové tramvajové
linky. Rozsifovani sité elektrické trakce doplfiuje ekologizace provozu autobusové trakce, kde se podafilo
jednorazové dosahnout vice nez tfetinového podilu méstskych autobusti s pohonem na zemni plyn v normé
Euro VI.

V dlouhodobém horizontu postupné naplfiovanou oblasti je integrace méstské vefejné dopravy uvnitf
i v ramci $irSiho systému. Zde se tvrdymi opatfenimi projevuji stavby sdruzenych zastavek (Karolina,
KFizikova) a nové pfestupni uzly a terminaly (Hulvaky |. etapa, Hranecnik, Dubina). Zakladem pro mékka
opatfeni — dalSi etapu rozvoje integrace tarifni politiky, s pfispénim nastroje karty ODISka, bylo zavedeni
zcela nového odbavovaciho systému ve vozidlech Dopravniho podniku Ostrava.

Vétsina realizovanych akci byla provedena diky podpore evropskych fondil, nebo fond(i Svycarsko-ceské
spoluprace.

PLZEN ‘.P

Dopravni obsluznost v Plzni a jejim okoli je zajiStovana Integrovanou dopravou Plzefiska (IDP). Systém byl
spustén roku 2002 v oblasti asi do 15 km od stfedu Plzné, v roce 2012 byl rozsifen do okruhu asi 35 km
od PIzné. Uzemi IDP je rozdéleno do 25 tarifnich zén (zéna Plzen a 24 vnéjSich zon), které zahrnuji 194 obci.

VétSinu vykonu vefejné dopravy na Uzemi mésta Plzné zajistuji Plzefiské méstské dopravni podniky, a. s.
Systém méstské vefejné dopravy v Plzni tvofi tfi trakce: tramvaje, trolejbusy a autobusy. Tramvajové linky
pfedstavuji patef méstské dopravy, spojuji nejvétsi pfedmeésti s centrem mésta, vlakovym a autobusovym
nadrazim. Obdobnou roli maji trolejbusové linky, které s vyjimkou Severniho Pfedmésti obsluhuji dalSi
vyznamné méstske Ctvrti. Autobusoveé linky tvofi vyznamny doplnék tramvajové a trolejbusove sité, propojuji
jednotliva pfedmésti mezi sebou a zajistuji spojeni do mensich a okrajovych méstskych Casti.

Muzeum
z 130

Do systému jsou zahrnuty také useky regionalnich autobusovych linek a ZelezniCnich trati. V souCasnosti
jsou do néj zapojeni dopravci: Plzefiské méstské dopravni podniky a. s., CSAD autobusy Plzeri a. s., Ceské
drahy a. s., PROBO BUS a. s., Autobusova doprava — Miroslav Hrouda s. r. 0. a Mésto Blovice.

V roce 2012 se v Plzni objevily prvni tzv. inteligentni zastavky. Jedna se o svételné panely, na kterych
se diky propojeni s dynamickym dispe€inkem pomoci oranZovych LED displeju zobrazuji pfesné casy
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odjezdu konkrétnich spoju MHD a soucasné panely umozriuji informovat cestujici o mimorfadnostech
provozu. Program instalace inteligentnich zastavek pokradoval v roce 2015 realizaci 2. etapy. Panely byly
instalovany do prestupnich uzlt v sadech Pétatficatnikd a u hlavniho vlakového nadrazi. Celkem je nyni
téchto panell instalovano 20 ks. DalSi planovana etapa bude zahrnovat osazeni inteligentnich oznaéniku.

V roce 2012 byl méstem schvalen projekt na vybudovani nové technické zakladny pro trolejbusy a autobusy
na Karlové v misté& byvalé lokomotivni haly Skoda. Vystavba nového areélu byla dokon&ena v roce 2014.
Vozovna byla vybudovana v ramci PPP projektu, pfi¢emz jeho soucasti bylo i svéfeni udrzby kompletniho
vozového parku PMDP soukromému partnerovi na dobu 29 let.

Areal o rozloze 11,6 ha ma kapacitu 112 autobusl a 86 trolejbust. V nové vozovné jsou umistény haly
pro udrzbu vozidel, odstavné plochy a parkovisté, strojni myc&ky, lakovaci boxy, skladovaci prostory a dalsi.
Vnéjsi plochy tvofi zastfeSena stani pro trolejbusy a parkovisté pro autobusy. Soucasti stavby je vice nez
250 m dlouha zastfeSena zkusSebni trat pro trolejbusy — jedina kryta zkusebni trolej v Evropé. Unikatni
je také moderni systém fizeni vyhybek a navigace vozidel. Sou€asti administrativni budovy je rovnéz
dispedink, socialni zazemi pro zaméstnance, jidelna, archiv a u¢ebny.

V soucasné dobé se, vzhledem k jejimu technickému stavu, pfipravuje rekonstrukce tramvajové vozovny.

Plzefi v roce 2014 pokracovala v rozvoji elektrické dopravy. Plzen jiz dnes plati za jednoho z lidr
elektromobility ve verejné dopraveé diky vysokému, témér dvoutfetinovému zastoupeni tramvaiji a trolejbust
na celkovych vykonech MHD. Vyhodou elektrického provozu dopravnich prostfedkl je bezemisni, tichy
a usporny provoz. Elektricka vozidla Setfi energii, protoze ji umi zuzitkovat s minimalnimi ztratami a navic
jesté zhodnotit i brzdnou energii.

Plzefiské méstské dopravni podniky uzavrely partnerstvi se Skodou Electric, Plzefiskou teplarenskou a. s.
aZapadoceskou univerzitou a spole¢né se podileji na velkém mezinarodnim projektu ZeEUS (Zero Emission
Urban Bus System), dotacné podporovaném pfimo z urovné Evropské komise. Tento projekt je zaméren
na pilotni otestovani nékolika odliSnych koncepci elektrobust a sbér klicovych dat z realného méstského
provozu. Plzen je jedinym méstem ze vSech novych ¢Elenskych zemi EU zapojenych do projektu. Po dvou
letech provozu budou vyhodnocena data ze vSech mést zapojenych do projektu ZeEUS a vysledky ovlivni
rozhodovani o dal$im rozvoji elektromobility.

V Plzni je testovana koncepce bateriovych autobust s dobijenim na konecnych (v letech 2015 a 2016
se testuji 2 elektrobusy vybavené bateriemi s kapacitou 75 kWh pro dojezd 22 az 40 km). Jiz nékolik let
jezdi Plzni trolejbusy s prodlouzenym dojezdem mimo trolejovou sit’ s dieslovym agregatem. Vyuziti baterii
pro tento ucel vSak predstavuje mnohem ekologic¢téjsi i ekonomictéjsi feseni.

Vzhledem ke kvalité a rozsahu trakeni trolejbusové sité si Ize z hlediska budouciho vyuziti bateriovych
vozU v Plzni pfedstavit koncepci, kdy se vozidla budou dobijet pfi jizdé pod trolejbusovou troleji a nasledné
na bateriovy pohon obslouzi zejména okrajové ¢asti mésta. Nakup trolejbust s bateriemi je zvazovan jiz
v roce 2016. V budoucnosti by trolejbusy s bateriemi mohly pfevzit vykony na nékterych autobusovych
linkach, které navazuji nebo vedou v ¢aste¢ném soubéhu s trolejbusovymi linkami.

V roce 2015 byla provedena rekonstrukce Borské ulice, ¢imz mohlo dojit k dokon&eni uceleného Useku
trolejbusové trati v ulici U trati a Borské ulici. Tato trat umozniuje provést opatfeni v najizdéni a zatahovani
trolejpust z vozovny Karlov, coz generuje provozni Uspory. Sou€asné tato trat muze slouzit jako
objizdna trasa pro patefni trolejpbusovou trat’ vedenou Tylovou ulici a po Americké tfidé jako zalozni trat
pfi mimoradnych situacich. Uvazuje se, Ze na nové trolejbusové trati Borska — U trati bude zaveden provoz
i na bézné lince.

V minulych letech byly provedeny nékteré vyznamné rekonstrukce tramvajovych trati. Jedna se zejména
o rekonstrukci celého prostoru U zvonu, rekonstrukci tramvajové trati v PreSovské a Prazské ulici,
na nam. Republiky a ulici Terezie Brzkové. PokraCovalo se druhou etapou rekonstrukce tramvajové
trati na Karlovarské tfidé. Ve véci rozvojovych projektu finiSuje projektova pfiprava tramvajové trati
z Bor k Zapadoceské université a na Borska pole, kde doslo k aktualizaci podoby prestupnich terminall
dle sou€asnych potieb méstské a regionalni dopravy.

Dale byla provedena pfiprava pro zahajeni projekénich praci na kompletni rekonstrukci tramvajové
trati na Klatovské tfidé a stale probiha pfiprava rekonstrukce tramvajové trati na Gerské, Skvriianske,
Pfemyslové a Koterovské ulici. Pfiprava rekonstrukce trati na MikulaSské tfidé souvisi s rekonstrukci
zelezni¢niho uzlu Plzen.
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ZAKLADNI UKAZATELE IDS /

Souhrnné udaje o jednotlivych IDS (stav k 31.12.2015)

IDS/ nazev /

Koordinator / nazev /

Rozloha IDS (km?) /

PocCet obyvatel na uzemi IDS /

Pocet obci v IDS /

Podet linek / celkem v IDS /
na uzemi mésta* /
celkemv IDS/

Pocet dopravcd /
na Uzemi mésta* /
*

(za v8echny dopravni systémy IDS) /

Délka sité v ramci IDS na Gizemi mésta (km)

Metro /

Tramvaj/

z toho na vlastnim télese

Autobus /
Trolejbus /

Viak /

Celkem sit MHD /

X neexistuje /

—vznik /

—vznik /

km
km
km
%
km
km
km

km

Prah
PID -1
ROPID -

a
992
1993

3654
1942 681

359
386
300
18
17

Praha
65,1
142,7
74,5
52
818

160
1185,8

Brno
IDS JMK - 2004
KORDIS - 2002
8 306
1207 276

738
329
13
23
15

Brno

69,0
31
45

352,8
50,9
62,1
534,8

Ostrava
ODIS - 1997
KODIS - 1995
5830
1280 149

310

480

153
1"
7

Ostrava
X
55,8
325
58
3719
30,8
36
4945

Plzen
IDP - 2002
POVED - 2010
2230
349 000
212
181
13
6
5

uvedeny vSechny linky (dopravci), které v ramci IDS obsluhuji mésto, tj., linky méstskeé i pfiméstské, které zajizdéji na tizemi mésta z regionu

Plzen

216
18
83

2284

454
21,7
2954

Ve vSech sledovanych méstech se v poslednich péti letech zvétSila délka sité autobust, v Praze i délka
metra (Usek linky A Dejvice — Nemocnice Motol) a tramvaje (v Podbabg), v Ostravé i Plzni se mirné zvysila
délka trolejbusovych trati, naopak v Brné se délka trolejbusovych trati a v Ostravé délka tramvajové sité

snizila.

Primérna cestovni rychlost dopravnich systémi zapojenych do IDS na Gizemi mésta (km/h)

Metro /
Tramvaj /
Autobus /

Trolejbus /

X neexistuje /

Praha
35,6
18,8
24,2

X

Brno
X
19,3
24,0
20,0

Ostrava
X
24,6
26,5
21,6

Plzen

18,5
216
17,7

Ve v8ech méstech s vyjimkou Brna dosSlo v uplynulém pétiletém obdobi k poklesu primérné cestovni

rychlosti v tramvajové, trolejbusové i autobusové siti. Brno vykazalo mirné zvyseni.
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Dopravni vykon prostredki IDS na izemi mésta 2015 (tis. vozokm/rok)

Praha Brno Ostrava Plzen
Metro / 55673 X X X
Tramvaj / 51470 14 269 12747 5331
Autobus / 69 666 19 380 16 326 5405
Trolejbus / X 5851 2463 4363
Viak / 4 164" 1654 1 009* 1100*
X neexistuje / * u vlakd se jedna o ujeté viakokilometry / ** jen autobusy PmdP /

Dopravni vykony vétSinou vykazuji rist (snizeni pouze v Ostravé), nejvétsi v autobusové dopraveé.

Prepravené osoby v prostredcich IDS na Gizemi mésta 2015 (tis./rok)

Praha Brno Ostrava Plzen
Metro / 456 820 X X X
Tramvaj / 358 284 193 810 43773 35986
Autobus / 409 290 135835 44 124 36 700
Trolejbus / X 44 403 5761 29 301
Viak / 36 669 17 928 2880 773
Celkem / 1262 945 391976 96 538 102 760

X neexistuje / *vcetné lanovky a pfivozQ /
Roc¢ni objem pfepravenych osob v IDS v poslednich péti letech ma mirné klesajici uroven, a to i pfes rostouci

hodnoty regionalni autobusové i zelezni¢ni dopravy. Mirny rast byl zaznamenan v Brné, vyraznéjsi pokles
v Ostravé.

Prepravené osoby, pocet obyvatel a primérny pocet jizd na obyvatele mésta v prostredcich IDS 2015

Praha Brno Ostrava Plzen
Prepravené osoby za rok (tis./rok) / 1962 945 391976 96 538 102760
Pocet obyvatel mésta (tis.) / 1967 377 302 170
Primérny podet jizd na obyvatele za rok / 997 1040 320 604
Primérny podet jizd na obyvatele za den / 273 285 0.88 164

Prepravené osoby prekracuijici hranici mésta v ramci IDS (osob/den — oba sméry celkem)

Praha Brno Ostrava Plzen
Viaky / 89 000 64 236 24 314 1830
Autobusy / 94 000 47 374 43 646 n
Tramvaj/ X 6149 2035 X
Trolejbus / X 4159 X [
Celkem/ 183 000 121918 69 995 [

X neexistuje / m nezjisténo/
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6.3 OSTATNi HROMADNA DOPRAVA OSOB NA UZEMi MESTA MIMO IDS /

PRAHA

Vefejnou hromadnou dopravu mezi hlavhim méstem a ostatnim Uzemim regionu a celého statu provozuje
fada dopravcu. Praha je vyznamnym uzlem pro regiondlni, vnitrostatni i mezinarodni Zelezni¢ni dopravu
arovnéz vychozi, cilovou i prijezdnou zastavkou pro fadu dalkovych ¢eskych i mezinarodnich autobusovych
linek.

Na uzemi Prahy se v pracovni den v roce 2015 pohybovalo celkem 1 098 vlakovych spoju (vychozich,
kongicich, projizd&jicich) provozovanych CD, a. s., které pfes hranici Prahy pfepravily cca 138 500
cestujicich. Zhruba ¢&tvrtina z uvedeného poctu byla mimo PID, zbytek v ramci PID. Provoz dalkové osobni
Zelezniéni dopravy (mimo PID) zajistuji Ceské drahy, RegioJet a LEO Express. Technickou infrastrukturu
prepravy zabezpecuje statni organizace Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty. Z hlediska vykonu je pro vnéjsi
Zelezni¢ni dopravu dlouhodobé nejdulezitéjsim nadrazim stanice Praha hlavni nadrazi s obratem mimo PID
43 800 osob za pracovni den.

Vefejnou autobusovou dopravu mezi Prahou a vnéjsim Uzemim zajistuje Fada dopravcil z Ceské republiky,
nékteré mezinarodni linky provozuji i dopravci z jinych statd. Jediné autobusové nadrazi v Praze, které
vypravuje pouze autobusy mimo PID, je UAN Florenc. Jedna se zaroveri o dlouhodobé nejzatizeng&;si
nadrazi pro vnéjsi pravidelnou (pfedevs§im dalkovou) autobusovou dopravu. Za primérny pracovni den
odbavi 230 mezinarodnich a 255 dalkovych spojli, za rok pak celkem 170 000 spoju. Z nejdulezitéjsich
ostatnich autobusovych terminalu je za rok vypraveno dalSich pfriblizné 550 000 spoju.

Letecka doprava osobni i ndkladni je v Praze provozovana zejména na ruzynském letidti Vaclava Havla
lezicim na severozapadnim okraji mésta (vefejné mezinarodni letist€ s vné&jsi hranici). Kromé& toho je
na uzemi mésta nebo v jeho blizkém okoli situovano nékolik dalSich mensich letist (Lethany — travnaté
vefejné vnitrostatni a nevefejné mezinarodni letisté, Kbely — vojenské letidté, Toéna — travnaté neverejné
vnitrostatni letist€, Vodochody — nevefejné mezinarodni letist€). V roce 2015 operovalo na ruzyriském
letisti celkem 369 dopravcu, z toho 58 dopravcu v osobni dopravé na linkach pravidelnych, 14 dopravcu
nizkonakladovych a 6 dopravcu pravidelné v pfepravé nakladd. Ostatni dopravci provozovali charterové
lety, privatni lety a nepravidelnou nakladni dopravu. V roce 2015 bylo na ruzyfském letisti odbaveno
12 030 928 cestujicich a 50 595 t nakladu.
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Prazska vodni doprava zajiStuje pfepravu osob a nakladl po fece Vitave, jejiz délka je na uzemi Prahy
30,9 km. Na toku v Praze je pét plavebnich komor (Modfany, Smichov, Manes, Stvanice, Podbaba).
Na vSech plavebnich komorach bylo v roce 2015 proplaveno 44 690 lodi. Osobni lodni doprava po Vitavée
ma charakter prevazné turisticky a spoleCensky. Celoro¢né zaijistuje provoz nékolik spoleénosti, které se
specializuji na riizné typy okruznich vyhlidkovych jizd po Praze se Sirokou nabidkou dal$ich sluzeb. Objem
nakladni vodni dopravy v roce 2015 Cinil 298 179 t.

BRNO

Zelezniéni doprava na Uzemi mésta je provozovana na celkem 9 Zelezniénich stanicich a zastavkach
s nejvyznamnéjSim uzlem Brno hlavni nadrazi. Celodenni obrat cestujicich v Zelezni¢ni stanici Brno hlavni
nadrazi dosahuje maxima v patek, kdy touto stanici projde cca 70 000 cestujicich. V oblasti dalkové dopravy
jsou od roku 2015 pravidelné nasazovany moderni jednotky Railjet, které spojuji Brno s Vidni, Grazem,
Pardubicemi a Prahou.

VétSina autobusovych linek na uzemi Jihomoravského kraje a mésta Brna je integrovana v systému IDS
JMK. Zbyvajici autobusové linky, které nejsou zaclenény do integrovaného systému, neslouZzi pro obsluhu
v ramci mésta Brna a obce a mésta Jihomoravského kraje obsluhuji pouze v omezeném rozsahu. Jedna se
zejména o spoje pravidelnych a nepravidelnych dalkovych vnitrostatnich a mezinarodnich linek autobusové
dopravy. Tyto spoje obsluhuji na izemi mésta Brna autobusové terminaly UAN Zvonatka a Brno, BeneSova
tfida, hotel Grand. Autobusovy terminal u hotelu Grand vyuzivaji autobusové spoje spolecnosti RegioJet
a. s. a dale nékolik malo mezinarodnich spoju jinych dopravcl. Celkovy obrat na tomto termindlu za 24 hodin
pracovniho dne v roce 2015 byl 5 062 cestujicich (z toho 2 352 vystupujicich osob a 2 710 nastupujicich
osob). Na UAN Zvonarka ¢inil celkovy obrat 3 636 cestujicich (z toho 1 697 vystupujicich osob a 1 939
nastupujicich osob) nezaintegrovanych mezinarodnich a vnitrostatnich autobusovych linek (za 24 hodin
pracovniho dne v roce 2015).

Osobni lodni doprava je v Brné provozovana po Brnénské prehradé na fece Svratce mezi brnénskou ¢asti
Bystrc a méstysem Veverska BitySka. Ma charakter pravidelné rekreacni dopravy. Provozuje ji Dopravni
podnik mésta Brna, ktery ma k dispozici 6 plavidel a v roce 2015 pfepravil cca 211 000 cestujicich.
V uplynulych péti letech byla nahrazena flotila lodi z 50. let modernimi dvoupalubovymi lodémi, kazda
s kapacitou 200 cestujicich. Lodé nesou nazvy partnerskych mést (Lipsko, Utrecht, Viden, Stuttgart a Dallas).
Lodé maiji bateriovy pohon a také maiji bezbariérovy pfistup na spodni palubu. Splfuji pozadavky na provoz
dané Plavebni spravou a Ceskoslovenskym Lloydem. Souéasti parku lodi je i historicka jednopalubova lod
Brno s kapacitou 120 cestujicich.
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Mezinarodni leti§t& Brno-TuFany, druhé nejvétsi letisté v CR, odbavilo v roce 2015 466 tisic cestujicich.
Letidti Brno se podafilo udrzet zajem cestujicich v pravidelné i charterové osobni dopravé. Nepravidelné
lety mély loni na letisti Brno 58 % podil a pravidelna preprava 42 % podil z celkového poctu odbavenych
cestujicich. Pravidelné linky z Brna vyuzilo 195 tisic pasazéri. Nejvétsi pocet cestujicich byl odbaven
na linkach na londynska letisté Stansted a Luton. Na letist€ Stansted provozovala spoleénost Ryanair
7 letd tydné s celkovym pocétem 116 tisic pasazéru. Spojeni spole¢nosti Wizzair na letisté Luton vyuzilo
dalSich 47 tisic cestujicich. Pravidelné spojeni Brna s Londynem je v nabidce bez prestavky deset let
od roku 2005. Za tuto dekadu pfepravil Ryanair na lince mezi Brnem a Londynem pfes 1,1 mil. cestujicich.
Dalsi pravidelné spoje z Brna provozuje od prosince roku 2011 Wizzair s nizozemskym Eindhovenem.
V roce 2015 tuto sluzbu vyuzilo témér 31 tisic pasazéru. Dlouho o¢ekavanym a potfebnym krokem bylo
spojeni Brna s letistém typu ,HUB*" — leteckou kfizovatkou. Od podzimu roku 2015 takovou moznost nabizi
spojeni Brno-Mnichov. Linka je provozovana spole¢nosti BMI Regional ve spolupraci s leteckou spoleénosti
Lufthansa (skupina STAR ALLIANCE) a od pocatku je k dispozici Sest letli tydné s pfedpokladem narUstu
poctu spoju na 10 az 15 letd tydné. Spojeni s letistém Mnichov znamena faktické letecké propojeni se
svétem a je nedilnym predpokladem rozvoje podnik( a dal$ich instituci plsobicich v Brné, Jihomoravském
kraji a dalSich méstech a regionech spadové oblasti letisté Brno. Turistické lety se staly pevnou soucasti
letového fadu brnénského letisté. Kazdorogné je v letni sezéné k dispozici okolo 25 letidt' v turistickych
destinacich. Nejvétsi zajem je tradiéné o Recko, Turecko a Bulharsko. V roce 2015 odbavilo leti§té Brno
v tomto segmentu 271 tisic turistd. Pfevaznou ¢ast klientl odvezla na palubach svych letadel Ceska letecka
spole¢nost Travel Service. Leti§té Brno-Tufany v roce 2015 zaznamenalo celkem 38 264 pohybl vSech
letadel, z ¢ehoz bylo 28 000 pohybl letadel zafazeno v kategorii vycvikovych. V oblasti odbaveni nakladu
byl zaznamenan mirny rist (2 %), celkové bylo odbaveno 4 613 tun zbozi v pravidelné i nepravidelné
letecké dopravé.

OSTRAVA

Do Ostravy zajizdi celkem 80 autobusovych pfiméstskych linek, z toho 18 mimo IDS MSK ODIS. VétSina
linek koné&i na pfestupnich terminalech a cestujici pokracuji v dalSi cesté dopravou méné zatézujici zivotni
prostredi. K stavajicim terminalim u Zst. O-Svinov, O-Hlavni nadrazi, Ustfedni autobusové nadrazi (UAN)
pfibyly Hulvaky, Dubina, Hraneénik. Prostor u Hlavniho nadrazi proSel rekonstrukci (Uprava tramvajové
a trolejbusové smycCky, nové zastfeSeni, vyména mobiliafe, rozSifeni parkovacich ploch). Dale do Ostravy

"""" dalkové (24) a mezinarodni (20) autobusové linky, tyto jsou vétsinou odbaveny na UAN pobliz
centra mésta.

Soucasti dopravniho systému je i Zelezni¢ni doprava. Patef ZelezniCni sité tvofi celostatni trat CD 270,
ktera je soucasti mezinarodni Zelezni¢ni sité a dalSi dvé Zelezni¢ni traté (CD 321 a 323), které zajistuji
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napojeni na nadfrazenou Zelezni¢ni sit a na ostatni sidla v ramci Moravskoslezského kraje. Na uvedenych
tratich se na uzemi mésta nachazi 11 stanic a zastavek. Nejvyznamnéjsi z nich jsou O-Svinov, O-Hlavni
nadrazi a O-Stfed a Centrum. Jiz v roce 2008 byl zaveden systém pfiméstské a regiondlni zelezni¢ni
dopravy ESKO, ktery zahrnuje linky S (osobni vlaky) a linky R (spésné vlaky a rychliky). V sou¢asné dobé
se jedna o 5 linek typu S a 3 linky typu R.

Mezinarodni Letisté LeoSe Janacka Ostrava (LJO) je v kraji dulezitym dopravnim uzlem s pravidelnym
vnitrostatnim i mezinarodnim provozem. Lezi cca 20 km jihovychodné od Ostravy v katastru obce MoSnov.
Letisté s vzletovou a pfistavaci drahou 3 500 m dlouhou a 63 m Sirokou a bez hlukovych omezeni umoznuje
odbaveni nejen pravidelnych a charterovych linek ale i cargo pfepravu s t€mi nejvétSimi provozovanymi
letouny. Kapacita letiStniho terminalu je 500 cestujicich za hodinu. V roce 2015 bylo odbaveno cca 310 tisic
cestujicich a prepraveno cca 6 550 tun zbozi. Letisté LJO nabizi pravidelné letecké spojeni s Prahou,
Londynem, Pafizi a Dusseldorfem a v letnich mésicich s mnozstvim turistickych destinaci, pfedevSim
na jihu Evropy a severu Afriky. Spojeni mezi Ostravou a letiStém je zajiSténo autobusovou dopravou (jezdi
3 linky), pro individualni automobilovou dopravu slouzi 350 parkovacich stani. Nové se lze na letisté
dopravit po Zeleznici. V roce 2015 byla zprovoznéna nova zelezni¢ni trat, ukonéena terminalem u odletové
haly. Obsluznost je zajisténa pfiméstskou linkou S4.

PLZEN

Plzen je hlavnim Zelezniénim uzlem v Plzefiském kraji, ve kterém se sbihaji traté ze Sesti smérd. Nejvétsi
vyznam ma trat Praha — Plzen -Cheb, ktera je soucasti lll.zelezni¢niho koridoru. Trat Plzefi — Domazlice
— Furth im Wald slouzi ke spojeni s Bavorskem, trat' Plzen — Klatovy — Zelezna Ruda zajistuje spojeni se
Sumavou, trat Plzefi — Zatec se severnimi Cechami a trat Plzeri — Ceské Budé&jovice s jiznimi Cechami.
V Plzni je 12 Zelezni¢nich stanic a zastavek, z nichz nejdulezitéjsi je Plzen hlavni nadrazi s obratem
20,3 tisic cestujicich/den (v€etné IDP).

Mimo IDP je v Plzni provozovana vnitrostatni i mezinarodni autobusova doprava. Jejim hlavnim uzlem
Centralni autobusové nadrazi. Nejvétsim autobusovym dopravcem je spolednost CSAD autobusy
Plzen a. s., ktera kromé IDP a dalSich linek provozuje na zakladé objednavky spolecnosti Tesco Stores
CR a. s. i dvé linky s bezplatnou prepravou cestujicich. PMDP, a. s. kazdym rokem v letnich mésicich
provozuji ZOO vlacek, ktery pravidelné kazdou hodinu od 10 do 18 h vozi cestujici po trase Namésti
Republiky — Rooseveltliv most — Lochotinska — ZOO a BZ a zpét za jednotnou cenu 25 K&/osobu.

Hlavni problém v infrastruktufe pro vefejnou linkovou dopravu v Plzni pfedstavuje vzdalenost autobusového
a vlakového nadrazi, ktera €ini zhruba 2 km. V souvislosti s probihajici pfestavbou Zelezni¢niho uzlu
Plzen se chysta vystavba nového uUstfedniho autobusového terminalu v tésné blizkosti Zelezni¢ni stanice.
Vzhledem k malé velikosti tohoto terminalu se do budoucna pocita s postupnou realizaci dalSich menSich
sektorovych terminalk( pro ukonéeni vybranych pfiméstskych autobusovych linek.

8 3P6_4L99L |
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7 DOPRAVNI TELEMATIKA /

Dopravni telematika zahrnuje fizeni dopravy pomoci svételné signalizace, dohledové, varovné a informacni
systémy, zafizeni pro méfeni rychlosti vozidel a pro sbér dopravnich dat. V obdobi uplynulych péti let se
dopravni telematika prudce rozvijela ve vSech &tyfech sledovanych méstech.

7.1 RIiZENi DOPRAVY POMOCI SVETELNYCH SIGNALIZACNICH ZARIZENi /

Pocet svételné signalizaCnich zafizeni (SSZ) se mezi roky 2010 a 2015 s vyjimkou Plzn& dale zvysil,
nejvice v Praze (0 68). Z centralni urovné byla v roce 2015 fizena vSechna SSZ v Brné, 91 % SSZ v Plzni
a 68 % SSZ v Praze. V Ostravé byla k centralnimu Fizeni pfipojena také vSechna SSZ, avSak jen za ucelem
monitoringu jejich stavu. Ve vSech méstech se zvysil pocet SSZ s preferenci prostfedkd hromadné dopravy,
nejvice v Praze (+44 s preferenci tramvaji a +85 s preferenci autobusu).

Svételna signalizaéni zafizeni (SSZ)

Celkovy pocet SSZ /

Ztoho/ PFechody pro chodce /
fizeno v koordinaci (zelené viny) /
fizeno dynamicky /

s preferenci tramvaji /
s preferenci autobust /
s preferenci trolejbusti /
Centralné Fizeno (DRU) /
m nezjisténo /
X neexistuje /
* fizeno/pouze dohled /

Porovnani celkového poétu SSZ 2015

Pocet obyvatel (tis.) /

Pocet SSZ/1 000 obyvatel /

Pocet motorovych vozidel (tis.) /
Poget SSZ/1 000 motorovych vozidel /
Pocet SSZ/100km sité /

Pocet SSZ/1 mld. vozokm/rok /

*

Udaj za cely okres Ostrava-mésto /

Praha
2010 2015
578 646
108 146
332 [
366 601
145 189
121 206
X X
270 440

Brno
2010 2015
142 151
1" 12
101 105
121 134
[ ] 49
[ ] 39
n 44
142 151
Praha
1267
0,51
941
0,69
16,3
93,6

xxx_irelevantni &islo, poCet vozidel je za cely okres a pocet SSZ je pouze na Uzemi Ostravy /
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Ostrava
2010 2015
94 107
32 38
58 61
52 105
28 34
0
0
94 107*
Brno Ostrava
376 302
0,40 0,35
227 187*
0,60 XXX
15,4 10
944 76

Plze
2010 2015
% 9
6 5
5 53
85 90
45 47
7 29
4 21
7 e

Plzei
170
0,54
211
0,44
1,7
83,6



7.2 PREHLED ZARIZENi A ROZVOJE DOPRAVNIi TELEMATIKY
V JEDNOTLIVYCH MESTECH /

PRAHA

Rizeni dopravy v Praze svételnou signalizaci je rozdéleno do deviti oblasti, v nichZ jednotlivé oblastni
ustfedny (ODRU) pouZivaiji Fidici systém SCALA nebo VRS 2100. Ovladani SSZ a Fizeni celych oblasti je
prostfednictvim ODRU centralizovano do Hlavni Fidici ustfedny (HDRU), umisténé v objektu Centralniho
dispecinku MHD. Celkovy pocet SSZ pfipojenych k centralnimu fizeni v roce 2015 byl 440 (68 % vSech
SSZ v Praze), coz znamena zvyseni oproti roku 2010 o 63 %. Nejvice nové pfipojenych SSZ bylo v ramci
projektu Operacniho programu doprava ,Doplnéni a Uprava infrastruktury pro fizeni dopravy v hl. m. Praze®.

Nova i rekonstruovana SSZ umozhuji absolutni nebo alespori podminénou preferenci vozidel hromadné
dopravy. Z celkového poctu 248 SSZ na tramvajové siti v roce 2015 byly tramvaje preferovany na 189 SSZ
(76 %), z toho na 67 SSZ absolutné. NejvétSiho rozmachu dosahla v uplynulych péti letech preference
autobusu (v roce 2015 jiz na 206 SSZ, tj. o 70 %), doprovazena i organizaénimi opatfenimi (vyhrazené pruhy).

Vyznamnym prvkem v fizeni dopravy v hl. m. Praze jsou tuneloveé fidici systémy. V roce 2015 byl zprovoznén
Tunelovy komplex Blanka v celkové délce 5,5 km. V soucasnosti Fidi TSK v hl. m. Praze 8 tunelu, z toho
6 na Méstském okruhu.

Systém fizeni tunell a fidicich Ustfeden spravuje Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, ktera také v téze
budové provozuje Dopravni informaéni centrum (DIC). DIC Praha poskytuje Fidi¢m aktualni informace
o stupnich provozu, dopravnich nehodach a jinych mimoradnych situacich, dlouhodobych uzavirkach
a také snimky z vybranych kamer. Kamery jsou jednak pevné (v tunelech) nebo oto¢né, v roce 2015 jich
bylo dostupnych 845. Centrem kamerového dohledového systému TVD-TSK je HDRU.

K ovliviiovani dopravy v Praze slouzi také zafizeni pro provozni informace (ZPl), kterych po zprovoznéni
tunelového komplexu Blanka v roce 2015 bylo celkem 72. Na 26 ZPI a jedné zjednoduSené zobrazovaci
tabuli Ize umistit i informace o dojezdovych dobach, které jsou méfeny na 72 Usecich.

Na sedmi nakladni dopravou vyznamné zatiZzenych lokalitach je v Praze provozovano vazeni vozidel
za jizdy (WIM), zaloZzené na méfeni dynamickych Gcinkd jednotlivych kol na vozovku. Béhem prdjezdu
vozidla jsou méfeny také rychlost, akcelerace a decelerace.
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Na 45 usecich komunikaci v Praze byla koncem roku 2015 kamerami na zacatku a konci uUseku
a za pomoci registraéni znacky vozidla méfena usekova rychlost a na 22 lokalitach, s vyuzitim pouze
jedné kamery a detekénich smycek, méfena okamzita rychlost vozidel. Pro zaznamenavani prestupku jsou
na 15 kfizovatkach rozmistény kamery ke zjistovani a dokumentovani jizd na ¢ervenou.

Dalsim typem dopravné-telematickych zafizeni v Praze jsou strategické dopravni detektory fezové
a usekové, pouzivané jako vyznamny zdroj dopravnich dat. Na hlavnich komunikacich je celkem 166 téchto
detektort. Nedopravni data sbira 28 klimatickych detektoru.

V roce 2015 byl realizovan pilotni projekt detekce volnych parkovacich mist, vyhrazenych pro osoby
ZTP. Pomoci magnetometrickych detektorl byla zjiStovana obsazenost 47 parkovacich mist. Instalovano
bylo i sledovani parkovacich mist v z6né placeného stani (bez rozliSeni jednotlivych stani). Informace
0 obsazenosti parkovacich mist jsou pro fidi€e k dispozici prostfednictvim mobilni aplikace.

K dosazenym uspéchim v uplynulych péti letech v rozvoji telematickych zafizeni v Praze vyznamné
prispéla u€ast TSK na péti projektech Operaéniho programu Doprava, které byly finanéné podporeny
z Fondu soudrznosti Evropské unie:

1. Systém fizeni a regulace méstského silni¢niho provozu v hl. m. Praze

2. ZvySeni bezpec€nosti silni¢niho provozu v hl. m. Praze

3. Komplexni telematicky dohledovy systém

4. Modernizace a dodavky systému fizeni dopravy v hl. m. Praze

5. Intenzifikace nasazeni telematickych zafizeni ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy v hl. m. Praze.

BRNO

V Brné pokracuje realizace jednotlivych subsystém( dopravni telematiky na zakladé koncepcniho
dokumentu statutarniho mésta Brna ,Strategie rozvoje dopravni telematiky ve mésté Brné&“ schvaleného
v roce 2007 Zastupitelstvem mésta Brna.

Zarfizeni dopravni telematiky ve mésté Brné jsou provozovana prostfednictvim pracovisté ,Centraini

technicky dispecink®. Zde jsou jednotlivé centraly a Ustfedny integrovany a z tohoto pracovisté jsou

provadény potfebné funkce dohledu nad stavem dopravy ve mésté, fizeni dopravy, dohled nad provoznim

stavem jednotlivych dopravnich technologii. Toto pracovisté provozuje spolecnost Brnénské komunikace

a. s., ktera je v 100 % vlastnictvi statutarniho mésta Brna. Provoz zafizeni dopravni telematiky ve mésté

Brné zajiStuje Centralni technicky dispecink v nasledujicim rozsahu:

= svételna signalizaéni zafizeni pro fizeni provozu na kfizovatkach v¢. preference vozidel MHD pfi priijezdu
témito kfizovatkami

= tunelové technologie

= dopravni kamerovy systém

= automatické parkovaci systémy (parkovaci domy, zavorové systémy a parkovaci automaty na méstskych

parkovacich plochach)

navadéni na vybrana parkovisté

automatické zadrzné systémy

dopravni informacni systémy

= pfenosové cesty fizeni dopravy

Pracovisté Centralniho technického dispeCinku bylo v roce 2011 kapacitné rozSifeno a modernizovano.

V roce 2010 byl vybudovan zcela novy sal, kde byla nasledné instalovana velkoploSna zobrazovaci sténa

a monitory dohledového kamerového systému. Koncepce FeSeni Centralniho technického dispecinku

a moznost kapacitniho rozSifeni umoznuji do budoucna dohled a ovladani také fady dalSich dopravnich

technologii nové pfipravovanych statutarnim méstem Brnem.

V roce 2011 doSlo také k modernizaci dopravni Ustfedny pro Fizeni svételnych signalizaci v Brng,

provozované taktéz na pracovisti Centralniho technického dispecinku. Dopravni Ustfedna je zalozena

na komunikacni platformeé s vyuzitim otevieného komunikacniho protokolu OCIT.

Od roku 2007 je na Centralnim technickém dispecinku v provozu pracovisté Dopravniho informacniho
centra Brno, které na webové strance www.doprava-brno.cz poskytuje vefejnosti informace o dopravni
situaci v Brn&. Ukolem tohoto pracovisté je zajisténi sbéru relevantnich informaci o stavu dopravy ve mésté
Brné, jejich vyhodnoceni a poskytovani vefejnosti.

V prabéhu roku 2014 byly v ramci evropského projektu EDITS zprovoznény nové webové stranky Dopravniho
informacéniho centra Brno s novymi funkcemi a informacemi. Zejména se jedna o informace o aktudlni
plynulosti individualni automobilové dopravy na jednotlivych usecich komunikaci (od bé&zné rychlosti az
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po tvorbu kolon) na Uzemi mésta Brna a Jihomoravského kraje. Informace o plynulosti silniéniho provozu
jsou ziskavany z dat flotily plovoucich vozidel (FCD) vozidel vefejné dopravy spoleénosti KORDIS JMK,
a. s. a Dopravni podnik mésta Brna, a. s.

V roce 2015 byla zahajena realizace projektu ,Dopravni a informaéni centrum Brno — 2. etapa®“, jejimz
pfedmétem je dal8i modernizace a rozSifeni funkci tohoto informaéniho systému.

Vystavba novych dopravnich technologii a rekonstrukce stavajicich zafizeni v Brné byla v uplynulém obdobi
pfipravovana také v ramci investicniho zaméru statutarniho mésta Brna s nazvem ,Dopravni telematika
2010 — 2013, Na financovani tohoto investi¢niho zaméru se podafilo v roce 2013 zajistit spolufinancovani
z Regionalniho opera¢niho programu Jihovychod na projekt s nazvem ,Dopravni telematika ve mésté
Brné*“. K realizaci tohoto projektu doS$lo v roce 2015.

Pfedmétem projektu Dopravni telematika ve mésté Brné& bylo rozSifeni dopravné-telematického systému

na silni¢ni siti na uzemi mésta Brna. Projekt dopravni telematiky byl slozen z nékolika ucelenych oblasti:

I. Vystavba a rekonstrukce svételnych signalizacnich zafizeni (SSZ) a posileni funkce preference
prijezdu vozidel méstské hromadné dopravy na vybranych kfizovatkach. Bylo realizovano 6 novych
SSZ a 7 rekonstrukci SSZ.

[I. Sbér dopravnich dat strategického vyznamu potfebnych pro sledovani intenzity dopravy na hlavnich
komunikacich mésta a poskytovani téchto informaci vefejnosti. Bylo instalovano celkem 98 ks
dopravnich detektorl pracujicich na principu videodetekce.

[ll. RozSifeni komunikacnich tras ucenych pro prenosy dat fizeni dopravy a sdileni dopravnich informaci.

Celkové vydaje projektu byly 92,6 mil. K&, podpora z Regionalniho opera&niho programu NUTS 2 Jihovychod

ve vysi 71,5 mil. K&.

V ramci projektu CIVITAS 2MOVE2 bylo vybudovano a v listopadu 2015 otevieno historicky prvni P&R
parkovisté ve mésté Brné v lokalité ,u Ustfedniho hibitova®“ mezi ulicemi Videriska a HerSpicka.

V roce 2015 byl schvélen novy investi¢ni zamér statutarniho mésta Brna s nazvem ,Rozvoj dopravni
telematiky v letech 2015-2020“ s celkovymi naklady ve vy&i 924,6 mil. K&. Investi¢ni zamér je slozen
ze Sesti zakladnich tematickych oblasti:

I. Stavby a rekonstrukce SSZ v¢etné preference MHD

[I. Dohledovy subsystém

[ll. Parkovaci subsystém

IV. Centralni technicky dispecink a sbér dopravnich dat

V. Rekonstrukce a rozSifeni pfenosovych cest fizeni dopravy

VI. Informacni, navadéci a regulaéni subsystém

OSTRAVA

V Ostravé sidli nékolik instituci pracujici s daty z telematickych zafizeni, a to nejen z téch umisténych
na uzemi meésta. Jedna se o Narodni dopravni informacni centrum (NDIC), Narodni superpocitacové
centrum IT4Innovations Fesici mimo jiné Dynamicky model mobility CR a Integrované bezpe&nostni centrum
Moravskoslezského kraje (IBC). Tyto instituce vzajemné spolupracuiji, ale maji republikovou, nebo krajskou
pusobnost. Instituce, ktera by se zabyvala vyuzitim dat z telematickych systémua na méstské urovni, Ostrava
nema, i kdyz o toto zafizeni nékolik let usiluje. Ve mésté funguje nékolik telematickych systému, které se
jiz nékolik let neméni. Jsou provozovany rliznymi méstskymi organizacemi samostatné. Data z nich nejsou
soustfedéna do jednoho centra. V Ostravé se nachazi 107 uzlu fizenych SSZ, na 12 SSZ jsou umistény
naveéstidla pro cyklisty a 74 uzld SSZ je vybaveno modulem umoznujicim s¢itani intenzit dopravy. VSechny
uzly se SSZ jsou pfipojeny na dohledové Ustfedny dle typu fadi¢e. Kamerovy dohledovy systém je osazen
na 64 uzlech. Nové byly na nékterych uzlech instalovany tzv. statistické kamery, které zaznamenavaji
RZ projizdé&jicich vozidel. Toto vyuziva policie pfi hledani kradenych aut. DalSim produktem je zjistovani
orientanich intenzit dopravy. K ziskavani meteorologickych informaci slouzi 2 meteohlasi¢e. U dvou
podjezdU, u kterych ¢asto dochazelo k uviznuti nakladnich vozidel, je instalovano zafizeni detekujici vySky
vozidel s vystrahou pfi jejim pfekroeni a naslednym navedenim na objizdnou trasu. V okoli centra je
umisténo 30 navigacnich tabuli s navadénim na urcita parkovisté s uvedenim poctu volnych mist. Systém
kontroly prijezdu na Cervenou je osazen na jedné kfizovatce pobliz ostravského magistratu.

Novym telematickym systémem jsou tzv. Inteligentni zastavky (s podporou ROP). V roce 2015 bylo

na 17 zastavkach osazeno 35 ks panell typu LED a LCD, na kterych jsou zobrazovany informace
pro cestujici.
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Pro systémovy rozvoj inteligentniho fizeni dopravy byl ze strany Dopravniho podniku Ostrava polozen
jeden z jeho zakladnich pilifd, zavedenim zcela nového systému palubnich pocitacl ve vSech vozidlech
vefejné dopravy. Systém zaklada novou bazi komunikace jak uvniti fizeni vlastniho provozu méstské
verejné dopravy, tak v navaznosti na informace, smérfujici vné tohoto systému. Zde se nova struktura
a kvalita dat zuzitkovava ve formé informaci pro cestujici v ramci inteligentnich zastavek a pfipraveno je
i rozhrani pro aktivni vyuZziti dat v rdmci inteligentniho fizeni dopravy svétlenou signalizaci.

_._'_._._._._____._,_._.—-— — I|

PLZEN

V soucCasné dobé je mésto Plzern vybaveno dopravni uUstfednou Scala 1.5. od firmy SIEMENS. Jedna se
o fidici dopravni ustfednu, ktera splfiuje vS8echny pozadavky na fizeni dopravy. Dopravni Ustfedna, umisténa
v budové Klatovska 56, slouzi napf. ke sledovani stavu svételné fizenych kfiZovatek, automatickému
prepinani jednotlivych signalnich program( podle hustoty dopravy, k Upravé signalnich program( nebo
vyhodnocovani dat. Ustfedna byla modernizovana v roce 2010.

Dopravni ustfedna je vybavena programovym modulem TASS pro dopravné zavislou volbu signalnich
plant. Kfizovatky pfipojené na dopravni Ustfednu jsou vybaveny mikroprocesorovymi fadici firmy SIEMENS
typu MS, MR, C900 a C940. Dopravné zavisla volba signalnich plant umoznuje pfimou reakci systému
na aktualni dopravni zatizeni, v omezené mife muze feSit i optimalizaci provozu ve $pi¢kovych hodinach
pfi vzniku kongesci nebo v pfipadé riznych omezeni zplsobenych dopravnimi opatfenimi. Plzen je
rozdélena do tfi oblasti, v nichZ jsou fadi¢e propojeny do koordinovanych skupin, ve kterych jsou zafazovany
signalni programy dle okamzitych intenzit vozidel ve vybranych profilech (tzv. TASS logika). V roce 2012 byl
spustén systém fizeni dopravy TASS v oblasti B6 Lochotin, v oblastech B1 Klatovska a B2 Rokycanska.

Od roku 2011 dochazi v Plzni k rozvoji preference nekolejovych vozidel MHD na svételné Fizenych
kfizovatkach. Postupné byla vSechna vozidla MHD vybavena palubnimi pocitati s GPS moduly, které
komunikuji s GPS moduly v fadi¢ich SSZ. Diky témto preferencnim opatfenim doslo v nékterych pfipadech
ke zkraceni jizdnich dob a zvySeni cestovni rychlosti vozidel MHD. Tento projekt zahrnuje i postupné
nahrazovani plvodnich trolejovych kontaktd v tramvajové trakci.

V roce 2013 byl zahajen proces postupné vymeény svételnych zdroju signalizacnich zafizeni za zdroje s LED

technologii. V ramci v Plzni instalovanych fadi¢d SIEMENS jsou dvé moznosti pouziti LED naveéstidel:

1. Technologie 230V, kdy jsou pouze plvodni klasické zarovky nahrazeny LED jednotkami, zatimco
ostatni vybaveni kfizovatky zUstava beze zmén. Vyhodou této technologie je moznost jeji aplikace
do stavajiciho vybaveni SSZ a dokonce i kombinace s klasickymi Zzarovkami v ramci jedné kfizovatky.
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Lze tedy (napfiklad pfi omezeném rozpoctu) teoreticky nahradit pouze problémova naveéstidla, ale zato

2. Technologie 40V, kdy je cely fadi¢ s kompletnim vybavenim pfizplsoben na provoz s LED diodami
a klasické zarovky s nim jiz nelze pouzit. Touto technologii jsou osazovany nové budované nebo
kompletné rekonstruované kfiZovatky.

Od roku 2013 dochazi k odstraniovani samostatnych cyklistickych navéstidel a zarover vyméné chodeckych
signald za ampule se sdruzenym signalem pro chodce a cyklisty ve dvojbarevné formé. Je tak postupné
odstraniovan stav, kdy jeden druh dopravy (cyklisté) nemél na svételné fizenych kfizovatkach svételné
signaly. Taktéz dochazi ke slouceni dfive osazenych cyklistickych navéstidel s chodeckymi tak, aby cyklisté
méli sva navéstidla na sloupcich na protilehlé strané komunikace.

Méstsky kamerovy systém (MKS), ktery je v majetku mésta Plzné&, slouzi ke sledovani dopravy, vefejného
pofadku a mist s potencialnim vyskytem trestné Cinnosti, pomaha pfi fizeni dopravy, pfi zajiStovani
hromadnych akci na uzemi mésta apod. V Plzni se buduje od roku 1997, v roce 2008 byla zahajena jeho
kompletni obnova a modernizace.

Predmétem prvni etapy obnovy kamerového systému byla digitalizace stavajiciho systému. Pavodni
analogovou strukturu nahradila digitalni technologie, kterd umoznila rozsifeni systému. Systém je otevieny
a libovolné konfigurovatelny, takze je mozné v dosahu méstské informacni sité pfipojit dalSi kamery
a klientska pracovisté. Cast tras byla dopinéna bezdratovymi prenosy.

V nasledujicich etapach byly instalovany nové kamery, pro jejichz pfenos dat byl pouzit vyhradné
prenos po meéstské optické siti. Samostatnou etapou ve vystavbé kamerového systému bylo doplnéni
a vybudovani kamer na trasach mezi hlavnim vlakovym nadrazim a fotbalovym stadionem, které maji
velky vyznam pfi rizikovych fotbalovych zapasech. V roce 2014 pokracovala za pfispéni dotaci z programu
prevence kriminality Ministerstva vnitra realizace projektu monitorovani prostort prfed budovami zakladnich
Skol. Rovnéz byly instalovany 2 kamery na &teni registraénich znacek vozidel. Vyznamnym pocinem bylo
na konci roku 2014 osazeni 5 novych kamer uréenych vyhradné pro zobrazeni na oficialnich webovych
strankach mésta Plzné.

Od konce roku 2013 jsou postupné osazovany kamery s HD rozliSenim, které znamenaji velmi vyrazné
zvySeni kvality obrazu a tim i uzitné hodnoty systému.

K 31.12.2015 bylo v ramci méstského kamerového systému mésta Plzn& v provozu 123 kamer
a 11 klientskych pracovist. Kamerovy systém v Plzni se bude nadale rozsifovat.

V minulych letech byl v Plzni zrealizovan informacni systém o stavu obsazenosti parkovacich objektl
Rychtarka a Nové divadlo.
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8 DOPRAVNIi NEHODOVOST /

Ve vS8ech méstech s vyjimkou Plzné (pokles cca 0 20 %) se v uplynulych 5 letech zvysil po€et dopravnich

nehod, nejvice v Praze (0 18 %).
Vyvoj poctu registrovanych dopravnich nehod

Podet nehod za rok /
2010
2015

Zakladni data o dopravni nehodovosti 2015

Pocet DN/

Pocet zranéni/

Pocet zranéni/pocet DN (%) /
Relativni nehodovost /

Celkova hmotna $koda (mil. K&/rok)
Primérma hmotna Skoda (K¢/1 nehodu)

Dopravni vykon (mld. vozokm)

CR/
75522
93 067

CR/

93 067

27 626
29,7
1,8

5439

58 442

51,1*

X nezjisténo / * dalnice a silnice 1., 2., a 3. tfidy /

Zranéni pfi dopravnich nehodach 2015/2010

Pocet zranéni celkem /

2015

2010

2015/2010 (%)

ztoho/ smrtelnych /

2015
2010
2015/2010 (%)
téZkych /
2015
2010
2015/2010 (%)
lehkych /
2015
2010
2015/2010 (%)

CR/
27626
25186
109,6

660
753
87,6

2540
2823
90,0

24 426
21610
113,0

Praha
18 190
21 462

Praha

21462

2282
10,6
3,1

1311

61084

6,9

Praha
2282
2201
103,7

25
29
86,2

179
279
64,2

2078
1893
109,8

Brno
2391
2 566

Brno
2 566
869
33,9
1,7

127,91

49844

Brno
869
739

17,6

6
13
46,2

101
4l
142,2

762
655
116,3

Ostrava
2 511
2608

Ostrava
2608
508
19,5
1,8

124

47 546

Ostrava
508
618
82,2

15
40,0

30
47
63,8

472
556
84,9

Plzen
616
494

Plzefi
494
321
65,0
05

50

100 814

11

Plzen
321
375
85,6

40,0

21
3
700,0

298
367
81,2

Nejvétsi vzestup poctu zranénych osob pfi nehodach byl vykazan v Brné (téméf o 18 %), v Ostravé
a Plzni pocet zranénych klesl. Také zavaznost nasledkd nehod se sniZila, ve vSech &tyfech méstech ubylo
smrtelnych nehod a s vyjimkou Brna a Plzné i pocCet t€Zkych zranéni.
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9 FINANCOVANI DOPRAVY A DOPRAVNICH STAVEB /

Financovani dopravy ve méstech ma nékolik zdroju, z nichz nejdllezitéj$i jsou rozpoétové zdroje mésta.
Z rozpod¢tl mést jsou financovany zejména provoz, udrzba i vystavba sité a zafizeni méstské hromadné
dopravy a méstskych komunikaci. Dalnice, silnice a Zeleznice se financuji ze statnich prostfedkd (SFDI),
stat z&asti pfispiva i na vozovy park hromadné dopravy a mimo Prahy i na dopravni obsluznost uzemi.
Dal$im zdrojem financovani jsou podnikové prostiedky, predevsim dopravnich podnikd ve viastnictvi mést.

Porovnani finanénich vydaji na dopravu 2010/2015

Praha Brno Ostrava Plzen
Celkovy rozpocet mésta (mid, KF) 75611711 12221212 624/595  563/591
Celkové rozpoctové vydaje na dopravu (mid. K¢.) 27771233 296/3.13 143/1.79 171/1.43
Podil na celkovych vydajich méstského rozpottu (%) 36.7/33 2431258 229130 3041242
Vydaje na dopravu na 1 obyvatele (KS) 22000/18384 7987/8279  4605/5927  10063/8427
Rozpodtove vydaje na hromadnou dopravu (mld. K¢&) 14241153 157/1,82 102/1.25 0.69/0,95
Podil hromadné dopravy na vydajich na dopravu (%) 5121659 52.9/58 7131698 4031664
Rozpoctové vydaje na komunikacni sit (mld. K¢) 13.08/73 139/13 0.39/0,53 102/0.48
Podil komunikacni sité na vydajich na dopravu (%) 4711311 470142 2731296 5971336
Podil rozvojovych akci na vydajich na dopravu (%) 33/15 18717 1241296 7124

Celkovymi vydaji na dopravu se rozumi v8echny vydaje na provoz, udrzbu a rozvoj dopravniho systému
mésta (eventualné i pfiméstské oblasti) uvedené v rozpoc¢tu mésta bez ohledu na to, zda se jedna o vydaje
bézné nebo kapitalové a v jaké kapitole rozpoc&tu jsou formalné zahrnuty. PfestoZe udaje v tabulce ukazuji
na rozdilné moznosti zdroju jednotlivych mést v zavislosti na velikosti mésta, rozsahu a stavu hromadné
dopravy, délky a stavu komunikacni sité a celkové dopravni situaci ve mésté, jsou si nékteré ukazatele,
napfiklad podily vydaju na hromadnou dopravu a komunikacni sit, u nékterych mést podobné.

Vyvoj vydajti v rozpoctu mést v letech 2015, 2010

Celkovy rozpocet / Vydaje na dopravu /

150
.2015 2010 =100 %
120
n o
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10 RESUME /

Rodgenka velkych mést Ceské republiky obsahuje
zakladni data o dopravé Ctyf nejvétSich mést
CR — Prahy, Brna, Ostravy a Plzné&, kde v ramci
organizaci spravujicich méstsky majetek, predevsim
komunikace a jejich soudasti, existuji dopravné
inzenyrské utvary. Jejich innost umoznuje ziskavat,
shromazdovat a vyhodnocovat potfebna dopravni
data a informace a prostfednictvim rocenky je
publikovat pro SirSi verejnost.

Roc¢enka obsahuje popis dopravni situace ve vyse
uvedenych méstech ke konci roku 2015 a informuje
0 zménach v poslednich péti letech. Je zaméfena
prednostné na komunikaéni sit mést a na provoz
automobilové a hromadné osobni dopravy, ktery
se na ni realizuje. V nezbytné mife jsou v roence
uvedeny i Udaje o letecké a vodni doprave.

Tabulkova ¢ast roCenky obsahuje zakladni ukazatele
0 méstech, o dopravnich a pfepravnich vykonech,
o0 vybavenosti komunikaci svételnou signalizaci
a telematickymi zafizenimi, o nehodovosti
na komunikacni siti a také o financovani dopravy
z rozpoCtu mést. Tabulky umoziuji porovnani
uvedenych dat v jednotlivych méstech, u nékterych
sledovat i jejich vyvoj mezi roky 2010 a 2015.
Na vyvojové tendence poukazuji i komentare,
které jsou u nékterych tabulek pfipojeny. Kde je to
mozné, jsou v tabulkach uvedeny i udaje za Ceskou
republiku.

Spole€nym prvkem ve vSech sledovanych méstech
i CR je soustavny rlist poétu motorovych vozidel,
predevs§im osobnich automobild. Spole¢na je téz
orientace mést na preferenci prostfedkd hromadné
dopravy, na rozvoj telematickych zafizeni, zejména
informacnich systému, fizeni dopravy svételnou
dopravu. V hromadné dopravé je ve vSech
meéstech a jejich pfiméstskych oblastech zaveden
integrovany systém vcéetné ucasti Zeleznice. Roste
podil bezbarierovych zastavek a nizkopodlaznich
vozidel hromadné dopravy.

VSechna mésta maji nebo zpracovavaji plany
udrzitelné mobility, v nichz pfedpokladaji zavadéni
dalSich regulagnich opatfeni v automobilové
dopravé, budovani parkovist P+R a opatfeni
na podporu vefejné dopravy, péSich i cyklistl.
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NA SPOLECNE CESTE

Pracujeme s moderni technikou, mame zkusené pra-
covniky, nikdy neprekroCime pravidla bezpecnosti pfi
préci. Zname kazdy region v CR, jsme vasi sousedé. Jsme
jednic¢kou v dopravnim stavitelstvi, ke kazdému projektu
pfistupujeme s odpovédnosti a pokorou. Pracujeme
na tom, aby jméno EUROVIA CS bylo zarukou kvalitni,
v€asné a spolehlivé odvedené prace. Presvédcit se
muzZete osobné nebo na nasem Facebooku.

zavod Praha zapad

K Hajim 946, 15500 Praha 5 - Stod(lky
T/ +420 235005 112

E/ eurovia-prahazapad@eurovia.cz

waw.eurovia.cz




Kvalita, presnost a diislednost v kazdém detailu.

Spoleéna koordinovana prace lidi desitek oborii a profesi.
Schopnost reSit narotna zadani a odvaha hledat nova reSeni.
Je tohle uméni? MoZna ne. Jen to dobfe umime.

1] 2 1/ Obchvat Plzné, most Kiimicka

2/ MO Praha. tunelovy komplex Blanka
3/ Obchvat Kolina

4 4/ MUK Opatovice

www.metrostav.cz
MeTRESTal




ProtoZe jen tymova prace vede k tispéchu. Nase nabidka ¢innosti v oblastech dopravniho,
pozemniho a inZenyrského stavitelstvi je stejné Siroké jako pozadavky nasich zakaznik(. Tymy
nasich odbornikd jsou piipraveny spole¢né fesit narocna zadani a najit feSeni na miru Vasich
pozadavkl — s dlrazem na kvalitu, pfesnost, hospodarnost a rychlost. Spolehnout se na nés
mUzete pii realizaci projektu jakékoliv velikosti. Diky Siroké siti pobocek po celém tzemi
Ceské republiky jsme Vam vzdy nablizku.
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STRABAG a.s, Na Bélidle 198/21, 150 00 Praha 5, Tel. +420 222 868 111, pr@strabag.com

~

RABG A

AMS WORK.

g- h = .

Spofilovska spojka Tunelovy komplex Blanka Tunel Ejpovice
Studie zakryti Zkusebni provoz Technicky dozor investora

SATRA, spol.sr.o.
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www.subterra.cz

Subterraas
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= Rizeni dopravy ve méstech - ustfedna, = Liniové fizeni dopravy
dispecink = Tunelové systémy

= Informacni a navadéci systémy = Servis tunelovych technologii

= KfiZzovatkové systémy = Inzenyrské cinnosti a projekéni prace

= Aktivni zabezpeceni prechodi pro chodce = Vystavba, obnova, sprava, udrzba

= Méreni Usekové rychlosti, detekce jizdy na a provozovani verejného osvétleni
cervenou a dalsi kamerové systémy = Instalace, montaz, udrzba a servis

= Parkovaci systémy dodavanych technologii

Bezpecné k cili
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