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Cílem materiálu je zhodnocení kvality ovzduší s uvedením jednotlivých zdrojů znečištění ovzduší a návrh konkrétních opatření pro zlepšení kvality ovzduší na území statutárního města Ostravy.
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1. 
Lokální topeniště a Velké zdroje znečištění ovzduší na území 
statutárního města Ostravy
Významný podíl na zhoršení kvality ovzduší na území statutárního města Ostravy má topné médium využívané občany statutárního města Ostravy k vytápění rodinných domů a bytů. I když převážná část města je plynofikována a občané mají možnost připojit se a využívat jako topné médium plyn, z důvodu neustálého stoupání cen plynu je pro ně tato možnost ekonomicky nevýhodná a volí alternativní druhy topných medií, převážně tuhá paliva. V některých extrémních případech dochází také k spalování plastů a odpadového materiálu. To má za následek zhoršenou kvalitu ovzduší na území statutárního města Ostravy.
1.1 
Topné médium používané k vytápění rodinných domů a bytů na území statutárního města Ostrava

Pro potřeby modelové emisní bilance z vytápění rodinných domů a bytů byla na Českém statistickém úřadě objednána speciální sestava ze sčítání lidu, domů a bytů v roce 2001, zaměřená na způsob vytápění a energii používanou k vytápění trvale obydlených rodinných domů a bytů. Aktuálnější informace nebylo možné získat, jelikož jednotlivé městské obvody nevedou danou statistiku a nebyly schopny potřebné informace poskytnout. Poskytly pouze orientační hodnoty, případně pouze uváděly, že mají plnou plynofikaci, a občané mají možnost se připojit, ale ne všichni danou možnost využívají. V roce 2011 bude probíhat další sčítání lidu, domů a bytů a poté je možné data aktualizovat. V následujících tabulkách jsou uvedeny energie použité k vytápění v RD a bytových domech v jednotlivých  městských obvodech statutárního města Ostravy. 
Topné médium používané k vytápění bytů a rodinných domů v jednotlivých městských obvodech statutárního města Ostrava v roce 2001
	Městský obvod Nová Bělá
	 
	 

	Energie použitá k vytápění
	rodinné domy
	bytové domy
	domy celkem
	hodnota v %

	uhlí
	261
	6
	267
	49

	dřevo
	22
	-
	22
	4

	elektřina
	113
	-
	113
	21

	plyn
	144
	-
	144
	26

	Městský obvod Ostrava-Jih
	
	

	Energie použitá k vytápění
	rodinné domy
	bytové domy
	domy celkem
	hodnota v %

	uhlí
	134
	251
	398
	7

	dřevo
	17
	29
	46
	1

	elektřina
	71
	240
	321
	6

	plyn
	1739
	3029
	4804
	86

	Městský obvod Slezská Ostrava
	
	

	Energie použitá k vytápění
	rodinné domy
	bytové domy
	domy celkem
	hodnota v %

	uhlí
	860
	605
	1474
	24

	dřevo
	95
	115
	210
	3

	elektřina
	291
	170
	467
	7

	plyn
	2104
	1984
	4104
	66


	Městský obvod Mariánské Hory a Hulváky
	

	Energie použitá k vytápění
	rodinné domy
	bytové domy
	domy celkem
	hodnota v %

	uhlí
	53
	273
	326
	16

	dřevo
	1
	14
	15
	1

	elektřina
	25
	66
	92
	5

	plyn
	415
	1181
	1607
	78


	Městský obvod Stará Bělá
	
	

	Energie použitá k vytápění
	rodinné domy
	bytové domy
	domy celkem
	hodnota v %

	uhlí
	88
	4
	95
	8

	dřevo
	20
	-
	20
	2

	elektřina
	90
	-
	90
	8

	plyn
	947
	-
	963
	82

	Městský obvod Poruba
	
	

	Energie použitá k vytápění
	rodinné domy
	bytové domy
	domy celkem
	hodnota v %

	uhlí
	30
	6
	36
	5

	dřevo
	3
	2
	5
	1

	elektřina
	23
	18
	41
	6

	plyn
	558
	78
	643
	88

	Městský obvod Moravská Ostrava a Přívoz
	

	Energie použitá k vytápění
	rodinné domy
	bytové domy
	domy celkem
	hodnota v %

	uhlí
	46
	421
	471
	10

	dřevo
	6
	37
	43
	1

	elektřina
	7
	338
	349
	7

	plyn
	169
	3575
	3791
	82

	Městský obvod Petřkovice
	 
	 

	Energie použitá k vytápění
	rodinné domy
	bytové domy
	domy celkem
	hodnota v %

	uhlí
	34
	21
	57
	14

	dřevo
	9
	6
	15
	2

	elektřina
	39
	5
	44
	7

	plyn
	679
	185
	866
	77

	Městský obvod Michálkovice
	 
	 

	Energie použitá k vytápění
	rodinné domy
	bytové domy
	domy celkem
	hodnota v %

	uhlí
	117
	249
	366
	34

	dřevo
	15
	33
	48
	4

	elektřina
	46
	72
	118
	11

	plyn
	410
	129
	544
	51


	Městský obvod Radvanice a Bartovice
	 

	Energie použitá k vytápění
	rodinné domy
	bytové domy
	domy celkem
	hodnota v %

	uhlí
	270
	244
	514
	23

	dřevo
	43
	24
	67
	3

	elektřina
	95
	70
	166
	7

	plyn
	1164
	305
	1473
	67

	Městský obvod Plesná
	 
	 

	Energie použitá k vytápění
	rodinné domy
	bytové domy
	domy celkem
	hodnota v %

	uhlí
	31
	-
	31
	8

	dřevo
	14
	1
	15
	4

	elektřina
	43
	-
	43
	11

	plyn
	283
	5
	288
	77


	Městský obvod Vítkovice
	 
	 

	Energie použitá k vytápění
	rodinné domy
	bytové domy
	domy celkem
	hodnota v %

	uhlí
	89
	412
	505
	23

	dřevo
	6
	105
	112
	5

	elektřina
	16
	92
	110
	5

	plyn
	360
	1123
	1498
	67

	Městský obvod Krásné Pole
	 
	 

	Energie použitá k vytápění
	rodinné domy
	bytové domy
	domy celkem
	hodnota v %

	uhlí
	26
	-
	26
	3

	dřevo
	10
	-
	10
	1

	elektřina
	48
	-
	49
	6

	plyn
	683
	28
	712
	90

	Městský obvod Svinov
	 
	 
	 

	Energie použitá k vytápění
	rodinné domy
	bytové domy
	domy celkem
	hodnota v %

	uhlí
	77
	26
	103
	9

	dřevo
	7
	1
	8
	1

	elektřina
	37
	7
	44
	4

	plyn
	810
	217
	1036
	86

	Městský obvod Hrabová
	 
	 

	Energie použitá k vytápění
	rodinné domy
	bytové domy
	domy celkem
	hodnota v %

	uhlí
	21
	7
	28
	3

	dřevo
	5
	-
	5
	1

	elektřina
	32
	33
	65
	7

	plyn
	564
	214
	781
	89


	Městský obvod Martinov
	 
	 

	Energie použitá k vytápění
	rodinné domy
	bytové domy
	domy celkem
	hodnota v %

	uhlí
	5
	-
	5
	2

	dřevo
	3
	-
	4
	1

	elektřina
	6
	12
	18
	7

	plyn
	244
	-
	245
	90


	Městský obvod Polanka nad Odrou 1)
	 

	Energie použitá k vytápění
	rodinné domy
	bytové domy
	domy celkem
	hodnota v %

	uhlí
	175
	-
	175
	12

	dřevo
	16
	-
	16
	1

	elektřina
	166
	4
	170
	11

	plyn
	1089
	50
	1139
	76


	Městský obvod Lhotka
	 
	 

	Energie použitá k vytápění
	rodinné domy
	bytové domy
	domy celkem
	hodnota v %

	uhlí
	20
	-
	20
	6

	dřevo
	5
	-
	5
	1

	elektřina
	19
	-
	19
	5

	plyn
	308
	-
	309
	88


	Městský obvod Hoštálkovice
	 
	 

	Energie použitá k vytápění
	rodinné domy
	bytové domy
	domy celkem
	hodnota v %

	uhlí
	11
	5
	16
	3

	dřevo
	6
	-
	6
	1

	elektřina
	11
	8
	19
	3

	plyn
	472
	29
	503
	93

	Městský obvod Nová Ves
	 
	 

	Energie použitá k vytápění
	rodinné domy
	bytové domy
	domy celkem
	hodnota v %

	uhlí
	12
	7
	19
	18

	dřevo
	2
	2
	4
	4

	elektřina
	7
	1
	8
	7

	plyn
	76
	-
	77
	71

	Městský obvod Proskovice
	 
	 

	Energie použitá k vytápění
	rodinné domy
	bytové domy
	domy celkem
	hodnota v %

	uhlí
	17
	-
	17
	4

	dřevo
	3
	-
	3
	1

	elektřina
	26
	-
	26
	6

	plyn
	349
	16
	366
	89


	Městský obvod Třebovice
	 
	 

	Energie použitá k vytápění
	rodinné domy
	bytové domy
	domy celkem
	hodnota v %

	uhlí
	23
	2
	26
	4

	dřevo
	4
	-
	4
	1

	elektřina
	20
	-
	20
	3

	plyn
	551
	23
	583
	92


	Městský obvod Pustkovec
	 
	 

	Energie použitá k vytápění
	rodinné domy
	bytové domy
	domy celkem
	hodnota v %

	uhlí
	10
	-
	10
	3

	dřevo
	4
	-
	4
	1

	elektřina
	22
	-
	22
	6

	plyn
	332
	-
	334
	90


Zdroj: údaje ČSÚ ze sčítání lidu, domů a bytů k 1.3.2001- základní informace o obcích - Ostrava

1) údaje poskytnuté ÚMOb Polanka nad Odrou

Energie používaná k vytápění bytů a rodinných domů celkem na území statutárního Ostrava v roce 2001 1)
	Ostrava

	Energie použitá k vytápění
	rodinné domy
	bytové domy
	domy celkem
	trvale obydlené byty celkem
	hodnota v %

	uhlí
	2510
	2549
	4996
	-
	4

	dřevo
	316
	369
	687
	-
	1

	elektřina
	1252
	1136
	2413
	-
	2

	plyn
	14308
	12161
	26900
	-
	21

	CZT (centrální zdroje tepla) 1)
	-
	-
	-
	93 531 2)
	72


1) údaje ČSÚ ze sčítání lidu, domů a bytů k 1.3.2001- základní informace o obcích - Ostrava 
2) hodnota vypočtena z celkového počtu trvale obydlených bytů na území města Ostravy (dle údaje ČSÚ ze sčítání lidu, domů a bytů k 1.3.2001byla hodnota 128 388)

Energie používaná k vytápění bytů a rodinných domů celkem na území statutárního města Ostrava v roce 2001

[image: image1]
Odhad používaných médii k vytápění v roce 2011
	Ostrava
	Rok 1991
	Rok 2001
	Rok 2011

	Energie použitá k vytápění
	hodnota v %
	hodnota v %
	hodnota v %

	uhlí
	59
	4
	10

	elektřina
	2
	2
	9

	plyn
	39
	21
	81

	dřevo
	-
	1
	-

	CZT
	-
	72
	-


Zdroj: údaje ČSÚ ze sčítání lidu, domů a bytů k 1.1.1991

Pozn.: byla použitá odlišná metodika ze sčítání lidu, domů a bytů k 1.3.2001 oproti roku 1991 (v roce 2001 proběhlo sčítání rodinných domů a bytů zvlášť, kdežto v roce 1991 jsou rodinné domy započítány pouze jako byty)
- dále byl proveden odhad pro rok 2011
1.1.1 
Porovnání palivových nákladů na vytápění rodinného domu (Kč/ rok)
	Způsob vytápění
	Kč/ rok

	Tepelné čerpadlo
	18 419

	Dřevo
	24 096

	Hnědé uhlí
	27 143

	Zemní plyn
	32 683

	Černé uhlí
	34 106

	Koks
	34 580

	Centrální zásobování
	41 445

	Lehký topný olej (LTO)
	42 340

	Elektřina akumulace
	46 249

	Elektřina přímotop
	56 217

	Propan-butan (lahve)
	63 261


Zdroj: RWE, ČEZ a E.ON (ceníky), ČSÚ (sledování spotřebitelských cen), kalkulováno: březen 2010
Porovnání palivových nákladů na vytápění rodinného domu (Kč/ rok)
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Zdroj: RWE, ČEZ a E.ON (ceníky), ČSÚ (sledování spotřebitelských cen), kalkulováno: březen 2010

1.2 
Velké a zvlášť velké zdroje znečišťování ovzduší
1.2.1 
Seznam emisních zdrojů

	Název
	Poznámka

	ArcelorMittal Ostrava a.s.-závod 10-Koksovna
	Kunčice nad Ostravicí

	ArcelorMittal Ostrava a.s.-závod 12-Vysoké pece
	Kunčice nad Ostravicí

	ArcelorMittal Ostrava a.s.-závod 13-Ocelárna
	Kunčice nad Ostravicí

	ArcelorMittal Ostrava a.s.-závod 14-Válcovny
	Kunčice nad Ostravicí

	ArcelorMittal Ostrava a.s.-závod 16-Minihuť
	Kunčice nad Ostravicí

	ArcelorMittal Ostrava a.s-závod 3-Servis
	Kunčice nad Ostravicí

	ArcelorMittal Energy Ostrava s.r.o.
	Kunčice nad Ostravicí

	ArcelorMittal Tubular Products Ostrava a.s. - závod 15-rourovna
	Kunčice nad Ostravicí

	AUTO Heller s.r.o. - autolakovna
	Moravská Ostrava

	BOHEMIA ASFALT, s.r.o. - Obalovna Polanka
	Svinov

	BorsodChem MCHZ, s.r.o.
	Mariánské Hory

	Briggs & Stratton (Czech) Power Products s.r.o.
	Hrabová

	Čistírna s.r.o.- chemická čistírna
	Poruba

	ČKD VAGONKA, a.s.
	Moravská Ostrava

	Dalkia Česká republika, a.s. - Elektrárna Třebovice
	Třebovice

	Dalkia Česká republika, a.s. - Fakultní nemocnice Ostrava
	Poruba

	Dalkia Česká republika, a.s. - Mobilní kotelna Jižní Město
	Zábřeh nad Odrou

	Dalkia Česká republika, a.s. - Teplárna Přívoz
	Přívoz

	Dalkia Česká republika, a.s. - Výtopna Mariánské Hory
	Mariánské Hory

	Družstvo vlastníků Polanka nad Odrou - chov prasat
	Polanka nad Odrou

	Družstvo vlastníků Polanka nad Odrou - chov skotu
	Polanka nad Odrou

	Dry clean, s.r.o., Futurum Ostrava
	Mariánské Hory

	DUKOL Ostrava, s.r.o. - výroba formaldehydu a lepidel
	Mariánské Hory

	EDUARD VLČEK - RYCHLOPRÁDELNA PERLA
	Mariánské Hory

	Energetika Vítkovice, a.s.
	Vítkovice

	EVRAZ VÍTKOVICE STEEL, a.s.
	Vítkovice

	GALVAN CZ s.r.o.
	Přívoz

	GDX Automotive s.r.o. - Hrabová
	Hrabová

	HASIL a.s. - výrobní provoz Ostrava
	Mariánské Hory

	Hayes Lemmerz Alukola, s.r.o.
	Kunčice nad Ostravicí

	Hayes Lemmerz Autokola, a.s.
	Kunčice nad Ostravicí

	Městská nemocnice Ostrava
	Moravská Ostrava

	MORAVAN, a.s. - středisko ŽV Stará Ves nad Ondřejnicí
	Stará Ves nad Ondřejnicí

	MORAVSKOSLEZSKÉ DRÁTOVNY-prov.Ostrava
	Zábřeh-VŽ

	Norbert Rybka - čistírna oděvů Krakovská
	Hrabůvka

	NOVÁ HUŤ - Válcovna za studena, spol. s r.o.
	Zábřeh-Hulváky

	OKD, BASTRO, a.s.
	Radvanice

	OKD, OKK a.s. Koksovna Jan Šverma
	Mariánské Hory

	OKD, OKK a.s. Koksovna Svoboda
	Přívoz

	Ostravské opravny a strojírny, s.r.o.
	Přívoz

	Ringier Print CZ a.s. - tiskárna Ostrava Hrabová
	Hrabová

	Ringier Print s.r.o. - Mariánské Hory a Hulváky
	Mariánské Hory

	Rychločistírna Dry Clean, s.r.o. - NC TESCO OSTRAVA Třebovice
	Třebovice 

	Rychločistírna Kovaříková + Vronová - Eva Kovaříková-Rychločistírna
	Moravská Ostrava

	SILASFALT s.r.o.
	Kunčice nad Ostravicí

	SLAOS spol. s r.o. - čistírna
	Kunčice nad Ostravicí

	SPOVO, a.s. - Spalovna průmyslových odpadů
	Mariánské Hory

	SSŽ,a.s.Oblast Čechy střed,záv.3-Praha-obalovna Svinov
	Svinov

	TSR Czech Republic s.r.o. - provozovna Polanka
	Svinov

	Univerzální správa majetku a.s.
	Klimkovice

	V.I.I.GROUP, s.r.o. - mlýn Šenov
	Šenov u Ostravy

	VÍTKOVICE - ENVI, a.s.
	Vítkovice

	VÍTKOVICE CYLINDERS a.s. - lakovna
	Vítkovice

	VÍTKOVICE HEAVY MACHINERY a.s., Kovárna NH
	Kunčice nad Ostravicí

	VÍTKOVICE HEAVY MACHINERY a.s., Závod 3
	Vítkovice

	VÍTKOVICE HEAVY MACHINERY a.s., Závod 4, 5, 6
	Vítkovice

	Vítkovické slévárny, spol. s r. o.
	Vítkovice

	Vítkovické slévárny spol. s r.o. - slévárna
	Vítkovice

	VVT-VÍTKOVICE VÁLCOVNA TRUB, a.s.
	Vítkovice

	ZINKOVNA OSTRAVA, a.s.
	Kunčice nad Ostravicí

	Zlatník, družstvo umělecké výroby - vytápění a lakovna
	Kunčice nad Ostravicí


1.2.2
Emise velkých a zvláště velkých zdrojů znečišťování ovzduší v tunách za 
rok (dle REZZO I 1) ):

	 
	TZL
	SO2
	NOX
	CO
	VOC

	2006
	2 168
	16 030
	12 283
	66 876
	775

	2007
	2 542
	15 648
	12 133
	78 713
	453


Zdroj: 1) databáze ČHMÚ dostupná na: www.chmi.cz 
1.2.3
Emise středních zdrojů znečišťování ovzduší v tunách za rok (dle REZZO 
II):

	 
	TZL
	SO2
	NOX
	CO
	VOC

	2006 1)
	6
	16
	55
	37
	32

	2007 1)
	9
	41
	76
	59
	32

	2008 2)
	7
	19
	90
	50
	33


Zdroj: 1) databáze ČHMÚ dostupná na: www.chmi.cz 
              2) údaje MMO, OOŽP
1.2.4
Emise malých zdrojů znečišťování ovzduší v tunách za rok (dle REZZO III 
1):

	 
	TZL
	SO2
	NOX
	CO
	VOC

	2006 1)
	91
	133
	81
	478
	96

	2007 1)
	145
	133
	77
	480
	96


Zdroj: 1) databáze ČHMÚ dostupná na: www.chmi.cz 
1.2.5
Vybrané poplatky celkem za malé, střední, velké a zvláště velké zdroje 
znečišťování ovzduší za období 2006-2010 (vyměřené poplatky v  Kč)

	 
	Malé zdroje1)
	Střední zdroje1)
	Velké a zvláště velké zdroje (mil.) 2)

	2006
	31 500
	158 000
	66,4

	2007
	34 500
	150 000
	70,5

	2008
	72 600
	184 000
	79,7

	2009
	69 800
	193 000
	65,7 

	2010
	90 000
	-
	-


Zdroj:1) 
údaje MMO OOŽP, poplatky za MZ za rok 2010 jsou předběžné 

          2) KÚ MSK poskytnul hodnoty emisí a následně byl dopočítány poplatky dle přílohy 1 B zákona 
č. 86/2002 Sb., o ochraně ovzduší a o změně některých dalších ovzduší, v platném znění
Poplatky za malé zdroje znečišťování ovzduší jsou zdrojem příjmů obce, naopak poplatky za střední, velké a zvlášť velké zdroje znečišťování ovzduší, které jsou mnohem vyšší, jsou celé odváděny Státnímu fondu životního prostředí. 

Jedním z konkrétních opatření pro zlepšení ovzduší na území statutárního města Ostravy je návrh, aby veškeré poplatky za velké a zvlášť velké zdroje znečištění vybírané na území statutárního města Ostravy byly vráceny zpět do území, kde tyto zdroje znečišťující ovzduší fungují, aby mohla být realizována opatření na zlepšení kvality ovzduší v daném území. Dále pak, aby 50 % poplatků za velké a zvlášť velké zdroje znečištění z ostatních krajů bylo poskytnuto Moravskoslezskému kraji, jakožto kraji, který má nejvíce znečištěné ovzduší v celé ČR. Tyto zdroje příjmů budou využity na realizaci opatření vedoucích ke zlepšení kvality ovzduší v Moravskoslezském kraji. 
1.3
Operační programy životní prostředí zaměřené na Zlepšování 
kvality ovzduší a jejich využitelnost pro území statutárního 
města Ostrava

PRIORITNÍ OSA 2 - Zlepšování kvality ovzduší a snižování emisí

Podporované oblasti a podporované projekty:
Oblast podpory 2.1 - Zlepšení kvality ovzduší. 

2.1.1 Snížení imisní zátěže ze zdrojů v objektech nenapojených na CZT: 

· pořízení nízkoemisního spalovacího zdroje (do 5 MW) nejlepší emisní třídy a případné současné zlepšení energetických vlastností obálky budov; nepodporovaná zařízení spalující fosilní paliva, kromě ZP a propan butanu 

Návrh změn:

1. - doplnit oprávněné příjemce podpory i o fyzické osoby nepodnikající 

- za způsobilé výdaje považovat i plynové přípojky

2. dle OPŽP specifický nezpůsobilý výdaj: náklady ve výši úspor provozních nákladů vygenerovaných za pět let opatřeními, na něž je požadováno poskytnutí podpory – snížit vygenerovaní z pěti na tři roky
PRIORITNÍ OSA 5 – Omezování průmyslového znečištění a snižovaní environmentálních rizik   

· rekonstrukce nebo nákup technologií pro monitoring průmyslového znečištění

      
jednotlivých složek životního prostředí (souvislost s BAT a IPPC),

· rekonstrukce nebo nákup technologií pro omezení průmyslového znečištění (souvislost s BAT a IPPC)

Návrh změn pro osu 2 i 5:
-
minimální způsobilý výdaj na projekt snížit z 0,5 mil. Kč na 0,3 mil. Kč
Všeobecné návrhy změn  k OP:
-
neomezovat oblasti podpory v rámci výzvy (např. v omezování subjektu)
-
prodloužit doplnění žádosti z 3 dnů alespoň na 5 dnů  
-
do prioritních os doplnit i možnost získávání dotace pro tepelná čerpadla 
-
možnost pro příjemce podpory čerpat finanční podporu (např. 20%) již v průběhu 
realizace projektu na vystavené (dodavatelům neuhrazené) faktury

ZELENÁ ÚSPORÁM
Oblast C: Využití obnovitelných zdrojů energie pro vytápění a přípravu teplé vody

· C.1. Výměna neekologického vytápění za nízkoemisní zdroje na biomasu
a účinná tepelná čerpadla 

Návrh změny: 

· možnost pro příjemce podpory čerpat finanční podporu (např. 20%) již v průběhu realizace projektu na vystavené (dodavatelům neuhrazené) faktury
· u oblasti C.1 rozšířit i na výměnu neekologického vytápění za plynové kotle
2. 
Dopravní infrastruktura
Na území statutárního města Ostravy se nachází cca 1050 km pozemních komunikací pro motorová vozidla. V níže uvedených tabulkách jsou pozemní komunikace rozděleny dle jednotlivých správců pozemních komunikací na území statutárního města Ostravy. 
	Ředitelství silnic a dálnic (ŘSD)
	 Km

	celková délka silnic a dálnic ve vlastnictví ŘSD
	79,318

	z toho:   dálnice (km)
	17,49

	             silnice I. třídy (km)
	61,828


	Správa silnic Moravskoslezského kraje (SS MSK)
	Km 

	celková délka silnic ve vlastnictví SS MSK 
	131,229

	z toho:   silnice II. třídy (km)
	52,143

	             silnice III. třídy (km)
	79,086


	Ostravské komunikace a.s. (OK)
	  Km

	celková délka místních komunikací ve vlastnictví OK 
	139,048

	z toho:   místní komunikace I. třídy (km)
	56,203

	             místní komunikace II. třídy (km)
	82,845


	Místní komunikace III.tříd ve správě jednotlivých městských obvodů 
	Km

	celková délka
	697,204


[image: image3.emf]Celkové náklady na údržbu a opravy pozemních komunikací      
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Z provedených analýz je zjevné, že vliv dopravy na kvalitu ovzduší na území statutárního města Ostravy je významný. Pro zlepšení dané situace je zapotřebí především dokončit potřebnou dopravní infrastrukturu, která odvede dopravu mimo obytné zóny (obchvaty). Významné silniční stavby na území statutárního města Ostravy, které je zapotřebí dokončit, jsou uvedeny níže v kap. 2.1.
2.1 
Významné silniční stavby na území statutárního města Ostravy 
stav k 30.6.2010, předpokládané náklady u jednotlivých staveb jsou včetně DPH
1. Vybrané místní komunikace  – investor Statutární město Ostrava



                                  

MK Prodloužená Porážková, I. etapa

popis: Rekonstrukce stávající ul. Porážkové v úseku Nová Karolina - ul. Švabinského, včetně stavebních úprav ul. Švabinského v úseku Porážková – Poděbradova a ul. Poděbradovy v úseku Švabinského – 28. října za účelem zajištění severního přístupu na území Nové Karoliny. Součástí akce je výstavba trakčních sloupů pro zavedení trolejbusové dopravy a snesení staré tramvajové trati na ul. Poděbradova a Švabinského. 



        
předpokládané náklady: 95 mil. Kč
   






              stav přípravy: Krajský úřad Moravskoslezského kraje řeší odvolání proti vydanému územnímu rozhodnutí, zpracovává se dokumentace stavebního povolení.
                                                        
předpoklad zahájení:  květen 2011

MK Nová Porážková, I. etapa

popis: Rekonstrukce stávající ul. Porážkové v úseku ul. Švabinského – ul. Žerotínova, stavba zajistí propojení mezi Frýdlantskými mosty a ulicí Českobratrskou včetně zpřístupnění nové zastávky ČD Ostrava-centrum. Součástí stavby komunikace bude podchod pod ul. Porážkovou v prostoru ul. Stodolní, jehož část pod tratí ČD je již hotova.


    

předpokládané náklady: 150 mil. Kč
                                                                                                stav přípravy: hotova dokumentace pro územní rozhodnutí                           
                                                   předpoklad zahájení:  listopad 2011

MÚK Rudná - Závodní
popis: Rekonstrukce stávající řízené křižovatky silnice I/11 ul. Rudná a místní komunikace ul. Závodní na mimoúrovňovou, součástí stavby je přeložka tramvajové tratě.
                                 
předpokládané náklady: 448 mil. Kč
                                                                                                stav přípravy: pro stavbu je zpracována studie, kterou zadal útvar hlavního architekta Magistrátu města Ostravy, v současnosti se zpracovává dokumentace pro územní rozhodnutí
                                                                                                                              předpoklad zahájení: rok 2013

Obvodová Františkov, II.etapa

popis: Nová komunikace o celkové délce 0,7 km, tvořená úsekem přeložky silnice II/479 ul. Těšínská, novou okružní křižovatkou a upravenou stopou místní komunikace ul. Na Baranovci. Komunikace zajišťuje propojení silnice II/477 ul. Bohumínská s MK ul. Keltičkova směrem na ul. Michálkovickou. Součástí stavby je trolejové vedení.
                                                  
předpokládané náklady:  130 mil. Kč
stav přípravy: Vydáno třetí prodloužení územního rozhodnutí, zadána aktualizace části dokumentace pro stavební povolení, některá stavební povolení již vydána.
                                 předpoklad zahájení: červen 2011
















                         

Revitalizace přednádraží Svinov, II. etapa – investice města Ostravy
popis: Nová komunikace vedená z ul. Peterkovy podél železniční stanice pod Svinovskými mosty s napojením na ul. Bíloveckou, oprava tramvajového mostu, vybudování odstavné plochy autobusů, zásadní přestavba pěších komunikací a přístupů mezi zastávkami veřejné osobní dopravy. Stavba představuje kompletaci dopravního řešení přednádražního prostoru železniční stanice Ostrava-Svinov a  přestupního uzlu městské hromadné dopravy Svinovské mosty.
                                     
předpokládané náklady:  618 mil.Kč
                                                                                                 stav přípravy: vydána stavební povolení, probíhá výběrové řízení na zhotovitele
                                                                                       předpoklad zahájení: září 2010
2. Dálnice, silnice I. třídy - investor stát (Ředitelství sinic a dálnic ČR)
Dálnice D1

Na území samotného města Ostravy je dálnice zprovozněna v celém průjezdním profilu, pro plnohodnotné napojení aglomerace je potřebné dokončit následující úseky:
- úsek Bělotín – Hladké Životice (18 km) má být zprůjezdněn v  plném profilu v srpnu 2010, v tuto dobu probíhají práce na polovině vozovky ve směru na Brno. Celkové dokončení v obou směrech se předpokládá do konce září 2010,
- úsek I/67 Bohumín – Věřňovice, přepokládané náklady cca 1 196,4 mil. Kč, úsek má být zprovozněn v červnu 2011, 
- úsek dálnice D 47092 Bohumín – státní hranice s Polskem, přepokládané náklady             cca 3 839 mil. Kč, úsek má být zprovozněn po dohodě s polskou stranou v květnu 2011. 













   I/56 - Prodloužená Místecká, I. stavba






          popis: Nová čtyřpruhová komunikace o délce 1,3  km, v úseku od napojení na dálnici D47 (ul. Slovenská) po ul. Mariánskohorskou včetně mimoúrovňové křižovatky, součástí stavby jsou 3 mosty.                                                                                                                        
předpokládané náklady: cca 2 364 mil. Kč
                                                                                    dodavatel akce: sdružení firem Metrostav a.s,  STRABAG a.s. a FIRESTA a.s.
               stav realizace: stavba zahájena v 03/2008, práce probíhají dle harmonogramu

     předpoklad zprovoznění: 11/2010
     

I/56 - Prodloužená Místecká, II. stavba

popis: Nová čtyřpruhová komunikace o délce 1,2 km, v úseku od napojení na mimoúrovňovou křižovatku s ul. Mariánskohorskou po mimoúrovňovou křižovatku s ul. Českobratrskou.
  
předpokládané náklady: cca 932 mil. Kč
                                                                               dodavatel akce: sdružení firem Metrostav a.s,  STRABAG a.s. a FIRESTA a.s.
               stav realizace: Stavba zahájena 03/2008. Stavební povolení doposud nebyla vydána na všechny stavební objekty. Nejsou rovněž dořešeny všechny majetkoprávní vztahy – minimálně jeden pozemek v trase komunikace bude vyvlastněn.

                                                                           předpoklad zprovoznění: úsek napojení ul. Cihelní na ul. Hornopolní bude zprovozněn                  v listopadu 2010, termín ukončení celé stavby zatím nestanoven
                                                                                                                                  

I/56 - Prodloužená Místecká, 3. stavba

popis:  Rekonstrukce a rozšíření stávající komunikace v délce 0,5 km na čtyřpruhovou, v úseku mezi mimoúrovňovými křižovatkami s ul. Českobratrskou a ul. 28. října.

předpokládané náklady: cca 390 mil. Kč






              stav přípravy: v únoru 2010 zrušil Krajský úřad Moravskoslezského kraje již druhé územní rozhodnutí na stavbu a to v souvislosti s provedeným přezkumem Ministerstva zdravotnictví ČR, kdy byla zrušena platnost závazného stanoviska Krajské hygienické stanice Moravskoslezského kraje z důvodu nedodržení limitů hluku. Nově zahájené územní řízení bylo přerušeno, neboť investor stavby není schopen zajistit kladné stanovisko Krajské hygienické stanice Moravskoslezského kraje. V současné době je prověřována varianta zaslepení ul. Senovážné, kdy by došlo ke snížení hladiny hluku.
                                                           předpoklad zahájení: v současné době nejasný 
I/11 - Prodloužená Rudná
popis:  Nová čtyřpruhová komunikace o délce 6,7 km, v úseku od křižovatky s ul. 17. listopadu až po hranice města Ostravy v Krásném Poli, součástí stavby je 14 mostních objektů.
předpokládané náklady:  3 594 mil. Kč
dodavatel akce: sdružení prodloužená Rudná (společnosti Strabag a.s. Ostrava, OHL  ŽS a.s. Brno a JHP spol s r.o. Praha)






                           stav přípravy a realizace: Pro stavbu bylo vydáno územní rozhodnutí, v současné době probíhá řízení k jeho změně z důvodu potřeby zvětšení plochy záborů stavby. Byla zpracována dokumentace pro stavební povolení, na část stavebních objektů již bylo stavební povolení vydáno. Zásadním problémem stavby je výkup pozemků - při opakovaných jednáních s občany v katastru obce Vřesina nedošlo k dohodě ve věci cen výkupů trvalých záborů pozemků. V zájmu vyřešení tohoto problému bude zastupitelstvu města předložen návrh, který uvažuje, že by předmětné problémové pozemky vykoupilo město Ostrava za cenu blízkou sousedním katastrům. Doposud není dořešen rovněž souhlas obce Vřesina. Dne 28.5.2010 proběhlo předání dílčí části staveniště (úsek mezi budoucím mimoúrovňovým křížením v Krásném Poli a hranicí města) dodavateli stavby - ten v současné době zadal zpracování realizační dokumentace stavby a připravuje její harmonogram. 

předpoklad zahájení: konec 2010, práce pouze na objektech s vydaným stavebním povolením

I/58 - Plzeňská – rekonstrukce mostu přes Rudnou (směr centrum)


            popis: Úplná demolice původního mostu, odebrání nosníku ze středního tramvajového mostu, výstavba nového mostního objektu.
     




          
předpokládané náklady:  59,7 mil.Kč 






    dodavatel akce: sdružení Rudná 2009, v čele FIRESTA a.s.                             
               stav realizace: probíhají práce dle harmonogramu





       předpoklad zprovoznění: 28.11.2010


2. Silnice II. a III. třídy - investor Moravskoslezský kraj (Správa silnic Moravskoslezského kraje)
II/479 – Českobratrská, III. stavba
popis: Dostavba jižní poloviny směrově rozdělené čtyřpruhové silnice o délce 0,5 km, v úseku od ul. Hornopolní po ul. Poděbradovu. Součástí stavby je cca 230 m dlouhý mostní objekt přes silnici I/56 ul. Cihelní – pouze zárodek rampy ŘSD, opěrné zdi a autobusový záliv.                                 
předpokládané náklady:  267 mil. Kč 
                                                                                             stav přípravy:  dokončena dokumentace stavebního povolení, vydána stavební povolení, probíhá soutěž na zhotovitele                                                                                                           
předpoklad zahájení: 10.11.2010 

II/478 - Prodloužená Mostní, I. etapa

popis: Nová dvoupruhová komunikace o délce 1,3 km, v úseku od silnice I/56 ul. Místecká po křižovatku ul. Paskovská a ul. Mostní. Stavba zahrnuje 3 mostní objekty, okružní křižovatku, protihlukové stěny.
                                                                                                       
předpokládané náklady: 180 mil. Kč
                                                                                                stav přípravy: vydáno územní rozhodnutí, dokončena dokumentace stavebního povolení, řeší se výkupy pozemků a nemovitostí
                                                 

předpoklad zahájení: rok 2012

II/478 - Nová Krmelínská
popis: Nová dvoupruhová komunikace o délce 1,2 km, v úseku od silnice I/58 ul. Plzeňská po stávající ul. Krmelínskou. Součástí stavby jsou dvě okružní křižovatky, 2 mostní objekty a dvě místní komunikace.








                             
předpokládané náklady: 250 mil. Kč 






    stav přípravy: vydáno územní rozhodnutí, dokončuje se dokumentace stavebního povolení, problémy s výkupy pozemků                                                                                     

předpoklad zahájení: rok 2012
II/478 - Prodloužená Mostní, II. etapa





            popis: Nová dvoupruhová komunikace o délce 0,5 km včetně mostního objektu, v úseku od západního okraje průmyslové zóny po ul. Krmelínskou, doplní propojení od ul. Paskovské po ul. Plzeňskou










   
předpokládané náklady:  35 mil. Kč







          stav přípravy: zpracována dokumentace pro územní rozhodnutí, požádáno o územní rozhodnutí                        
                             
předpoklad zahájení: rok 2012 

III/4785 - Nová Bílovecká

popis: Nová dvoupruhová komunikace o délce 1,6 km, v úseku od okružní křižovatky přednádraží Svinov podél trati ČD po jihozápadní rampu okružní křižovatky D47 – ul. Rudná, stavba zahrnuje 2 mostní objekty, protihluková opatření. 
                                                                                      
předpokládané náklady: 169 mil.Kč 






stav přípravy: vydáno územní rozhodnutí, dokončuje se dokumentace stavebního povolení

předpoklad zahájení:
rok 2013


II/470 - Severní spoj, II. etapa

popis: Nová komunikace o délce 0,3 km, v úseku od mimoúrovňového křížení s dálnicí po novou ul.Lipka, součástí stavby bude prodloužení ul. Lipka v délce 0,5 km jako stavební objekt města.
                                                                                                            
předpokládané náklady: cca 200 mil. Kč
                                                                                                      stav přípravy: vzhledem k odložení záměru výstavby rodinných domků v této lokalitě musí o vhodnosti investice ul. Lipka rozhodnout vedení města, poté bude zadán investiční záměr                                   předpoklad zahájení:  nestanoven

II/470 - Severní spoj, III. etapa

popis: Nová komunikace o délce 2,7 km, navazuje na II. etapu stavby, předpokládá základní napojení na ul. Průběžnou a jako pomocné napojení spojku na ul. Provozní.                                                                                                       
předpokládané náklady: cca 1 000 mil. Kč
                                                                                                      stav přípravy: proběhla změna územního plánu města, tato byla již zpracována a předložena Krajskému úřadu Moravskoslezského kraje k připomínkování. Na základě vyjádření Krajskému úřadu Moravskoslezského kraje bude návrh změny předložen zastupitelstvu města ke schválení – předpoklad říjen 2010
                                            
                
předpoklad zahájení:  nestanoven

II/478 - Homogenizace části Mostní

popis: Rekonstrukce stávající silnice II/478 ve stávající stopě, v úseku mezi ul. Paskovskou a ul. Frýdeckou, včetně přestavby stávající stykové křižovatky ulic Frýdecká - Mostní - Buničitá na okružní.                                                          
                                      
předpokládané náklady:  20 mil. Kč







              stav přípravy:
stavba se zatím projekčně nepřipravuje 



              předpoklad zahájení:
nestanoven







       

II/479 - Železárenská, I. etapa 







            popis: Nová čtyřpruhová komunikace o délce 1,3 km, v úseku od křižovatky s ul. 1. máje po ul. Výstavní. 










   
předpokládané náklady: 215 mil. Kč
                                                                                                      stav přípravy: zpracována studie a investiční záměr, stavba se zatím projekčně nepřipravuje                                                                                                                         předpoklad zahájení: nestanoven

II/479 - Železárenská, II. etapa 

popis: Rekonstrukce stávající ul. Železárenské o délce 1,1 km, v úseku od silnice II/479 po ul. 1. máje včetně řešení křižovatky na ul. 28.října a úpravy této ulice v rámci přestupního uzlu Hulváky.
        







          
předpokládané náklady: 75 mil. Kč
                                                                                                stav přípravy: zpracována studie, projekční příprava nezahájena
                                                                                              předpoklad zahájení: nestanoven

II/479 - Železárenská – napojení na I/56 v úseku Místecká - Porážkova

popis: Nová čtyřpruhová komunikace o délce 0,7 km, v úseku od ul.Na Jízdárně po Prodlouženou Porážkovou. Součástí stavby je mimoúrovňové křížení se silnicí I/56 ul. Místecká a železniční tratí ČD, napojení ul. Vítkovické přes ÚAN.
                                                                   
předpokládané náklady:  560 mil. Kč
                                                                                                stav přípravy: zpracován investiční záměr, probíhají jednání ke způsobu napojení celé oblasti železáren a k dořešení tvarů křižovatek, poté bude zadán další stupeň projektové dokumentace
předpoklad zahájení: rok 2014

II/470 – Přeložka Orlovská







                               popis: 
Rekonstrukce stávající silnice II/470 včetně úpravy šířkového uspořádání a směrového narovnání trasy komunikace.
předpokládané náklady: cca 500 mil. Kč
stav přípravy: po ukončení IZ napojení odvalu Heřmanice zadána studie stavby včetně navazujícího úseku silnice v Rychvaldu
předpoklad zahájení: nestanoven

II/479 - Rekonstrukce křižovatky Plzeňská - 28. října

popis: Rozšíření řadícího prostoru na ul. 28. října na vjezdu do křižovatky směrem do centra na čtyři jízdní pruhy. Součástí stavby je přemístění tramvajové zastávky na ul. 28. října za křižovatku, tramvajová zastávka na ul. Plzeňské na vjezdu do křižovatky se zruší.
                         
předpokládané náklady:  18 mil. Kč
                                                                                                       stav přípravy: zpracován investiční záměr 






   předpoklad zahájení: rok 2014








     
II/479, III/4785 - Revitalizace přednádraží Svinov II. etapa – investice kraje
popis: Rekonstrukce a úprava silničních mostních objektů na silnici II/479, rekonstrukce stávající komunikace III/4785 ul. Bílovecká v úseku mezi rampami z ul. Opavské včetně  výstavby okružních křižovatek Peterkova a Hornbach a odvodnění silnice.

                                                                   
předpokládané náklady:  184 mil.Kč
                                                                                                 stav přípravy: vydána stavební povolení, probíhá výběrové řízení na zhotovitele 
                  předpoklad zahájení:
 rok 2010







       







        

III/4787 – Výškovické mosty







          popis: Rekonstrukce mostních objektů ev.č.4787-3 a 4787-4 z důvodu jejich špatného stavebního stavu, v rámci stavby má být řešen požadavek rozšíření mostů na tři jízdní pruhy v obou směrech.

  









          předpokládané náklady: 135 – 234 mil. Kč dle vybrané varianty


               stav přípravy:
Zpracována čtyřvariantní studie - dvě varianty uvažují zachování stávajících mostů, dvě výstavbu mostů nových. Rozhodnuto o kombinovaném řešení - ponechání mostu přes Rudnou v původním šířkovém uspořádání a rozšíření mostu přes trať ČD směrem do centra o jeden jízdní pruh, zadáno zpracování dokumentace pro územní rozhodnutí předpoklad zahájení:  rok 2012



















III/4692 – Přeložka Vřesinská






            popis: Přeložka silnice o délce cca 1,1 km, včetně mostního objektu přes prodlouženou Rudnou, tří malých okružních křižovatek a protihlukové stěny.

          
předpokládané náklady: 123 mil. Kč






   stav přípravy: zaktualizovaná dokumentace pro územní rozhodnutí, zadána inženýrská činnost přípravy stavby, předpoklad vydání územního rozhodnutí říjen 2010
                                                   předpoklad zahájení: rok 2012



















             
II/479 – Rondel Těšínská - Čapkova


                                                popis: Přestavba stávající průsečné křižovatky silnice II/479 ul. Těšínská, silnice III/4725               ul. Čapkova a místní komunikace ul. Lihovarská na křižovatku okružní o vnějším průměru 32 m, včetně opěrné zdi, chodníků a protihlukových opatření.  

          
předpokládané náklady:  17 mil. Kč
                                                                                                stav přípravy:  je vydáno stavební povolení na silniční stavbu i na doprovodné objekty, budou převedeny účelové finanční prostředky                  




    předpoklad zahájení:  září 2010


















                       
II/469 - Rondel 17. listopadu Plesná


                                                           popis: Rekonstrukce silnice v úseku mezi křížením se silnicí III/46620 a silnicí III/46613 o délce cca 250 m včetně výstavby čtyřramenné okružní křižovatky o vnějším průměru 36 m, chodníků, autobusové zastávky, VO a přeložek sítí.                                                          
          
předpokládané náklady:  35 mil. Kč
                                                                                                stav přípravy:  zpracována dokumentace pro územní rozhodnutí, řeší se výkupy pozemků a budoucí majetkové vztahy mezi městem Ostrava a obcí Děhylov, zahájeno územní řízení
předpoklad zahájení:  rok 2013



















                   
2.2 
Vliv výstavby dálnice D1 na kvalitu ovzduší na území statutárního 
města Ostravy

V souvislosti s výstavbou dálnice D1 požádal dne 18.12.2009 primátor statutárního města Ostravy ministra dopravy, aby příslušnou změnou vyhlášky č.483/2009 Sb., o užívání zpoplatněných pozemních komunikacích, kterou se provádí zákon o pozemních komunikacích, byla udělena výjimka ze zpoplatnění části dálnice D1, tj. úsek mezi 354. a 365. dálničním kilometrem, tvořící součást městské dopravní sítě statutárního města Ostravy. A to proto, že v současné době podléhá koridor dálnice v územní působnosti statutárního města Ostrava poplatku, čímž nedochází k očekávanému odlivu dopravy z okolní sítě a koridor dálnice se pro občany statutárního města Ostravy stal neatraktivní a ekonomicky nevýhodný. 
V místě před Severním spojem činí rozdíl ve směru do Bohumína 1321 vozidel/den a ve směru do Brna 1124 vozidel/den, v místě za Severním spojem je rozdíl ve směru do Bohumína 1407 vozidel/den a ve směru opačném 1112 vozidel/den. V obou směrech dohromady tedy činí pokles dopravy na dálnici po jejím zpoplatnění cca 2 500 vozidel za den. V důsledku těchto skutečností tak dochází k neúměrnému zatížení vnitroměstské dopravy a neúměrnému zatěžování komunikací nižších tříd, což se ve svém důsledku opět promítá negativně do míry znečištění ovzduší. 
Ministerstvo dopravy se k žádosti primátora statutárního města Ostravy postavilo negativně a nevyhovělo jí, ačkoliv se jedná o efektivní opatření přinášející rychlý účinek z hlediska snížení emisí látek znečišťujících ovzduší, zejména pak oxidu dusičitého (NO2), produkovaných mobilními zdroji.

2.3 
Ekologizace dopravy

Dalším z účinných opatření pro zlepšení kvality ovzduší na území statutárního města Ostravy je přijetí a realizace konkrétních řešení v oblasti ekologizace dopravy, především pak veřejné linkové a hromadné dopravy.
2.3.1
Ekologizace vozového parku autobusů Dopravního podniku Ostrava a.s.

Současný stav a stáří vozového parku autobusů a trolejbusů v DP Ostrava a.s. k 31.12.2009 je  následující:

	Průměrné stáří autobusů-DP Ostrava 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	EURO 3
	
	
	EURO 4
	
	
	EURO 5
	
	
	

	uvedení do provozu v roce:
	1993
	1994
	1995
	1996
	1997
	1998
	1999
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009
	celk.
	prům.

	stáří vozu  (roků)
	17
	16
	15
	14
	13
	12
	11
	10
	9
	8
	7
	6
	5
	4
	3
	2
	1
	počet
	stáří

	Typ vozu
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	vozů
	vozů

	B    732
	1
	2
	8
	25
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	36
	14,4

	B    932
	 
	 
	 
	 
	21
	11
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	32
	12,7

	B    932 E
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	14
	12
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	26
	9,5

	B    952
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	12
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	12
	8,0

	B    952 E
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	23
	 
	 
	10
	 
	 
	 
	33
	6,1

	C    954
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	8,0

	B    961 E
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	2
	6
	 
	 
	 
	 
	 
	8
	6,3

	Renault  CITY BUS
	 
	 
	 
	2
	4
	3
	4
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	13
	12,3

	IRISBUS - CITELIS
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	12
	 
	12
	2,0

	SOLARIS Urbino 12
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	2
	4
	 
	9
	8
	5
	8
	 
	10
	46
	4,3

	SOLARIS Urbino 15
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	2
	2
	 
	5
	6
	3
	3
	6
	1
	29
	4,8

	SOLARIS Urbino 18
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	6
	6
	1,0

	SOLARIS Urbino 12 H
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	1
	5,0

	B    741
	 
	1
	1
	4
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	6
	14,5

	B    941
	 
	 
	 
	 
	9
	9
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	18
	12,5

	B    941 E
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	8
	9
	2
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	19
	10,3

	MB 411, 412 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	2
	1
	2
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	5
	10,0

	MAVE-FIAT
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	2
	 
	3
	2,3

	 
	Kontrolní součet
	306
	 

	CELKEM
	1
	3
	9
	31
	34
	23
	14
	25
	20
	19
	25
	20
	15
	18
	12
	20
	17
	306
	8,6


	Průměrné stáří trolejbusů-DP Ostrava 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	uvedení do provozu v roce:
	1986
	1987
	1988
	1989
	1990
	1991
	1992
	1993
	1994
	1995
	1996
	1997
	1998
	1999
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009
	celk.
	prům.

	stáří vozu  (roků)
	24
	23
	22
	21
	20
	19
	18
	17
	16
	15
	14
	13
	12
	11
	10
	9
	8
	7
	6
	5
	4
	3
	2
	1
	počet
	stáří

	Typ vozu
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	vozů
	vozů

	ŠKODA 14 TR
	3
	4
	 
	8
	 
	 
	5
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	20
	21,1

	ŠKODA 15 TR
	 
	 
	 
	 
	7
	 
	 
	 
	2
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	9
	19,1

	ŠKODA 21 TR
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	2
	 
	2
	1
	4
	3
	3
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	15
	10,3

	SOLARIS TROLLINO 12
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	3
	2
	3
	2
	2
	2
	 
	14
	4,7

	SOLARIS TROLLINO 15
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	2
	 
	 
	1
	 
	 
	4
	5,5

	SOLARIS TROLLINO 18
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	1
	4,0

	SOR TN 12 C 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	1
	1,0

	CELKEM
	3
	4
	0
	8
	7
	0
	5
	0
	2
	0
	2
	0
	2
	1
	4
	3
	3
	4
	4
	3
	3
	3
	2
	1
	64
	13,1


Průměrné stáři autobusů je v současné době 8,6 roku. Při plánované životnosti autobusů 12 let by se hodnota průměrného stáří měla blížit 6 rokům.

Stáří vozového parku odpovídá i emisní hledisko, kdy normu EURO 5 splňuje pouze 37 vozidel. Splnění základního požadavku, aby do roku 2014 nebyla provozována vozidla, která nesplňují alespoň normu EURO 3, znamená obnovit 160 vozidel. Jedná se o vozidla pořízena před rokem 2002. Tím by se i průměrné stáří vozidel přiblížilo 6 rokům.

V současné době došlo k pořízení jednoho kusu elektrobusu, níže je uvedena jeho pořizovací cena a možnost dotace na jeho pořízení. Pro zlepšení kvality ovzduší je větší orientace na ekologická vozidla např. Elektrobus, velmi důležitá. Náklady na obnovu vozového parku DPO a.s. v letech 2010-2014 je uvedeno v tabulce níže.

Elektrobus   SOR  -  
pořizovací cena je 11 000 000,-     




dotace 1 100 000,-

Elektrobus je pořízen s využitím dotačního programu Ministerstva dopravy „Program obnovy vozidel veřejné osobní dopravy, podprogram: Obnova vozidel městské hromadné dopravy“. Podle vyhlášených pravidel tohoto dotačního titulu je na vozidla od 7,5 m do 10,7 m (případ elektrobusu) možné získat dotaci ve výši 600 tis. Kč. V případě autobusů s alternativním pohonem se částka zvyšuje o 500 tis. Kč. Z těchto údajů vyplývá, že byla možnost získání dotace ve výši 1 100 tis. Kč. Příjemcem dotace je vždy dopravce. 

Uvedený elektrobus bude nasazen na linky MHD v červenci 2010.

	Plánovaná obnova silničních vozidel DPO a.s. v létech 2010-2014

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	rok
	autobusy
	Elektrobusy
	silniční vozidla   celkem                 mil. Kč

	
	délka         (m)
	ks
	cena/ks   mil. Kč
	roční náklady      mil. Kč
	délka   (m)
	ks
	cena/ks    mil. Kč
	roční náklady    mil. Kč
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	2010
	10
	5
	4,3
	21,5
	10,5
	2
	11
	22
	 

	
	15
	1
	6,3
	6,3
	 
	 
	 
	 
	

	
	18
	1
	7,1
	7,1
	 
	 
	 
	 
	

	
	celkem r. 2010
	34,9
	 
	22
	56,9

	2011
	12
	10
	5,8
	58
	10,5
	2
	11
	22
	 

	
	celkem r. 2011
	58
	 
	22
	80

	2012
	10
	10
	5,2
	52
	10,5
	3
	11
	33
	 

	
	12
	20
	5,8
	116
	 
	 
	 
	 
	

	
	celkem r. 2012
	168
	 
	33
	201

	2013
	10
	10
	5,3
	53
	10,5
	5
	11
	55
	 

	
	12
	10
	6
	60
	 
	 
	 
	 
	

	
	18
	4
	8,8
	35,2
	 
	 
	 
	 
	

	
	celkem r. 2013
	148,2
	 
	55
	203,2

	2014
	10
	10
	5,5
	55
	12
	3
	11
	33
	 

	
	12
	10
	6,2
	62
	 
	 
	 
	 
	

	
	18
	5
	9
	45
	 
	 
	 
	 
	

	
	celkem r. 2014
	162
	 
	33
	195

	 

	celkem
	96
	 
	 
	 
	15
	 
	 
	736,1


2.4 
Údržba pozemních komunikací na území města Ostravy

Nemalé finanční částky vynakládá každoročně statutární město Ostrava na údržbu komunikací na svém území. Statutární město Ostrava investuje od roku 2008 do intenzivního čištění komunikací ročně přes 20 mil. Kč. 
Termíny pro čištění komunikací jsou dány vyhláškou 104/1997 Sb., kterou se provádí zákon 
o pozemních komunikacích, a to v těchto případech a termínech:
a) po zimním období na dálnicích, silnicích I. třídy a místních komunikacích I. třídy nejpozději do 30. dubna, na silnicích II. a III. třídy a na místních komunikacích II. a III. třídy nejpozději do 31. května (odstranění zbytků zdrsňovacích materiálů, očištění dopravních značek a zařízení apod.),
b) v období do 30. listopadu odstranění spadaného listí a zajištění funkčnosti odvodnění,

c) před zahájením prací na souvislé údržbě nebo na opravě,

d) neprodleně po zjištění mimořádného znečištění, zejména po haváriích a poruchách vozidel, v jejichž důsledku došlo ke snížení protismykových vlastností obrusné vrstvy vozovky (rozlitý olej a pohonné hmoty), nebo při vzniku nebezpečí ekologických škod, a to pokud znečištění neodstranil ihned ten, kdo je k tomu povinen podle § 28 odst. 1 zákona,

e) podle možností v průběhu zimního období odstraňování přebytečného zdrsňovacího materiálu.

Čištění komunikací dle zákonných povinností je pro Ostravu zatíženou vysokým spadem prachu nedostačující, proto přistoupilo statutární město Ostrava k nadlimitnímu čištění silnic a komunikací na území města Ostravy, včetně silnic v majetku státu a kraje. Od roku 2008 se intenzita čištění silnic a komunikací podstatně zvýšila. Silnice I. až III. třídy byly čištěné samosběry a kropicími vozy 2 x měsíčně, místní komunikace v majetku města pak 8 x měsíčně. Pouze v roce 2009 bylo samosběry odstraněno 3 860 tun smetků ze silnic a komunikací na území města Ostravy. Vedle investic do intenzivního čištění komunikací ve městě, zakoupilo statutární město Ostrava speciální samosběr  (Mercedes Benz Actros 183)   se schopností záchytu prachových částic PM10, jež plní svůj program v nejzatíženějších obvodech Ostravy.
Zametací stroj Mercedes Benz Actros 1832 se zametací nástavbou stál 5,5 mil. Kč bez DPH (6,5 mil. s DPH) v roce 2009. Tento stroj nejezdí jen pro statutární město Ostrava, ale také na silnicích (ŘSD a SSMSK), které se nacházejí na území města Ostravy. Jeho provoz stojí ročně statutární město Ostrava celkem cca 3,3 mil. Kč s DPH.
Intenzivní sběr smetků, opakované splachování komunikací a provoz nejmodernějšího samosběru se schopností záchytu prachových částic PM10 je jednou z forem realizace závěrů pravidelných konferencí statutárního města Ostravy ke snižování prachové zátěže v našem městě.   

Navrhovaným opatřením je navýšení četnosti čištění komunikací na území statutárního města Ostravy. To má za následek nákup většího počtu čistících vozů se schopností záchytu prachových částic PM10.

Ostravské komunikace, a.s. jsou správci pouze části komunikační sítě města Ostravy, a to místních komunikací I. a II. třídy, pro tyto komunikace by byl 1 zametací stroj Mercedes Benz Actros 1832 dostačující, ale jak již bylo uvedeno v materiálu výše, tento stroj nejezdí jen na silnicích ve správě města Ostravy, ale také na silnicích (ŘSD a SSMSK) nacházejících se na území města Ostravy. Proto by bylo zapotřebí zakoupit 4 tyto zametací stroje, aby bylo čištění efektivnější. Celkový roční provoz 4 těchto zametacích strojů by stál cca 13,2 mil. Kč. Náklady zahrnují provoz pouze 4 zametacích strojů Mercedes Benz Actros 1832, nejsou zde uvedeny náklady kropících vozů, které jsou také v boji s polétavým prachem velmi účinné.

V rámci Operačního programu prioritní osa 2 – Zlepšení kvality ovzduší a snižování emisí, podoblast podpory 2.1.3 Snížení imisní zátěže omezením prašnosti z plošných zdrojů, je možné žádat o dotace na projekty zahrnující:

 - pořízení strojů na úklid zpevněných cest nebo silničních komunikací za účelem snížení

prašnosti (např. samosběrné nebo kropící vozy)
Dle implementačního dokumentu Operačního programu životního prostředí bude daná podoblast realizována prostřednictvím individuálních projektů. Podpora v rámci prioritní osy 2 bude poskytována z prostředků Fondu soudržnosti s maximální hranicí do 85 % celkových způsobilých veřejných výdajů u projektů předkládaných veřejnými subjekty.

Návrh změn:
-
zvýšit maximální hranici celkových způsobilých veřejných výdajů do 95%

Grafy celkových nákladů na údržbu a opravy pozemních komunikací dle jednotlivých správců pozemních komunikací na území statutárního města Ostrava za rok 2009 a 2010
[image: image4.emf]Celkové náklady na údržbu a opravy pozemních komunikací      
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2.5 
Možnosti náhrady autobusových linek soukromých dopravců na 
území statutárního města Ostravy linkami Dopravního podniku 
Ostrava a.s. 

Cílem dané kapitoly bylo zpracování přehledu o autobusových linkách soukromých dopravců na území statutárního města Ostravy a posouzení možností jejich náhrady linkami Dopravního podniku Ostrava a. s. z důvodu omezení znečišťování ovzduší města Ostravy autobusovou dopravou. Podklady poskytnul odbor dopravy Magistrátu města Ostravy ve spolupráci se společností Koordinátor ODIS s.r.o.

Autobusové linky soukromých dopravců na území statutárního města Ostravy jsou ve všech případech vedeny zároveň také mimo území města, přičemž k tomuto účelu byly zřízeny. S ohledem na skutečnost, že na hranici města neexistuje žádná možnost obracení autobusů (tzn. linky z příměstské oblasti nelze ukončit na hranici města), je navrhována náhrada linkami Dopravního podniku Ostrava a.s. až od bodu, kde je možnost obracení vozidel příměstské linky a vhodného přestupu cestujících. S ohledem na skutečnost, že tyto nahrazované úseky jsou již zároveň obsluhovány elektrickou trakcí Dopravního podniku Ostrava a.s., je toto v souladu s cílem materiálu - omezení znečišťování ovzduší města autobusovou dopravou. V případě linek zařazených do ODIS bylo vycházeno z materiálu „Provozní, technické a ekonomické posouzení ukončení linek veřejné dopravy zapojených do IDS Moravskoslezského kraje ODIS na dojezdu do Ostravy v přestupních místech Důl Heřmanice, Hranečník, Svinov jako dočasného řešení dopravní integrace na území statutárního města Ostravy“ ve znění schváleném usnesením Rady města Ostravy ze dne 20.10.2009. S ohledem na zcela specifický charakter provozu nejsou do přehledu zahrnuty dálkové autobusové linky (tzn. linky vyjíždějící mimo území Moravskoslezského kraje) ani jejich dopravci, protože ani v budoucnu se nepředpokládá jejich zařazení do systému ODIS.
2.5.1 
Přehled soukromých autobusových dopravců provozujících příměstské 
linky na území statutárního města Ostravy

Veolia Transport Morava, a. s.

ČSAD Karviná, a. s.

ČSAD Havířov, a. s.

ČSAD Frýdek - Místek, a. s.

TQM – holding, s. r. o.

Radovan Maxner

2.5.2 
Příměstské autobusové linky soukromých dopravců na území 
statutárního města  Ostravy nahraditelné Dopravním podnikem Ostrava 
a. s.

Linky v rámci ODIS

Veolia Transport Morava, a. s.

32 Píšť – Ostrava,Kunčice (nahraditelná v úseku Píšť – Ostrava, Přívoz posílením linky 72 a v úseku Ostrava, Přívoz – Ostrava, Kunčice upravenou a posílenou tramvajovou linkou 14)

68 Šilheřovice – Ostrava, Přívoz (nelze nahradit)

69 Dobroslavice – Ostrava, Martinov  (nelze nahradit)

70 Hať – Ostrava, Přívoz (nelze nahradit)

72 Strahovice – Ostrava, Přívoz (nelze nahradit)

75 Hlučín – Ostrava, Poruba (nelze nahradit)

281 Třebom – Ostrava, Přívoz (nelze nahradit)

282 Píšť – Ostrava, Přívoz (nelze nahradit)

283 Štěpánkovice – Ostrava, Přívoz (lze zrušit bez náhrady využitím železniční dopravy a linky 66)

285 Hrabyně – Ostrava, Moravská Ostrava (lze zrušit v úseku Ostrava, Svinov – Ostrava, Moravská Ostrava bez náhrady)

286 Hlubočec – Ostrava, Vítkovice (lze nahradit v úseku Budišovice – Ostrava, Vítkovice upravenou tramvajovou linkou 5 a posílenou linkou 285)

287 Kyjovice – Ostrava, Mariánské Hory (lze zrušit v úseku Ostrava, Svinov – Ostrava, Mariánské Hory bez náhrady a v úseku Budišovice – Ostrava, Svinov lze částečně nahradit upravenou tramvajovou linkou 5)

288 Čavisov - Ostrava, Mariánské Hory (lze nahradit v úseku Velká Polom – Ostrava, Mariánské Hory upravenou tramvajovou linkou 5)

290 Hať – Bohumín (lze zrušit v úseku Šilheřovice – Ostrava, Koblov – Bohumín odklonem přes Polsko)

291 Hlučín – Bohumín (lze zrušit nahrazením upravenou linkou 290)

333 Mošnov – Ostrava, Moravská Ostrava (lze zrušit v úseku Ostrava, Dubina – Ostrava, Moravská Ostrava bez náhrady)

375 Krmelín – Ostrava, Kunčice (nelze nahradit)

385 Nošovice – Ostrava, Moravská Ostrava (lze zrušit bez náhrady v případě zřízení železniční zastávky u průmyslové zóny Nošovice)

386 Nošovice – Ostrava, Svinov (lze zrušit bez náhrady v případě zřízení železniční zastávky u průmyslové zóny Nošovice)

387 Lučina – Ostrava, Vítkovice (nelze nahradit)

591 Orlová - Ostrava, Moravská Ostrava přes Rychvald (lze zrušit v úseku Ostrava, Přívoz – Ostrava, Moravská Ostrava bez náhrady po vybudování terminálu u hlavního nádraží)

592 Dětmarovice - Ostrava, Moravská Ostrava (lze zrušit v úseku Ostrava, Přívoz – Ostrava, Moravská Ostrava bez náhrady po vybudování terminálu u hlavního nádraží)

630 Nový Jičín – Ostrava, Svinov (nelze nahradit)

671 Skřipov – Ostrava, Vítkovice (lze zrušit v úseku Ostrava, Svinov – Ostrava, Vítkovice bez náhrady)

672 Slatina - Ostrava, Mariánské Hory (lze zrušit v úseku Ostrava, Svinov – Ostrava, Mariánské Hory bez náhrady)

673 Fulnek - Ostrava,Mariánské Hory (lze zrušit v úseku Ostrava,Svinov – Ostrava,Mariánské Hory bez náhrady)

674 Zbyslavice – Ostrava, Mariánské Hory (lze zrušit v úseku Ostrava, Svinov – Ostrava, Mariánské Hory bez náhrady)

675 Bílovec, Výškovice  – Ostrava, Kunčice (lze nahradit posílením linek 65 a 671)

676 Bílovec - Ostrava, Mariánské Hory (lze zrušit v úseku Ostrava, Svinov – Ostrava, Mariánské Hory bez náhrady)

677 Albrechtičky – Ostrava, Vítkovice (lze zrušit v úseku Ostrava, Svinov – Ostrava, Vítkovice bez náhrady)

678 Odry - Ostrava, Mariánské Hory (lze zrušit v úseku Ostrava, Svinov – Ostrava, Mariánské Hory bez náhrady)

679 Zbyslavice – Ostrava, Svinov (v úseku Vřesina – Ostrava, Svinov lze nahradit upravenou 

tramvajovou linkou 5 a posílenou linkou 674)

ČSAD Karviná, a. s.

531 Karviná – Ostrava, Slezská Ostrava (lze nahradit v úseku Hranečník – Nám. J. Gagarina 

trolejbusovou dopravou po vybudování terminálu Hranečník  včetně trolejbusové trati)

532 Karviná – Ostrava, Moravská Ostrava (lze nahradit posílením linky 531)

535 Karviná – Ostrava, Poruba (lze zrušit v úseku Ostrava, Michálkovice – Ostrava, Poruba bez náhrady)

551 Orlová – Ostrava, Slezská Ostrava (lze nahradit v úseku Hranečník – Nám. J. Gagarina 

trolejbusovou dopravou po vybudování terminálu Hranečník včetně trolejbusové trati)

552 Orlová - Ostrava, Moravská Ostrava (lze nahradit posílením linky 551)

553 Orlová – Ostrava, Michálkovice (lze nahradit posílením linky 591)

554 Orlová – Ostrava, Kunčice (nelze nahradit)

555 Bohumín – Ostrava, Moravská Ostrava (lze nahradit zkrácením po Ostravu, Přívoz po vybudování terminálu u hlavního nádraží)

TQM – holding, s. r. o.

75 Hlučín – Ostrava, Poruba (nelze nahradit)

231 Vítkov – Ostrava, Vítkovice (lze zrušit v úseku Ostrava, Svinov – Ostrava, Vítkovice bez náhrady)

271 Opava – Ostrava, Slezská Ostrava (lze zrušit v úseku Ostrava, Poruba – Ostrava, Slezská Ostrava bez náhrady)

272 Opava – Ostrava, Poruba (nelze nahradit)

Radovan Maxner

75 Hlučín – Ostrava, Poruba (nelze nahradit)

Linky mimo ODIS

Veolia Transport Morava, a. s.

910125 Krásná – Ostrava, Moravská Ostrava (po integraci lze zrušit v úseku Frýdek-Místek – 

Ostrava, Moravská Ostrava bez náhrady)

860212 Jablunkov -  Ostrava, Moravská Ostrava (po integraci a dokončení III. železničního koridoru lze zrušit bez náhrady)

870213 Český Těšín – Ostrava, Moravská Ostrava (po integraci lze nahradit v úseku Třanovice – Ostrava, Moravská Ostrava posílením linky 870202)

880610 Nový Jičín – Ostrava, Moravská Ostrava (po integraci a dokončení terminálu Interspar lze v úseku Ostrava, Dubina – Ostrava, Moravská Ostrava zrušit bez náhrady)

880641 Kopřivnice – Ostrava, Moravská Ostrava (po integraci a dokončení terminálu Interspar lze v úseku Ostrava, Dubina – Ostrava, Moravská Ostrava zrušit bez náhrady)

880664 Frenštát p. R. – Ostrava, Moravská Ostrava přes Kopřivnici (po integraci lze nahradit posílením linky 880641)

910371 Hukvaldy - Ostrava, Moravská Ostrava (po integraci a dokončení terminálu Interspar lze v úseku Ostrava, Dubina – Ostrava, Moravská Ostrava zrušit bez náhrady)

910372 Kopřivnice - Ostrava, Moravská Ostrava (po integraci lze v úseku Brušperk – 

Ostrava, Moravská Ostrava nahradit posílením linky 910371 a upravenou linkou 910373)

910373 Kateřinice - Ostrava, Moravská Ostrava (po integraci a dokončení terminálu Interspar lze v úseku Ostrava, Dubina – Ostrava, Moravská Ostrava zrušit bez náhrady)

910374 Kozlovice - Ostrava, Moravská Ostrava (po integraci a dokončení terminálu Interspar lze v úseku Ostrava, Dubina – Ostrava, Moravská Ostrava zrušit bez náhrady)

910376 Frýdek-Místek - Ostrava, Moravská Ostrava přes St. Ves n. O. (po integraci a dokončení terminálu Interspar lze v úseku Ostrava, Dubina – Ostrava, Mor. Ostrava zrušit bez náhrady)

910377 Frýdek-Místek - Ostrava, Moravská Ostrava přes Krmelín (po integraci lze nahradit posílením linky 910376)

910378 Staříč - Ostrava, Moravská Ostrava přes Ostravu, Zábřeh (po integraci lze v úseku 

Ostrava, Výškovice – Ostrava, Moravská Ostrava zrušit bez náhrady)

910379 Petřvald – Ostrava, Moravská Ostrava (po integraci lze nahradit upravenou linkou 333)

910381 Frenštát p. R. - Ostrava, Moravská Ostrava (po integraci lze zrušit v úseku Frýdek-Místek – Ostrava, Moravská Ostrava bez náhrady)

910382 Staříč - Ostrava, Moravská Ostrava (po integraci lze v úseku Ostrava, Hrabůvka – 

Ostrava, Moravská Ostrava zrušit bez náhrady)

910383 Kaňovice – Ostrava, Kunčice (po integraci lze v úseku Šenov – Ostrava, Kunčice zrušit bez náhrady)

910593 Orlová – Ostrava, Hrabová (lze zrušit bez náhrady)

ČSAD Havířov, a. s.

870441 Havířov – Ostrava, Slezská Ostrava (po integraci lze nahradit v úseku Hranečník – 

Nám. J. Gagarina trolejbusovou dopravou po vybudování terminálu Hranečník včetně trolejbusové trati)

870442 Havířov – Ostrava, Moravská Ostrava (po integraci lze nahradit posílením linky 404 navazující na železniční linku R1)

870443 Havířov – Ostrava, Moravská Ostrava (po integraci lze nahradit posílením linky 404 navazující na železniční linku R1)

870444 Havířov – Ostrava, Kunčice (nelze nahradit)

870445 Havířov – Ostrava, Poruba (po integraci lze nahradit upravenou linkou 45 a posílením linky 870441)

ČSAD Frýdek - Místek, a. s. 

860317 Morávka - Ostrava, Moravská Ostrava (po integraci lze zrušit v úseku Frýdek-Místek – Ostrava, Moravská Ostrava bez náhrady)

860318 Frýdek-Místek - Ostrava, Moravská Ostrava (po integraci lze zrušit v úseku Ostrava, Hrabůvka – Ostrava, Moravská Ostrava bez náhrady)

860322 Morávka – Ostrava, Kunčice (nelze nahradit)

860333 expres Frýdek-Místek – Ostrava, Moravská Ostrava (po integraci lze zrušit bez náhrady)
2.5.3 
Ekonomické vyhodnocení náhrady příměstských autobusových linek 
soukromých dopravců na území statutárního města Ostravy linkami 
Dopravního podniku Ostrava a.s.

Pouze ve třech případech (úprava tramvajové linky 14, zavedení trolejbusové dopravy v úseku Nám. J. Gagarina – Hranečník a posílení linky 65) by linky příměstské autobusové dopravy bylo nutno nahradit novými spoji Dopravního podniku Ostrava a.s. Vzhledem k tomu, že v ostatních případech lze linku příměstské autobusové dopravy nahradit spoji Dopravního podniku Ostrava a.s. bez potřeby přidání spojů, nedojde celkově k nárůstu potřeby dotace statutárního města Ostravy, a to s ohledem na skutečnost, že linky příměstské autobusové dopravy jsou také zčásti dotovány statutárním městem Ostrava a došlo by zde celkově k úspoře provozních výdajů města Ostravy.  Realizace některých změn je však přímo podmíněna výstavbou terminálů Hranečník, Hlavní nádraží a Interspar a vyžaduje tedy vynaložení značných investičních nákladů.
Předpokládané náklady na vybudování terminálů:

- terminál u Hlavního nádraží celkové finanční náklady cca 126 745 000 Kč (bez DPH)
- terminál Hranečník celkové finanční náklady cca 178 924 000 Kč (bez DPH)
- terminál Interspar celkové finanční náklady cca 200 000 000 Kč (bez DPH)
2.5.4
Návrh dalších dopravních opatření, náhrada autobusové dopravy 
ekologičtější trolejbusovou a tramvajovou dopravou 

Zavedení  trolejbusového  provozu  v úseku terminál Hranečník – Most Miloše Sýkory

Návrh změny dopravní obsluhy spočívá v ukončení autobusových linek Dopravního podniku Ostrava, ČSAD Karviná a ČSAD Havířov na přestupním terminálu Hranečník. Úsek Hranečník – Most M. Sýkory nahradí trolejbusové linky po ulici Těšínské a Frýdecké. 
Tabulka pro trolejbusový provoz je zohledněna tak, aby v daném úseku byla zachována přibližně stejná přepravní nabídka jako dnes. 

	Autobus
	Vozkm
	Místkm
	Úspora vozů  

	1 PD
	1253
	114 560
	

	1 So
	852
	70 097
	

	 Ne
	852
	70 097
	

	Týden
	7972
	712 996
	6

	Trolejbus
	Vozkm
	Místkm
	Potřeba vozů

	1 PD
	947
	123 110
	

	1 So
	666
	86 645
	

	1 Ne
	666
	86 645
	

	Týden 
	6 068
	788 041
	8


Pro následující výpočet náhrady autobusů trolejbusovou dopravou byl proveden výpočet emisí z celkových kilometrických výkonů za rok na stejný typ autobusu a průměrnou spotřebu.
	Emise v tunách  MN/rok
	 CO 
	 NOx 
	 HC 
	 PT 

	Emise v tunách  MN      
	2,25
	5,43
	0,33
	0,42

	CELKEM emise v tunách
	
	
	
	8,43


Poznámka:

Pro výpočet emisí byly použity parametry motoru Liaz ML636 Euro2.

Investiční náklady 

Vybudování nové trolejbusové trati v délce cca 2.6 km od mostu Miloše Sýkory po ul. Těšínské do prostoru u ul. Počáteční, ve kterém je plánováno vybudování přestupního terminálu. Odhadované investiční náklady 160 mil. Kč, včetně nákupu 8 ks trolejbusů.

Závěr

Vybudováním trolejbusové tratě by došlo k snížení ekologické zátěže produkcí emisí autobusů v množství 8,43 tun za rok.
Zavedení  trolejbusového  provozu  po ul. Výstavní

Návrh změny dopravní obsluhy spočívá v ukončení autobusové linky č. 39 od Poruby na zastávce Futurum, od Hrabové na zastávce Náměstí Jiřího z Poděbrad a nahrazení tohoto úseku trolejbusovou linkou po ul. Výstavní, Ruské a přes Mírové náměstí. Na základě zajištění přepravní poptávky je v tabulce uveden počet kilometrů, který vychází z počtu spojů. Počet spojů je dán z intervalu mezi spoji 10 minut ve špičku pracovního dne, 20 minut v době přepravního sedla a 40 minut v době pracovního volna a pracovního klidu.

	Autobus
	Vozkm
	Místkm
	Úspora vozů  ( 12 m)

	1 PD
	381
	27432
	

	1 So
	147
	12201
	

	 Ne
	147
	12201
	

	Týden
	2199
	161562
	3

	Trolejbus
	Vozkm
	Místkm
	Potřeba vozů (12m)

	1 PD
	381
	26670
	

	1 So
	147
	10290
	

	1 Ne
	147
	10290
	

	Týden 
	2199
	153930
	3


V rámci zajištění provozu je zapotřebí v trolejbusové dopravě nárůst 3 standardních 12 m dlouhých vozidel s kapacitou min. 70 osob.

V případě náhrady autobusů Euro 2, trolejbusovou dopravou ve stanoveném kilometrickém výkonu ušetříme ovzduší za rok o následující množství emisí: 

	Emise v tunách  MN /rok
	 CO 
	 NOx 
	 HC 
	 PT 

	Emise v tunách   MN      
	0,95
	 2,26
	0,06
	0,09

	CELKEM emisí v tunách
	
	
	
	3,36


Investiční náklady 

Vybudování nové trolejbusové trati v délce cca 3.5 km vedené z ul. Varenská po ul. Výstavní a Holasova na náměstí Jiřího z Poděbrad a zpět přes ul. Jeremenkova a Ruská. Odhad investičních nákladů stavby 70 mil. Kč, pořízení trolejbusů 30 mil. Kč.
Závěr
Vybudováním trolejbusové tratě by došlo k snížení ekologické zátěže produkcí emisí autobusů v množství 3,36 tun.
Zavedení  tramvajového  provozu  po ul. 17. listopadu a ul. Průběžné

Návrh změny dopravní obsluhy spočívá v ukončení autobusové linky č. 36 z Vítkovic na zastávce „Svinov mosty h. z.“ a linky č.49 z Michálkovic na zastávce „Sad Boženy Němcové“. Zrušený úsek v oblasti Poruby bude nahrazen tramvajovými linkami po ul. Opavská, 17. listopadu a ul. Průběžné s ukončením na nově vybudovaném obratišti. Na základě zajištění přepravní poptávky je v tabulce uveden počet kilometrů, který vychází z počtu spojů. Počet spojů je dán z intervalu mezi spoji 5 minut ve špičku pracovního dne, 20 minut v dobu přepravního sedla a 20 minut v době pracovního klidu.

	Autobus
	Vozkm
	Místkm
	Úspora vozů  

	1 PD
	2 597
	221 454
	

	1 So
	733
	62 801
	

	 Ne
	733
	62 801
	

	Týden
	14 451
	1 232 872
	9

	Tramvaj
	Vozkm
	Místkm
	Potřeba vozů

	1 PD
	758
	144 739
	

	1 So
	302
	33 239
	

	1 Ne
	302
	33 239
	

	Týden 
	4 394
	790 173
	3


Úspora v autobusové dopravě činí 5 standardních 12m vozů a 4 článkové 17m vozy.

V rámci zachování současného intervalu dopravy a kapacity je zapotřebí v tramvajové dopravě nárůst 2,16 vozidel s kapacitou min. 187 osob a 1,08 vozidel s kapacitou min. 220 osob.

V případě náhrady autobusů tramvajovou  dopravou ve stanoveném  kilometrickém výkonu ušetříme ovzduší za rok o následující množství emisí:

	Emise v tunách  MN / rok
	 CO 
	 NOx 
	 HC 
	 PT 

	Emise v tunách  MN      
	6,08
	14,67
	0,88
	1,13

	CELKEM emise v tunách
	
	
	
	22,76


Investiční náklady

Zřízení nové tramvajové trati v délce cca 2 km od křižovatky ulic Opavská x 17. listopadu po ulici Průběžnou. Nově navrhovaná trasa je vedena osou stávající komunikace a je zakončena smyčkou, uvnitř které jsou umístěny sdružené zastávky společné s autobusovou dopravou. V současné době je rozpracován návrh pro studii. Odhadovaný celkový investiční náklad stavby 450 mil. Kč.

Závěr

Vybudováním tramvajové tratě by došlo k snížení ekologické zátěže produkcí emisí autobusů v množství 22,76 tun.

Omezení autobusové dopravy na příměstských linkách a minimalizace souběhů s jinými ekologickými druhy městské hromadné dopravy (tramvaj, trolejbus, elektrobus) má bezesporu obrovský dopad na snížení ekologické zátěže produkcí emisí v centrální části statutárního města Ostrava. 
2.6. 
Problematika parkovacích míst na území statutárního města 
Ostravy

Přesný počet parkovacích stání není znám. Jednotlivé obvody mají přehled max. o počtu parkovacích míst na parkovištích. Parkovací místa na komunikacích nejsou evidována, protože by bylo nutno určit, zda se jedná o „parkovací místo legální“, tj. v souladu s platnými předpisy o provozu na pozemních komunikacích či nelegální.

Zpracování této evidence by bylo náročné jak časově (jednalo by se o sběr dat v terénu) tak 
i finančně. Minimální částka se odhaduje na 2 mil. Kč. Proto byl pro potřeby tohoto materiálu zpracován odhad počtu parkovacích stání a jejich deficit.
2.6.1
Odhad počtu parkovacích stání a deficitu parkovacích stání 

	
	Počet parkovacích stání

	
	aktuální stav (2010)
	aktuální deficit (2010)
	prognóza deficitu   (rok 2015 - 2020)

	Poruba
	12100
	6200
	7800

	Moravská Ostrava a Přívoz
	10600
	4500
	7000

	Vítkovice
	2700
	0
	0

	Ostrava Jih
	14000
	6600
	10000

	Mariánské Hory a Hulváky
	2200
	100
	500

	Slezská Ostrava
	7000
	600
	800

	Ostrava (celkem)
	48600
	18000
	26100


V roce 1997 byl zpracován Generální dopravní plán (dále jen „GDP“), který mimo jiné odhadoval i počty chybějících parkovacích a odstavných stání a navrhoval výstavbu hromadných parkovacích objektů s celkovým počtem 13.500 parkovacích míst. V roce 2002 byla zpracována částečná aktualizace GDP v oblasti statické dopravy pro vybrané městské obvody, která tuto situaci potvrdila (odhad nákladů na výstavbu parkovacích objektů je min. 3 mld. Kč – v cenách roku 2005).
	Náklady na výstavbu parkovacích objektů pro vybrané městské obvody

	 

	Obvod
	počet míst
	Náklady na výstavbu

	
	
	typ 1
	typ 2

	Moravská Ostrava a Přívoz
	1 450
	333 500 000 Kč
	759 524 500 Kč

	
	
	
	

	Mariánské Hory a Hulváky
	700
	161 000 000 Kč
	366 667 000 Kč

	
	
	
	

	Vítkovice
	50
	11 500 000 Kč
	26 190 500 Kč

	
	
	
	

	Ostrava Jih
	6 720
	1 545 600 000 Kč
	3 520 003 200 Kč

	
	
	
	

	Poruba
	4 110
	945 300 000 Kč
	2 152 859 100 Kč

	
	
	
	

	Pustkovec
	430
	98 900 000 Kč
	225 238 300 Kč

	
	
	
	

	C E L K E M
	13 460
	3 095 800 000 Kč
	7 050 482 600 Kč

	
	
	
	


typ 1 – parkovací dům klasický (např. Dubina, Černá louka)

typ 2 – parkovací dům automatizovaný (KOMA)

3. 
Zeleň jako opatření pro zlepšení kvality ovzduší na území 
statutárního města Ostravy

Nezastupitelnou úlohu ve zlepšování kvality ovzduší ve městě Ostrava plní městská zeleň, která působí jako přirozený filtr škodlivých látek v ovzduší. Zeleň ve městě vytváří kyslík, zvlhčuje a ochlazuje vzduch, hubí choroboplodné mikroorganismy, zachycuje přízemní ozón, jemný polétavý prach, oxid uhličitý, oxidy síry i dusíku a mnoho dalších škodlivin. Veřejná zeleň v Ostravě je rozdělena do několika funkčních typů, z nichž nejdominantnější je zeleň obytných souborů. Zastoupení nejhodnotnějších funkčních typů tj. parků a parkově upravených ploch je rovněž poměrně vysoké.

Zelenou kostrou města Ostravy je především Územní systém ekologické stability, který je součástí Územního plánu města Ostravy, tvořený vzájemně propojeným souborem přírodních či přírodně blízkých ekosystémů (lesy, parky, břehové porosty vodních toků, louky atd.). Základem jsou především nivy řek Ostravice, Odry, Opavy a Lučiny. Ochrana a utváření Územního systému ekologické stability je veřejným zájmem, na kterém se musí podílet vedle státu také statutární město Ostrava a to posilováním ekologické stability krajiny formou přípravy a realizace chybějících prvků územních systémů ekologické stability, zakládáním a obnovou krajinných prvků (remízů, alejí, solitérních stromů, větrolamů atd.) a také zajištěním jejich následné péče. 
Magistrátem města Ostravy, odborem ochrany životního prostředí, byla převážná většina parků a parkově upravených ploch i dalších ploch zeleně (remízy, meze, stromořadí, lesíky atd.) registrována dle zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny jako významné krajinné prvky, čímž byla zaručena jejich zvýšená ochrana a obnova. Význam registrace těchto významných krajinných prvků (doposud zaregistrováno 131) výrazně vzrostl po novelizaci zákona o ochraně přírody a krajiny (od 1. prosince 2009), kdy došlo k oslabení obecné ochrany dřevin rostoucích na pozemcích právnických osob mimo tyto významné krajinné prvky. Až na několik výjimek tak mohou majitelé těchto pozemků kácet stromy s obvodem kmene menším než 80 cm (měřeným ve výšce 130 cm nad zemí) bez jakéhokoliv povolení i přesto, že takovéto dřeviny plnohodnotně plní výše uvedené funkce. Tyto registrované významné krajinné prvky tak výrazně rozšiřují celkovou plochu zákonem chráněné zeleně, která je mimo jiné chráněna pomocí zvláště chráněných území (např. Chráněná krajinná oblast Poodří, Rezavka, Landek, Turkov) či území soustavy Natura 2000 (Heřmanický rybník, Heřmanský stav – Odra – Poolší).

Magistrátem města Ostravy, odborem ochrany životního prostředí je umísťování nových či realizace rekonstrukcí stávajících staveb vždy v rámci zákonem daných kompetencí pečlivě posuzováno tak, aby případné zásahy do zeleně, vyžadující kácení dřevin, byly co nejvíce minimalizovány či vyloučeny. Za účelem kompenzace ekologické újmy, vzniklé povoleným vykácením dřevin z důvodu stavby, je Magistrátem města Ostravy, odborem ochrany životního prostředí (od 1. prosince 2009 jednotlivými úřady městských obvodů) v rámci správních řízení vždy ukládána investorům staveb povinnost provedení náhradní výsadby a zajištění její následné údržby v délce tří let. V období let 2006 až 2009 byla takto uložena výsadba stromů a keřů v hodnotě cca 94 mil. Kč. Výsadba dřevin je prioritně umísťována na pozemky ve vlastnictví města do blízkosti místa, kde k ekologické újmě (vykácení dřevin) došlo. Pokud nejsou v těchto lokalitách vhodné pozemky, jsou voleny lokality, které jsou pro dlouhodobou existenci nových výsadeb v rámci statutárního města Ostravy nejvhodnější. Statutární město Ostrava si uvědomuje, že nově vysazené dřeviny tvoří základ budoucí vzrostlé zeleně ve městě, a proto nepřistoupí (po uplynutí doby, po kterou je investor povinen o dřeviny pečovat) k jejich nepostižitelnému vykácení, naopak je převezme do své správy a bude řádně zabezpečovat jejich údržbu. Při volbě lokality pro výsadbu je zvláště kladen důraz na soulad využití s Územním plánem města Ostravy, na existenci zařízení technické infrastruktury a na volbu druhů a kultivarů dřevin, které jsou vhodné pro různé lokality (jiné požadavky jsou pro zastavěné území, jiné pro volnou krajinu apod.). Do vyhledávání vhodných lokalit pro výsadbu nové zeleně jsou zapojeni také samotní občané města, kteří v roce 2008 prostřednictvím anketních lístků pomohli vybrat 16 lokalit, které jsou nyní postupně osazovány. 

Statutární město Ostrava vynakládá ročně z rozpočtu města na údržbu veškeré veřejné zeleně v majetku města prostřednictvím neúčelových dotací cca 84 mil. Kč. K tomuto je nutno připočíst možnost čerpání až cca 12 mil. Kč ročně z Fondu životního prostředí, který byl zřízen Zastupitelstvem města Ostravy pro účely péče o životní prostředí. Z tohoto fondu byly financovány například projekty Rekonstrukce zeleně Třebovického parku, Výsadba dřevin podél Jantarové stezky v Martinově, Úprava okolí Slezskoostravského hradu, Obnova zeleně v Sadu Milady Horákové a mnoho dalších. 
Statutární město Ostrava každoročně zajišťuje údržbu pozemků ve vlastnictví Úřadu pro zastupování státu ve věcech majetkových, které se nacházejí na území statutárního města Ostrava. Tato údržba ročně stojí cca 178 516 Kč.
Statutární město Ostrava navrhuje bezplatné převedení těchto pozemků do majetku statutárního města Ostrava nebo zaplacení částky potřebné k údržbě těchto pozemků, které město vynakládá z vlastního rozpočtu.
Dle materiálu: „Návrh řešení koncepce správy, údržby a rozvoje veřejné zeleně na území města Ostravy“, který zpracovaly Ostravské městské lesy, s.r.o. je na zeleň na území statutárního města Ostravy potřeba cca 1 700 mil. Kč, jedná se o projekt „Zelený prstenec“.
4. 
Úhrada ozdravných pobytů dětí ze základního pojištění
Na základě usnesení zastupitelstva města Ostravy č. 3029/ZM0610/38 ze dne 26. května 2010 byl zřízen Fond pro děti ohrožené znečištěním ovzduší. Fond slouží pro účely péče o zdraví dětí bydlících na území statutárního města Ostrava a ohrožených znečištěním ovzduší. 

V současné době nejsou ozdravné pobyty dětí hrazeny ze základního pojištění. Pro zlepšení situace je potřebné prosazovat následující změny:

1. 
Provést úpravy zákona č. 48/1997 Sb. ve znění pozdějších předpisů tak, aby prevence 
ozdravných pobytů dětí mohla být hrazena ze základního fondu a nikoliv z fondu 
prevence.
2.  
Nebo umožnit zdravotním pojišťovnám vytvořit si větší procento rezerv ze základního 
fondu.
5. 
Návrh Legislativních změn  
Obecné připomínky k legislativě v ochraně ovzduší  

Provozovatelé zdrojů znečišťování ovzduší právnické a fyzické osoby - podnikatelé, provozovatelé veřejněprospěšných zařízení, kteří provozují zvláště malé a střední zdroje znečišťování ovzduší nejsou kvůli zbytečné složitosti a komplikovanosti těchto právních předpisů schopni plnit své základní povinnosti v ochraně ovzduší. Požadavky na ně kladené legislativou ochrany ovzduší neodpovídají mnohdy významu zdrojů, které provozují a jdou  mnohdy nad rámec požadavků  EU. Také práce orgánů ochrany ovzduší je patřičně ztížena, mnohdy je zbytečná a kontraproduktivní.

Doporučujeme změnit stávající rozdělení kategorií stacionárních zdrojů s tím, že navrhujeme zrušit kategorii středních a zvláště velkých zdrojů a navrhujeme zavést jen dvě kategorie a to velké zdroje (zahrnující současné zvláště velké, velké a střední  zdroje) a malé zdroje, kde by byla horní hranice u spalovacích zdrojů do jmenovitého tepelného výkonu 300 kW. Do kategorie malých zdrojů by také patřily plochy s manipulací materiálů a některé technologie, jejichž kontrola by měla pro ochranu ovzduší význam. Zdroje s minimální emisní vydatností by neměly být ze zákona považovány za zdroje znečišťování ovzduší.

Povinnosti provozovatelů zdrojů znečišťování zejména v administrativě (hlášení údajů provozní evidence, poplatková agenda a hlášení do systému ISPOP) by měly být omezeny skutečně pouze na provozovatele zdrojů s vysokou emisní vydatností (hlásit čerpací stanici PHM jako střední zdroj s emisemi řádově v několika kg/rok, spolu s dalším množstvím údajů o zdroji považujeme za zbytečné). Navíc dochází k zatěžování příslušných orgánů ochrany ovzduší, které by se měly především věnovat kontrolní činnosti v terénu.

Zástupce obce resp. obecního úřadu by měl mít možnost zúčastňovat se kontrolní činnosti orgánů státního odborného dozoru (např. ČIŽP), tak jako tomu bylo v minulosti. 

Konkrétní připomínky k legislativě:

· Doporučujeme buď určit přípustnou míru obtěžování zápachem nebo prováděcím předpisem stanovit technické a organizační podmínky provozu zdrojů pachových látek.

· Doporučujeme upustit od měření emisí a plnění emisních limitů u stávajících středních zdrojů znečišťování. Vzhledem k jejich množství není příslušný orgán ochrany ovzduší schopen plnění kontrolovat. Naopak doporučujeme zavést ve větším rozsahu kontinuální měření škodlivin, případně substitučních veličin u současných velkých a zvláště velkých zdrojů znečišťování. 

· Povinnost měření emisí u provozovatelů velkých a zvláště velkých zdrojů znečišťování zjednodušit a navrhnout jednotný protokol měření emisí, kterým by se autorizované osoby měly řídit.

· Doporučujeme posoudit zapojení orgánu hygienické služby do ochrany vnějšího ovzduší, zejména pokud jde o posuzování vlivů škodlivých látek na zdraví obyvatel. 

· Provozovatelé malých spalovacích stacionárních zdrojů (občané) by měli mít stanovenou povinnost, aby na vyžádání obce doložili doklad o nákupu paliva. S tím souvisí důraznější kontrola výrobců, dovozců a prodejců paliv.  Mělo by být přesně určeno prováděcím předpisem, co je to palivo (v souladu s dalšími technickými normami) a měla by být stanovena přípustná míra sirnatosti a popelnatosti paliva distribuovaného občanům.

· Odstranit ze zákona o ochraně ovzduší měření přípustné tmavosti kouře a hodnocení míry obtěžování kouřem a zápachem osob ve svém okolí – neosvědčilo se v praxi a je tak vytvářen dojem, že obec má v rukou účinný nástroj pro ochranu ovzduší.

· Nezavádět do legislativy měření účinnosti spalování u malých spalovacích stacionárních zdrojů znečišťování ovzduší provozovaných občany. V případě kontroly by měla postačovat revizní zpráva daného zařízení, pokud ji jiné předpisy nebo normy vyžadují. U zdrojů provozovaných občany by bylo problematické zajištění provádění těchto měření (zajištění měřicích míst apod.). Doporučujeme posunout hranici povinnosti pro měření nad 50 kW tep. výkonu zdroje.

· V případě, že dochází ke spalování odpadů občany, které není možné z důvodu nedotknutelnosti obydlí účinně prokázat, doporučujeme, aby obec měla možnost určit OZV obytné zóny (zejména vilové čtvrti, souvislé zástavby rodinných domů), kde nebude dovoleno spalovat tuhá paliva na pevných roštech.

· Doporučujeme v poplatkové agendě podstatně zvýšit sazby za jednotlivé vypouštěné škodliviny (sazby se prakticky od roku 1992 nezměnily), tím dojde k větší motivaci provozovatelů zdrojů znečišťování ovzduší s vysokou emisní vydatností k provádění technických opatření  snižování emisí (naopak doporučujeme upustit od zpoplatňování zdrojů s malou emisní vydatností, kdy poplatek sotva pokryje náklady na jeho vyměření a vymáhání), jedná se o různé technologické procesy, stanice PHM nebo spalování zemního plynu). Jednorázová platba poplatku by měla být posunuta na hranici 10 000 Kč a poplatek by se vyměřovat od částky 2000 Kč.

6.
Závěr
Statutární město Ostrava požaduje po vládě ČR finanční prostředky na realizování konkrétních opatření pro zlepšení kvality v celkové výši 28 013 mil. Kč.
Tyto finanční prostředky budou využity následovně:

Dobudování významných silničních staveb: 

cca 17 897 mil. Kč
Vybudování terminálů:




cca 610 mil. Kč
Obnova vozového parku DPO pro ekologizaci dopravy: 
cca 736 mil. Kč
Výstavba parkovacích domů:



do 7 050 mil. Kč 








(dle typu parkovacího domu)
Nákup 3 čistících vozů se schopností záchytu 
prachových částic PM10: 




cca 19,5 mil Kč
Zeleň  - projekt zelený prstenec: 



cca 1 700 mil. Kč
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Energie používané k vytápění bytů (včetně RD) na území města
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